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NI EDERSCHRIFT

Y

Uber die Sitzung der Ratsversammlung

Beginn:  9.06 Uhr

Sitzungsunterbrechungen:

am 21. Juli 1977

Rathaus, Ratssaal

Offentliche Sitzung

Anwesend:
e —————

Ende: 1&.30 Uhr

9.18 - 9.30 Uhr - Sitzungsunterbrechung -
10.54 - 11.12 Uhr - Pause -
13.45 - 14.30 Uhr - Pause -
15.06 - 15.12 Uhr - Pause -
16.48 - 17.09 Uhr - Sitzungsunterbrechung -

Stadtprdsident Sauerbaum

Stadtrdte: Diekelmann, Hagelstein, Hochheim,
Johanning, Kuster, Msller, Muller, Rssser,
Wurbs, Zimmer

Ratsherren: Balzersen, Bergien, Engelmann, Gallinat,
Gunther, Hansler, Heilig, Dr. Hermann,
Frau Hofer, Ipsen, Jungjohann, Kahler,
Kuster, Frau Lange, Lange, Leest, Leps,
Lippe, Luth, Nykamp, Petersen, Plath,
Rapsch, Dr. Reimers, Reyer, Schmidt-
Brodersen, Schéning, Schunck, Schulz, Frau
Sievers, Spickhoff, Stegemann, Stein,
Steinert, Steputat, Tschorn, Frau Witt

Anwesende haupt-

amtliche Magistratsmitglieder: ~ Oberburgermeister Bantzer,
Burgermeister Barow, Stadtbaurat Bartels,
Stadtschulrat Dr. Lohmann, Stadtrat Lutgens,
Stadtrat Dr. Moll, Stadirat Quade

Es fehlen
enfschuldigt: Stadtrat Ohmsen

AuBlerdem sind

anwesend: Mitglieder der Ortsbeirdte und Amtsleiter
Vorsitzender: Stadtprasident Sauerbaum
Schriftfuhrer: Ratsherrin Lange/Ratsherrin Hofer

Die Niederschrift
wurde gefertigt von:  Stadtoberinspektorin Martin

= Die Sitzungseinladung mit den Beratungsunterlagen ist Bestandteil dieser

Niederschrift -




Genehmigung der Tagesordnung

Stadtprésident

Saverbaum gibt die Tagesordnung und die

bisher vorliegenden Anderungen bekannt.

Zu Punkt 3)

Zu Punkt 6)

Zu Punkt 8)

- Burgerfragestunde

a) Eine Anfrage betr. Einwénde gegen den Bebauungs-
plan Nr. 578
Fragesteller: Herr P.-Lindenthal

b) Eine Anfrage betr. Jugendarbeitslosigkeit
Fragesteller: Herr Pomrehn

- Kleine Anfragen

b) Eine Anfrage betr. Mullverbrennungsanlage
Fragesteller: Ratsherr Lange

c)  Eine Anfrage betr. Anmeldung von Schilern des
Umlandes fur die Kieler Gymnasien
Fragesteller: Ratsherr Balzersen

d) Eine Anfrage betr. Errichtung von vier mobilen
Klassen an der Toni-Jensen-Realschule
Fragesteller: Ratsherr Hénsler

- Untersuchungen zum Generalverkehrsplan fur den
Verdichtungsraum Kiel
- ein Abdnderungsantrag der CDU-Fraktion -

Dieser Antrag wurde durch einen neuen Abiénderungs-
antrag, der am Tage der Sitzung auf den Tisch gelegt
wurde, ersetzt.

Zu Punkt 49) - Eine Vorlage betr. den Bebauungsplan Nr. 561 fur das

Baugebiet nordlich GablenzstraBe - zwischen Sophien-
blatt = mit Bundesbahngeldnde

Zu Punkt 50) - Ein Antrag der SPD-Fraktion betr. Umbesetzung im

AusschuB3 fur Vertriebene, Fluchtlinge und Kriegsgeschadigte

- Bei diesen beiden Antridgen zu 49) und 50) handelt es sich um
Dringlichkeitsantriége fur die eine einfache Mehrheit erforderlich

ist.

Die Dringlichkeit wurde anerkannt -




Punkt 5)

Zu Punkt 8)

Punkt 18)

Punkt 23)

Punkt 27)

Punkt 38)

Punkt 51)

Zu Punkt 1)

Zu Punkt 2)

S

Geschiftliche Mitteilungen des Magistrats und des
Oberburgermeisters

- Eine Geschiftliche Mitteilung betr. Bezeichnung
"Landeshauptstadt Kiel" -

Untersuchungen zum Generalverkehrsplan fur den

Verdichtungsraum Kiel

a) Eine neue Drucksache 229

b)  Ein Abdnderungsantrag der CDU-Fraktion, der jedoch
einen Alternativantrag darstellt

c) Ein Anderungsantrag der SPD-Fraktion zur Drucksache 229
Errichtung einer Mehrzweckhalle fur das Bildungszentrum
Elmschenhagen

- Eine Ergéinzungsvorlage -

Richtlinien fur die Gewdhrung von Arbeitgeberzuschussen

zur Wohnraumbeschaffung

- Ein Ergtinzungsantrag -

Beabsichtigte Grenzdnderung Strande/Kiel

- Ein never Antrag -

Sanierungsgebiet Kiel-Gaarden

- Ein never Antrag -

Messungen im Einzugsbereich der Mullverbrennungsanlage

- Ein Dringlichkeitsantrag der CDU-Fraktion, fur dessen
Anerkennung eine 2/3-Mehrheit erforderlich ist. Die
Dringlichkeit wurde anerkannt -

Ein neuer Antrag

Grundsticksangelegenheit

- Ein Dringlichkeitsantrag, fur den eine 2/3-Mehrheit
erforderlich ist. Die Dringlichkeit wurde ebenfalls
anerkannt -
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Der Punkt 15) betr. Konzentration der HauptschulenWellingdorf

Der Punkt 16) betr. Errichtung einer Schule fur geistig Behinderte
auf dem Ostufer

Der Punkt 34) betr. Verfahren der Beteiligung der Burger an der
Bauleitplanung

Der Punkt 36) betr. Umlegungsverfahren Nr. 14 - Schilkseer StraBe/
Kurallee

Der Punkt 37) betr. Umlegungsverfahren Nr. 17 - Klosterkirchhof/HaBstraRe

Stadtrat  H o c h h e i m beantragt, daB auch der Bebauungsplan
Nr. 563 fur das Baugebiet &stlich der KaistraBe zwischen Stresemann-
platz und Sartori-Kai (EntwurfsbeschluB) in der heutigen Sitzung mit
beraten wird.

Stadtrat M 6 | | e r  fuhrt aus, daB in der gestrigen Magistratssitzung,
nachdem diese Angelegenheit bereits sehr lange in den Ausschussen und
auch im Magistrat beraten wurde, neue Gesichtspunkte aufgetaucht sind,
wie z.B. die Tiefgarage. Hiermit habe sich der BauausschuB noch nicht
befaBlt. Er spricht sich daher dafur aus, daB sich zundchst noch einmal
BauausschuBB und WirtschaftsausschuB mit dieser Frage befassen. Da die
SPD-Fraktion die Dringlichkeit dieses Antrages nicht sehe, ksnne sie nicht
zustimmen.

Stadtrat D r. M o | |  erwidert, daB diese Angelegenheit nun schon
etwa ein Jahr diskutiert werde. Die Frage der Tiefgarage sei in diesem
Zusammenhang unerheblich. Im Interesse eines raschen Baues des Hafen-
schuppens sollte heute endlich die Entscheidung getroffen werden.

Stadtrat M 6 | | e r  ist der Meinung, daB friher daruber hatte informiert
werden mussen, daf sich die Stadt an den Baukosten beteiligt und eine Tief-
garage geplant ist. Man kénne jetzt nicht erwarten, daB seine Fraktion der
Dringlichkeit zustimmt. Er bittet um eine kurze Sitzungsunterbrechung.

Stadtrat D i ek e | ma nn bittet, der Dringlichkeit zuzustimmen.
Die Tiefgarage sei nicht Gegenstand des Bebauungsplanes. Im Ubrigen
entspreche die Zusammensetzung des Magistrats nicht den Mehrheitsverhalt-
nissen der Ratsversammlung, daher sei es die einzige Moglichkeit, Dinge,
die vom Magistrat beschlossen sind, an die Ratsversammlung zu ziehen.

Danach wird die Sitzung von 9.18 Uhr bis 9.30 Uhr unterbrochen.

Nach der Sitzungsunterbrechung wird tber die Dringlichkeit abgestimmt.
Die 2/3-Mehrheit wird erreicht. Damit wird dieser Antrag als Punkt 52)
behandelt.
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Weitere Anderungsantrige werden nicht gestellt.
Damit ist die Tagesordnung in dieser Form genehmigt.

Stadtprdsident S au er b aum bittet sodann damit einverstanden
zu sein, daf} bei der Beratung des Generalverkehrsplanes und der Ver-
leihung des Preises zur Forderung der Wissenschaft aus Vereinfachungs-
grunden fir das Protokoll der Sitzungsablauf auf Tonband aufgenommen wird.

Widerspruch dagegen wird nicht erhoben.

Danach weist Stadtprésident S a u er baum darauf hin, daB das
Tonband sofort nach Fertigstellung des Protokolls gelsscht wird.

Anmerku ng:

Wahrend der Sitzung ist festgelegt worden, daB einige Punkte abweichend
von der Tagesordnung zur Beratung vorgezogen wurden., Im Protokoll werden
sie aber in der Reihenfolge der Tagesordnung aufgefuhrt .

Genehmigung der Niederschrift Uber die Sitzung der Ratsversammlung am
16. Juni 1977

Die Niederschrift Uber die Sitzung der Ratsversammlung am 16. Juni 1977
hat im Biro des Stadtprasidenten ausgelegen.

Widerspruch wurde nicht erhoben.

Damit ist die Niederschrift genehmigt.

Burgerfragestunde

a)

Hierzu liegt folgende Anfrage von Herrn P.-Lindenthal vor:

L Wie will die Stadt die Einwdnde der Burger (z.Z. etwa
200 bekannt) berticksichtigen?

Ist die Stadt bereit, den Rand der neuen Siedlung 40 - 50 m
vom jetzt bestehenden Wanderweg zuriickzulegen, damit das
Landschaftsbild nicht zerstsrt wird?

Welche Garantien werden gegeben, daB die Proteste der
BuUrger berucksichtigt werden bzw. sie nicht vor vollendete
Tatsachen gestellt werden?




Wird die Ratsversammlung Korrekturvorschldge fir den Be-
bauungsplan unterstitzen, die sowohl eine Verbesserung der
Beziehung zwischen Siedlung und Landschaft, wie auch fur
die Siedlungen selbst bedeuten?"

Nachdem Herr P. -Lindenthal seine Anfrage verlesen und
begrindet hat, beantwortet Stadtbaurat B ar t e | s diese im Namen
des Magistrats wie in Anlage 1 zu dieser Niederschrift wiedergegeben.

- Kenntnis genommen -

b) Jugendarbeitslosigkeit

Hierzu liegt folgende Anfrage von Herrn Pomrehn vor:

"Welche Schritte hat die Stadt Kiel unternommen, um die seit dem

10. Mdrz bekannten Forderungen des Kieler Jugendringes gegen die
Jugendarbeitslosigkeit und zur Verbesserung der Lage der arbeitslosen
Jugendlichen zu verwirklichen; und wird mit der Tariferhshung bei
der KVAG die Lage arbeitsloser Jugendlicher besonders berticksichtigt,
indem sie in Zukunft kostenlos StraBenbahnen, Busse und Fsrdeschiffe
benutzen kénnen? "

Nachdem Herr P o mr e hn seine Anfrage verlesen und begrundet
hat, Uberreicht er dem Stadtprdsidenten eine Unterschriftensammlung des
Kieler Jugendringes.

Anschlieiend beantwortet Stadtschulrat D r. L o hm an n die Anfrage
im Namen des Magistrats wie in Anlage 2 zu dieser Niederschrift wieder-

gegeben.

- Kenntnis genommen -

Geschdftliche Mitteilungen des Stadtprasidenten

- Es liegen keine Geschiftlichen Mitteilungen vor -

Geschiftliche Mitteilungen des Magistrats und des
Oberbirgermeisters




- Kenntnis genommen; ein Abdruck dieser allen Mitgliedern der
Ratsversammlung schriftlich vorliegenden Geschiftlichen Mit-
teilung des Hauptamtes ist in den dieser Niederschrift vorge-
hefteten Sitzungsunterlagen enthalten -

6) Kleine Anfragen - Fragestunde -

a)
- Drs. 234 -

Hierzu liegt folgende Kleine Anfrage von Ratsherrn L i p p e
(SPD) vor:

"1.  Sind dem Magistrat Klagen Uber die mangelhafte Versorgung der
Wohnanlage Muhlenweg/Dehnkestraie der Kieler Wohnungsbauge-
sellschaft mit Einrichtungen der sozialen und wirtschaftlichen
Infrastruktur bekannt?

Welche Schritte hat der Magistrat und/oder der Tréger der Wohn-
anlage unternommen, um

die Anbindung der Wohnanlage an das Netz der offent-
lichen Verkehrsmittel,

die drztliche und pflegerische Versorgung der Uberwiegend
dlteren Bewohner der Anlage,

die Einkaufsmdglichkeiten zur Deckung des tdglichen Be-
darfs

zu verbessern?

Welche Méglichkeiten fur weitere Verbesserungen auf den ge-
nannten Gebieten gibt es?"

Nachdem Ratsherr L i p p e die Anfrage verlesen und begrundet hat,
beantwortet Oberbirgermeister B ant z e r diese im Namen des
Magistrats wie in Anlage 3 zu dieser Niederschrift wiedergegeben.

- Kenntnis genommen -

b) - Drs. 274 -

Hierzu liegt folgende Kleine Anfrage von Ratsherrn L an g e
(SPD) vor:

.




Treffen Presseberichte zu, denen zufolge wihrend der Reparatur
des Schornsteins der Mullverbrennungsanlage (MVA) in der Um-
gebung der Anlage erhebliche Ablagerungen eines "metallisch-
gldnzenden Belages" und "Verbrennungserscheinungen" an Pflanzen
auftraten?

a) Wenn ja, um welche Substanzen handelt es sich?

b) Konnen schidliche Nebenwirkungen hervorgerufen werden?
Worauf sind die keschriebenen Erscheinungen zuriickzufuhren?

An wie vielen Tagen innerhalb der letzten sechs Monate sind
die zuldssigen Hochstwerte fur Emissionen, insbesondere an
Salzsdure, am Schornsteinausgang Uberschritten worden?

a) Trifft es zu, daB widhrend der gesamten Dauer der Reparatur
des Schornsteins das Abgas ohne Durchlaufen der Rauchgas-
widsche abgegeben wird?

b) Wenn ja, welche Emissionswerte ergeben sich dadurch?

Ist der Magistrat bereit, sich fur eine vorubergehende Still-
legung der MVA einzusetzen, falls und solange eine Wiederholung

der unzuldssigen Emissionen nicht ausgeschlossen werden kann?"

Nachdem Ratsherr L a ng e die Anfrage verlesen und begrindet
hat, beantwortet Stadirat K u s t e r  diese im Namen des Magistrats
wie in Anlage 4 zu dieser Niederschrift wiedergegeben.

AnschlieBend beantragt Ratsherr P et erse n namens der
F.D.P.-Fraktion Aussprache. In seinen Ausfihrungen geht er darauf ein,
dal nicht zum ersten Mal Probleme mit der Mullverbrennungsanlage auf-
treten. Wie aus der Antwort zu Ziffer 4 hervorgeht, werden die zu-
lgssigen Emissionswerte an durchschnittlich drei Tagen in der Woche
Uberschritten. Daher geht er davon aus, daB die Bestimmungen des
Bundesimmissionsschutzgesetzes nicht eingehalten werden. Der Umwelt-
ausschuB wird sich in seiner morgigen Sitzung mit diesem Problem ein-
gehend befassen. Die Immissionswerte werden weder vom Technischen
Uberwachungsverein noch von anderer Stelle gemessen. Hier sollte das
stddtische Labor in die Lage versetzt werden, diese Messungen vorzu-
nehmen. Sollte die F.D.P.-Fraktion feststellen, daB die gesetzlichen
Bestimmungen nicht eingehalten werden und in unmittelbarer Umgebung
der Anlage Gefahr fir Menschen und Umwelt besteht, so mufite der
Betrieb so lange stillgelegt werden, bis eine Garantie dafur gegeben
werden kann, daB eine Benutzung ohne Gefihrdung maglich ist.




Ratsherrin = W i t t bezweifelt die Angaben der Antwort zu Ziffer 4.
Sie mochte wissen, auf welche weiteren Schwermetalle die Gase unter-
sucht wurden.

Ratsherr L i p p e meint, daB seine Vorrednerin offensichtlich die
Begriffe Emission und Immission verwechselt. Bei Ziffer 4 gehe es bei
den Wertangaben um die Immission, in Ziffer 5 ist nach den Emissions-
werten gefragt. Obwohl die Antwort gut informiert und manches aufge-
klart hat, bleibt fur ihn noch die Frage offen, von wem, wie oft, an
welchen Stellen und mit welcher RegelmidBigkeit die Immissionswerte ge-
messen werden. Vor einigen Monaten wurde im zustdndigen Ausschuf3
erkldrt, dafl keine regelmdBigen Messungen durchgefihrt werden. Da
die Emissionswerte teilweise erheblich Uberschritten werden, reicht es
s.E. nicht aus, den Birgern zu sagen, daf} sie unbedenklich sind und
kaum Beeintridchtigungen auftreten konnen. Dieser Punkt musse noch ge-
kldrt werden. Entweder ist die entsprechende Auflage des Gewerbeauf-
s ichtsamtes unsinnig und sollte korrigiert werden, oder aber die Anlage
muBl auf Dauer innerhalb der Hochstwertgrenzen bleiben. Wenn diese Auf-
kldrung nicht gegeben werden kann, muBl Uberlegt werden, welche
Konsequenzen zu ziehen sind.

Stadtrat K u s t e r  beginnt mit dem Hinweis, daB sich der Auf-

sichtsrat der Mullverbrennung Kiel GmbH aus verantwortungsbewuBten
Vertretern aller Parteien zusammensetzt. Mit dem MiBtrauen gegen die
Arbeit habe Ratsherr Petersen auch seinem eigenen Parteimitglied im
Aufsichtsrat das MiBtrauen ausgesprochen. Die Anlage werde genauestens
beobachtet. Sodann zihlt er die Schadstoffe auf, bei denen die Werte
Uberschritten wurden. Die wurden dem Gewerbeaufsichtsamt und dem
Umwel t-Bundesamt mitgeteilt. Beide Institutionen haben jedoch keine
Einwdnde erhoben. In diesem Zusammenhang weist er darauf hin, daB3
sich die Informationen Uber die Anlage etwas schwierig gestaltet, da

in der Presse hdufig etwas anders wiedergegeben wird, als es vorgetragen
wurde. Kontinuierliche Messungen der Immissionen kdnnen zur Zeit noch
nicht vorgenommen werden, da es keine entsprechenden Gertte gibt.

es werden vom stddtischen Labor Messungen durchgefuhrt, deren Ergeb-
nisse in Zukunft bekannt gegeben werden.

Ratsherr P et ersen fragt zu Ziffer 2, wie hoch der Schaden
der Kleingdrtner sei und ob die Stadt versuchen wird, die Forderung
von dem Unternehmen, das dem Abbruch vorgenommen hat, einzuklagen.
Stadtrat K u s t e r aniwortet, es sei von einigen tausend Mark
die Rede. Die Schdéden werden von der Baufirma Ubernommen. Die Hshe

der Schdden wird vom Amt fur Land- und Wasserwirtschaft festgestellt.

- Kenntnis genommen -

c) - Drs, 276 -

e
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Hierzu liegt folgende Kleine Anfrage von Ratsherrn
Balzersen (SPD) vor:

"1. Wieviel Anmeldungen fur das Schuljahr 1977/78 an den
Gymnasien Kiels sind aus dem Kieler Umland erfolgt?
In welchen Bereichen des Kieler Umlandes liegt das
Schwergewicht der Anmeldungen?

2, Welche Mehrkosten entstehen durch diese zusdtzlichen
Schiler fur die Stadt Kiel?

3. Was gedenkt der Magistrat zu tun, um diese zusdtzlichen
Belastungen in Zukunft von der Stadt Kiel abzuwenden?"

Nachdem Ratsherr Balzersen seine Kleine Anfrage ver-
lesen und begriindet hat beantwortet Staditschulrat Dr. L o hma nn
diese im Namen des Magistrats wie in Anlage 5 zu dieser Nieder-
schrift wiedergegeben.

- Kenntnis genommen -

d) Errichtung von vier mobilen Klassen an_der Toni- - Drs. 277 -

Hierzu liegt folgende Kleine Anfrage von Ratsherrn
Hdansler (SPD) vor:

"1. Wann wurde der Antrag auf bauaufsichtliche Genehmigung
fur die Verlegung von vier mobilen Klassen zur Toni-Jensen-
Realschule nach Neumuhlen-Dietrichsdorf gestellt?

2. Wann wurde dieser Antrag genehmigt?
3. Wann erfolgt die Mittelfreigabe?

4. Wann wurde der Auftrag an die bauvausfUhrende Firma
erteilt?

5. Sind die mobilen Klassen zum Schuljahresbeginn bezugs-
fertig?"

Ratsherr H @ ns | er verliest und begrindet die Kleine Anfrage.

Bevor Stadtschulrat D r. L o hm a n n die Anfrage im Namen
des Magistrats wie in Anlage 6 zu dieser Niederschrift wiedergegeben
beantwortet weist er darauf hin, daB seines Wissens keine unterschied-
lichen Antworten gegeben worden seien. Es sei allerdings erst seit
kurzer Zeit bekannt, daB die Klassen nicht mehr bis zum Schuljahres-
beginn bezugsfertig werden.

= 10 -
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In einer Zusatzfrage méchte Ratsherr H dans | er wissen, wie
die Pause von funf Monaten bei der Bearbeitung zu erkldren ist.

Stadtschulrat D r. L o hm a n n  kann diese Frage nur teilweise
beantworten. Die bauaufsichtliche Genehmigung wurde am

14. Juli 1977 erteilt. Die ausfuhrende Firma war jedoch nicht bereit,
am vorgesehenen Termin die Arbeiten zu beginnen.

Stadtbaurat B ar t e | s ergdnzt, dall die Bauzeit nach dem
Angebot finf Monate betragen sollte. Sie konnte durch Verhandlungen

des Hochbauamtes auf drei Monate gesenkt werden. Fur die Bearbeitung

des Baugesuches waren aus personellen Grinden etwa 10 Wochen nstig.

Ratsherr H @ ns | er wiederholt seine Frage, weshalb von der
Mittel freigabe bis zur Baugenehmigung funf Monate nichts geschehen
sei.

Stadtbaurat B a r t e | s antwortet, daB er bereits auf die
Probleme der Termine hingewiesen habe. Mit der Mittelfreigabe lag
jedoch noch kein Baugesuch vor. Aus personellen Grinden konnte das
Baugesuch nicht innerhalb von sieben oder acht Wochen bearbeitet
werden.

- Kenntnis genommen -

Grofle Anfragen - Fragestunde -

- Es liegen keine Groflen Anfragen vor -

Neue

Betreff: Untersuchungen zum General verkehrsplan =Dy N229 ~

fur den Verdichtungsraum Kiel

Als Beratungsunterlagen liegen zu diesem Tagesordnungspunkt vor:

a) Die neue Drucksache 229 vom 20.7.1977
b)  Ein Antrag der SPD-Fraktion vom 18.7.1977
c) Ein Abdnderungsantrag der CDU-Fraktion vom 18.7.1977

- Bei diesem Antrag handelt es sich aber nicht um einen Ab&nderungs-
antrag, sondern um einen Alternativantrag -

Der Text der Antrige zu a) bis c) ist in den dieser Niederschrift vorge-
hefteten Sitzungsunterlagen enthalten.

= =
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Stadtbaurat B ar t e | s  fuhrt aus, daB jahrelang Entscheidungen

und MaBnahmen vertagt und teilweise Investitionen nicht getdtigt wer-

den konnten, weil als Entscheidungsgrundlage der Generalverkehrsplan
(GVP) fehlte. Nach funfjghriger Erarbeitungszeit und einjdhriger Beratung
in den verschiedensten Gruppen und Gremien sollen nun die Empfehlungen
der Gutachter zum GVP verabschiedet werden. Nach langer Ungew iheit
erhalten damit stédtische Amter, KVAG, Bundes- und Landesbehsrden,
Korperschaften verschiedener Art, Industrieunternehmen und viele andere
endlich klare Unterlagen fur ihre Dispositionen. Viele Bereiche des GVP
werden aber sicherlich noch weiter durchgearbeitet werden mussen. Vor
einem Jahr wurde der BauausschuB beauftragt, sich mit dem Material der
Gutachter auseinanderzusetzen. In acht Sondersitzungen hat der Bauaus-
schuBl schrittweise die heute vorgelegte Empfehlung erarbeitet. Sprecher
mdchte an dieser Stelle den Mitgliedern und dem Vorsitzenden des Bauaus-
schusses fur die sachliche Arbeit an diesem wichtigen und umfangreichen
Werk danken. Wenn die Vorlage heute auch nicht, wie dies beabsichtigt
war, mit dem Kopf des B.auausschusses eingebracht werden konnte, so
handelt es sich doch - bis auf eine Ausnahme- um das Ergebnis der Aus-
schuBBberatungen. Diese Ausnahme ist darauf zurickzufthren, daB der
BauausschuBB entgegen dem Vorschlag des Gutachters in seiner Sitzung am
24.2.1977 beschlossen hat, die Verbindung vom Knoten Karlsburg zum Ost-
ufer als Verldngerung der B 4 in Richtung Kuckucksberg unter Nachordnung
der Verbindung mit dem Ostring in den GVP aufzunehmen. Durch die
spttere Entscheidung des Bauausschusses, den Abschnitt der Westuferautobahn
sudlich der BAB 215 nur "freizuhalten", muBte auch die Verbindung Knoten-
punkt Karlsberg - Kuckucksberg wieder, wie vom Gutachter vorgeschlagen,
analog zur Ostuferautobahn als Freihaltetrasse ausgewiesen werden. Deshalb
ist dieser BeschluB des Bauausschusses nicht mehr in den Antrag aufgenommen
worden.

Neben dem BauausschuB3 hat sich der LenkungsausschuB &ffentlicher Personen-
nahverkehr (OPNV) in mehreren Sitzungen mit dem Teilgebiet OPNV befaft.
Zusammen mit den Aufsichtsridten von VVK und KVAG haben die Mitglieder
beider Ausschisse eine Studienreise nach Braunschweig (StraBenbahnstadt) und
Aachen (Busstadt) unternommen, die sicherlich wertvolle Entscheidungshilfen
erbracht hat. Im offiziellen Verfahren wurden 23 Tréger offentlicher Belange
zur Stellungnahme aufgefordert und 17 weitere Institutionen um Kenntnisnahme
gebeten. Von den 12 Tragern offentlicher Belange, die eine Stellungnahme
abgegeben haben, ist besonders die der KVAG hervorzuheben, die sehr aus-
fuhrlich und profund ist. Der Verband Kieler Umland, der sich nicht nur mit
dem Stadigebiet, sondern mit dem gesamten Verflechtungsgebiet zu befassen
hatte, hdlt den Ausfuhrungsverschlag der Gutachter fur den Individualverkehr
fur Uberzeugend. Dabei gibt er allen MaBnahmen Vorrang, die schnell und
kostengUnstig den Hauptverkehrsengpa zwischen Ost- und Westufer entlasten.
Ferner haben fur den Verband der Weiterbau der Westautobahn und die Fertig-
stellung der A 210 zwischen Kiel und Rendsburg regionale und Uberregionale
Bedeutung. Daneben war auch die Offentlichkeit zu informieren. Durch den
Zeitdruck und die unzureichende personelle und finanzielle Ausstattung des
Tiefbauamtes war es leider nicht msglich, eine Ubersichtliche Broschure fur
jedermann herauszubringen. Aus den gleichen Griinden mufite auch auf eine
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Wanderausstellung verzichtet werden. So blieben nur der Vortrag und die
Diskussion.

Da man davon ausging, daB die Fraktionen, Parteien, Ortsbeirdte, Fach-
verbinde etc. hierzu ohnehin einladen wirden, hat das Tiefbavamt auf
eigene Veranstaltungen verzichtet und die der Organisationen nach besten
Krdften bestritten. Insgesamt waren es rund 80 Veranstaltungen. Sprecher
méchte dem Leiter des Tiefbauamtes und seinen Mitarbeitern nicht nur fur
die Arbeit innerhalb der Verwaltung, sondern auch fur diese intensive Arbeit
in der Offentlichkeit danken. In der sffentlichen Diskussion wurden die Be-
troffenen mit vielen Fragen konfrontiert, darunter war auch die Frage nach
dem Sinn und Zweck eines Generalverkehrsplanes zu einem so spdten Zeit-
punkt. Derartige Zweifel werden auch weiterhin auftreten. Deshalb mochte
Sprecher stichwortartig einiges entgegensetzen.

1% Die in Kiel seit Jahren offene Frage nach der Zukunft der Strafen-
bahn, nach der VerknUpfung der Ubersrtlichen StraBien, nach der
Regenerierung der Innenstadt verlangen eine integrierte und larg-
fristig ausgerichtete Konzeption.

2.  Auch bei stagnierender Bevslkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung
werden sich Vertinderungen vollziehen, die verkehrserzeugend sind
(rdumliche Ausdehnung und Ausdiinnung der Wohnpldtze in der
Flache, steigender Motorisierungsgrad).

3.  Die anlaufende Fortschreibung des Bedarfsplanes fur die Bundesfern-
straBen bietet die zundchst letzte Chance, Uber ein eigenes Konzept
EinfluB auf BundesmaBnahmen im Kieler Raum zu nehmen.

4, Die Erfahrung negativer Auswirkungen der Motorisierung und das
damit in Verbindung stehende verfeinerte UmweltbewuBtsein sind
nicht ohne EinfluB auf die Stadtentwicklungspolitik insgesamt und
auf die Entwicklungsziele fur den Verkehr geblieben. Selbst wenn
ein GVP vorhanden gewesen wire, hétte er durch eine Fortschreibung
angepafllt werden mussen.

Die Sicherung und Verbesserung der Lebensqualitdt ist inzwischen ein
dominierendes Ziel fast aller deutschen Stiédte geworden. Fur die Verkehrs-
planung heiBt das Minderung des Individualverkehrs auf das erforderliche
Minimum dort, wo er mit anderen Funktionen kollidiert. Dies ist insbesondere
dort notwendig, wo konzentriert Menschen wohnen oder sich bewegen. Die
Beeinflussungsmoglichkeiten durch eine andere Verteilung der Wohn- und
Arbeitsgebiete sind in Zukunft nach Abklingen des Wachstums nur noch be-
grenzt gegeben. Auch eine Umlegung eines Teiles des Individualverkehrs
auf den OPNV laBt in Kiel, einer Stadt ohne U- und S-Bahn, keinen sehr
breiten Spielraum. Der vorhandene Spielraum scheint Sprecher im GVP aus-
genutzt zu sein. So kommen der Verkehrsverlagerung und der Verkehrsbe-
ruhigung besondere Bedeutung zu. Keine der Strategien ist jedoch allein
anwendbar. Sie mussen in ein allgemeines Konzept gebracht werden, was
bei den Empfehlungen der Gutachter der Fall ist. Dies ist typisch fur
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integrierte Generalverkehrsplanung. In der Offentlichkeit und auch zwischen
den Fraktionen, dem Ausschu8 und der Verwaltung sind Teile des Konzeptes
kontrovers diskutiert worden. So z.B. der Bau der Max-Planck-StraBe, der
Verzicht auf die Stadtautobahn durch Mettenhof, die Alternativen der West-
uferautobahn und die Sperrung von InnenstadtstraBen. Derartige Fragen zwingen
den einzelnen, Farbe zu bekennen, ob er Verkehrsplanung primdr als
technisches Konzept zur Bewdiltigung bestimmter Verkehrsmengen auffaBt, oder
ob er sie zugleich als ein Instrument zur Sicherung der Wohn- und Lebens-
qualitét einer Stadt interpretiert.

Sprecher verzichtet darauf, das Konzept vorzustellen, da es nach einem Jahr
der Beratung hinreichend bekannt ist. Daher mschte er nur einige erlduternde
und zusditzliche AuBerungen machen. Uber die Zukunft des OPNV herrscht
spdtestens nach der Studienreise nach Braunschweig eire fast einhellige
Meinung, wenn auch die zu erwartende Entscheidung in der Offentlichkeit
noch lange Diskussionsstoff abgegen wird. Wem fallt der Abschied von der
StraBenbahn nicht schwer, denn sie hat gegeniiber dem Bus unbestrittene
Qualitdten, die dieser erst noch erlangen muB. In der Abhdngigkeit von
OPNV, Individualverkehr und Parken wird das Wechselspel zwischen den
Verkehrsarten besonders augenfillig. Gutachter, KVAG und stddtische Gremien
haben sich die Entscheidung nicht leicht gemacht, was schon daran ersichtlich
ist, daB vier Netzalternativen fur den OPNV StraBenbahnalternativen waren.
Die Kosten sprechen jedoch eindeutig gegen eine solche Lssung. Das Ergebnis
der Beratungen des OPNV-Lenkungsausschusses wird der Vorsitzende hier vor-
tragen. Der BauausschuBl hat sich dieser Empfehlung voll angeschlossen. Die
StraBenbahn soll und kann nicht abrupt eingestellt werden. Die Selbstverwaltung
und, soweit es ihr mdglich ist, auch die Verwaltung, sollten beweisen, daf}

es sich in einer Stadt mit einem Ubergelagerten ExpreBbusnetz gut leben l&Bt,
zumal Kiel durch die jahrelange Erweiterungs- und Siedlungspolitik nicht als
StraBenbahnstadt, sondern als Busstadt ausgelegt ist. Gegenstitzliche Auf-
fassungen bestehen bei den Fraktionen bezuglich des StraBennetzes und besonders
bei der Westuferautobahn. Schien es zundchst so, als wirden die Befurworter der
kleinen Lssung vor einer Inanspruchnahme der Landschaft zurtickscheuen, so
entstand spdter der Eindruck, als ob sich am Westring die Anhénger der
konservativen und der progressiven Verkehrsplanung scheiden wirden. Bedauerlich
sei es, daB in dieser entscheidenden Frage keine Anntherung méglich war,
obwohl es der Verwaltung doch noch gelungen ist, eine Synthese zu ent-
wickeln, die jederzeit in eine Westuferautobahn ausgebaut werden kann. Diese
Lssung ist das Ergebnis harter aber auch fruchtbarer Auseinandersetzungen
zwischen der Bauverwaltung und der SPD-Fraktion. Dieser Kompromif3 hitte
auch Brucke zwischen den Exponenten der beiden Auffassungen sein kénnen,
wenn nicht die Einstellung zu den Zielen und dem Zweck des GVP auf Seiten
der Befurworter der sogenannten kleinen L&sung im Grundsatz kontrovers zu

der der Mehrheit widre, die den vorgelegten Antrag vertritt. Das qualitative
Moment, in der Zielsetzung des GVP 1973 festgelegt, schldgt auch in den
Empfehlungen fur die Innenstadtentwicklung durch. Verdrangung und Umlei-
tung des nicht innenstadtorientierten Verkehrs, Sperrung von stérenden, unter
bestimmten Voraussetzungen entbehrlichen Stralen, Umwandlung von Dauer-
parkpldtzen auf sffentlichen Pldtzen in Kurz- und Mittelparkpldtze, zum Teil
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Freimachung durch Verdrdngung in die Parkhduser und Verlagerung eines
Teils auf den OPNV sind hierzu die MaBnahmen. Gewinnung von Fuf3-
gdngerfldchen, Beseitigung von Konfliktstellen zwischen Fahrzeugen und
FuBgdngern, Sicherung der Funktionsfahigkeit der innerstddtischen Ein-
richtungen sind die Ergebnisse dieser MaBnahmen. Es treffe einfach nicht

zu, dafl die Verdridngung des unnstigen Verkehrs und die Reduzierung

der Daverparker zugunsten der Besucherparker die Innenstadt versdet. Dies
beweisen andere Stddte, die Kiel auf diesem Gebiet weit voraus sind.

Ware dies nicht so, dann wirden doch nicht die Fsrderergesellschaft
"Lebendiges Kiel" und der innerstédtische Arbeitskreis der IHK positiv

hinter diesem Antrag stehen. DaB das Einspielen der Parksituation, die ja
von der CDU in ihrem Antrag besonders kritisiert wird, von Fall zu Fall
Losungen erfordert, wird nicht bestritten. Allerdings kann dies nicht Aufgabe
des GVP sein. Wenn der GVP heute beschlossen wird, so ist die Arbeit
damit nicht beendet. Auf Jahre hinaus sind seine Vorgaben zu konkretisieren
und mit den Fachplanungen anderer Amter zu verzahnen. Vordringlich sind
dabei die Einspeisung des GVP in den Bedarfsplan fur die BundesfernstraBlen,
die Durchplanung verkehrsberuhigter Zellen in den dicht bebauten Teilen,
die Planung einfacher aber wirkungsvoller MaBnahmen zugunsten des OPNV,
die Durchplanung der in die Landschaft eingreifenden Trassen und die
Detaillierung des Parkkonzeptes und des Verkehrsberuhigungskonzeptes fur die
Innenstadt. Uber die Dringlichkeit dieser MaBnahmen gibt es sicherlich keine
Meinungsverschiedenheiten. Voraussetzung hierfur ist jedoch der GVP.
Sprecher bittet daher, dem Antrag zuzustimmen.

Ratsherr L Ut h - Vorsitzender des Bauausschusses - beginnt mit der
Anmerkung, daB die Ausrede, eine Angelegenheit kénne noch nicht end-
gultig gekldrt werden, da der GVP noch nicht verabschiedet ist, nach der
heutigen BeschluBfassung nicht mehr gebraucht werden ksnne. Der GVP
beeinflusse die Entscheidungen der Stadt auf nahezu allen Gebieten. Zu-
ndchst gibt Sprecher einen Ruckblick auf die Beratungen des letzten Jahres.
Zur BeschluBlfassung stehe das Ergebnis der Beratungen des Bauausschusses an.
Neben den zentralen Problemen dieser Zeit (wirtschaftliche Stabilitét, Be-
wiltigung der Jugendarbeitslosigkeit) ist die Generalverkehrsplanung fur Kiel
hochaktuell. Dabei geht es um Fragen, wie das zukiinftige System fur den
OPNV aussehen soll, wie die vorhandenen Bundesfernstrafen ausgerichtet auf
Kiel miteinander verknuUpft werden sollen, welche Struktur das StraBennetz
haben soll, wie die Innenstadt und der zentrale Bereich Gaardens attraktiver
gemacht werden konnen und welche Msglichkeiten das vorhandene und zu-
kunftige StraBennetz bietet, um Wohngebiete wieder wohnlicher und Er-
holungsgebiete wieder erholsamer zu gestalten. Die Untersuchungen und die
Beratungen haben eine ausgezeichnete Grundlage zur Beratung dieser Fragen
an die Hand gegeben.

Das Ergebnis der Generalverkehrsplanung wurde entscheidend beeinfluBt von
den Zielen, die die Ratsversammlung den Gutachtern vorgegeben hat. Ende
1973 hat der BauausschuBl Kriterien fur die Entwicklung und Bewertung von
Verkehrsnetzen beschlossen. Ausgangspunkt war die Vorstellung, die Lebens-
qualitdt durch verkehrliche MaBinahmen zu verbessern. Dazu wurden folgende
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Verbesserung der Erschliefung und Erreichbarkeit

Erhshung der Benutzungsqualitét

Verringerung der Umweltbeeintrdchtigungen

Verbesserung des Betriebsablaufes

Erhshung der Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems

Zustitzlich wurden Zielkriterien und sogenannte Mindestanforderungen an
das zukunftige Verkehrsnetz beschlossen. Der zum Teil in der Offentlich-
keit erhobene Vorwurf, die Verwaltung habe die Untersuchungen zum
GVP durch Vorgabe beeinfluflt ist nicht aufrecht zu erhalten, denn diese
Kriterien wurden vom BauausschuB beschlossen. Die Verwaltung hat ledig-
lich die Einhaltung dieser Kriterien mit Uberwacht.

Sodann geht Sprecher auf die heutigen Mingel und Engpdsse des bestehen-
den Verkehrssystems ein. Hierzu gehsren der StraBenzug WerftstraBe/Schin-
berger StraBe, der die einzige Sud-Nord-Verbindung auf dem Ostufer dar-
stellt, der StraBenzug Westring/Theodor-HeuB-Ring als regionaler EngpaR

im Verdichtungsraum Kiel, die B 76/B 502 zwischen Elmschenhagen und
Raisdorf als am stdrksten belastete Einfallstrale (hier sind aber die Arbeiten
fur einen 4-spurigen Ausbau in Elmschenhagen bereits angelaufen) und die
Eckernforder StraBe in Suchsdorf mit den starken Stauungen. Als Méngel im
OPNV sind eine relativ schlechte Qualitédt der einzigen StraBenbahnlinie,
bedingt durch den Uberalterten Wagenpark und den gerade noch betriebs-
sicheren Gleisksrper, die teilweise schlechte Qualitdt des Omnibusnetzes,
bedingt durch die schlechte StraBenqualitdt und die zu lange Nutzungsdauer
der Busse zu nennen. Von entscheidender Bedeutung fur die Attraktivitat
einer Stadt ist eine gute Erreichbarkeit und ein bedarfsgerechtes Angebot an
Parkpldtzen. Die Situation des ruhenden Verkehrs ist z.Z. karikiert ausge-
druckt katastrophal. Die Gesamizahl der Plétze wurde zwar ausreichen,
allerdings ist auf mehr als 35 % zeitlich unbegrenztes Parken erlaubt. Daruber
hinaus ist die Uberwachung der zeitlich begrenzten Parkplétze - wie die
Uberwachung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt Uberhaupt - nicht
optimal . Hierbei handelt es sich nicht um eine Kritik an der Polizei, sondern
an der zu geringen personellen Ausstattung auf diesem auch sehr wichtigen
Gebiet.

Von den Gutachtern wurden sechs StraBenverkehrsnetze und sechs Netze fur
den OPNV untersucht und bewertet. Diese Netze wurden mit den zusténdigen
Stellen abgestimmt, was zwar recht zeitaufwendig war, aber den Vorteil hat,
dafl heute niemand sagen kann, eines der Netze sei finanziell oder technisch
nicht machbar. Die Unterschiede zwischen den verschiedenen Netzen lassen
sich durch einige wenige Schlagworte charakterisieren: Einfuhrung der West-
uferautobahn in den Theodor-HeuB-Ring oder 3. Hufeisen, Ostuferautobahn

ja oder nein, direkter AnschluB des Ostufers Uber den sogenannten Molfseezu-
bringer an die Autobahn nach Neumunster oder Verzicht auf diese StraBe, An-
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schluB des Stadtteiles Mettenhof an das Autobahnkreuz West bis zur Hof-
holzallee oder bis zum nérdlichen Skandinaviendamm, Ausbau der Innen-
stadttangente und Erhdhung der Attraktivitdt der HolstenstraBe oder Beibe-
haltung des heutigen Zustandes. Im OPNV ging es um das zukinftige
Verkehrssystem. Schon zu einem sehr frihen Zeitpunkt wurden alle soge-
nannten neuen Technologien wie Kabinenbahnen u.a. nicht weiter verfolgt,
da die Systeme technisch nicht ausgereift und die zu erwartenden Kosten
nicht bekannt sind. Abgesehen davon erfordern sie wegen des automatischen
Betriebes Niveaufreiheit in den bebauten Gebieten. Insofern reduzierten
sich die Uberlegungen auf die konventionellen Msglichkeiten reines Bau-
system und kombiniertes Bus-StraBenbahnsystem. In 4 der 6 OPNV-Netze
wurden StraBenbahnlinien untersucht. Ferner wurde gepruft, ob sich ein
Nahschnell verkehr auf den Bundesbahnstrecken Kiel/Preetz und Neumunster/
Kiel lohnt. In allen Netzen war und ist die Fsrdeschiffahrt enthalten. Die
StraBennetze wurden von den Gutachtern nach folgenden Kriterien beurteilt:
Investitionskosten, Unterhaltungskosten, Betriebskosten, Reisezeit, Unfall-
gefahr, Ldrmbeldstigung, Zerschneidung von Grunfldchen, Zerschneidung von
zusammenhtingenden Siedlungsgebieten. Als Ergebnis schdlte sich das StraBen-
netz 3 heraus, das die Westuferautobahn um Hassee und Russee herumfuhrt
und nicht in den Theodor-HeuB-Ring einmiunden |&Bt. AuBerdem fehlt die
Ostuferautobahn. Wesentliche Elemente des Ausfuhrungsvorschlages sind:

L Das hufeisenfsrmige Umfahren der Fsrde durch 3 StraBenzige.

2 Die Innenstadt soll von 3 Innenstadttangenten im Norden, Siiden
und Westen umfahren werden.

Das Ergebnis der Untersuchungen zum OPNV war eindeutig, fur Kiel kommt
nur das reine Omnibussystem, also Verzicht auf die StraBenbahn, in Froge.
Der Ausfuhrungsvorschlag der Gutachter enthdlt 4 Elemente. Rickgrat des
OPNV ist das sogenannte Busgrundnetz, dem das ExpreBbusnetz Uberlagert

ist. Auch nach Meinung der Gutachter sollte die Fsrdeschiffahrt erhalten
bleiben. Sprecher weist darauf hin, daB die StraBenbahn erst dann eingestellt
wird, wenn die vorhandenen Anlagen und Wagen abgeschrieben und es stdadte-
baulich erforderlich und sinnvoll ist. Der OPNV muB in Zukunft im &ffent-
lichen Verkehrsraum bevorrechtigt sein. Dazu sind in den zentralen Bereichen
Omnibusspuren einzurichten. Auflerdem ist ein Verkehrs- und Tarifverbund
angestrebt, der alle sffentlichen Triger des Personennahverkehrs umfaBt. Lebens-
wichtig fur die Innenstadt sind der Wirtschafts- und Einkaufsverkehr. Fir beide
Arten muBl ein ausreichendes Angebot an Kurz- und Mittelparkstitten bereit-
gehalten werden. Dadurch kénnen dann aber fir die Berufspendler keine
offentlichen Dauerparkpldtze mehr zur Verfugung gestellt werden.

Die Beratungen im BauausschuBB waren griundlich, offen und zum Teil kontrovers.
Die wesentlichen Meinungsverschiedenheiten traten bei der Westuferautobahn
und bei der Innenstadtkonzeption auf. AbschlieBend dankt Sprecher allen, die
die Entscheidung des Bauausschusses vorbereitet haben und allen, die im Aus-
schu8 sachlich und fair argumentiert haben. Er hofft, daB die heutige Ent-
scheidung fur Kiel und den Verdichtungsraum richtig sein wird.
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Stadtrat H o c h h e im trégt vor, dal die CDU-Fraktion vor

etwa 1 Jahr eine Expertengruppe eingesetzt hat, der neben Vertretern

der Fraktion auch Vertreter der Kieler Bauverwaltung, des Landesbau-

amtes und der freien Wirtschaft angehsren. Diese Gruppe hat sich

intensiv mit den Problemen des GVP befaflt. In mehr als 50 Sitzungen

ist es gelungen, eine Konzeption zu erarbeiten, die sich aber in 3
wesentlichen Punkten nicht mit der Vorlage deckt. Sprecher mschte

fur seine Froktion zum Ausdruck bringen, dafl die Untersuchungen der
Gutachter durchaus in einer Vielzahl von Punkten richtungweisend ldeen
enthalten und es stehe seiner Fraktion nicht an, nun zu sagen, daf das

alles nichts war oder nur Makulatur. Sie enthalten durchaus einen ganzen
Teil Sachbereiche, die in ihrer Zielsetzung auch die Zustimmung der
CDU-Fraktion finden. Da seine Fraktion ihre Vorstellungen zum GVP wieder-
holt dargelegt habe, mtchte er heute auf Einzelheiten verzichten und sich
auf die 3 wesentlichen Punkte beschriinken, die kontrovers sind. Dabei
handelt es sich um die Frage der inneren oder duBleren Losung der West-
uferautobahn, die StraBengestaltung in der Innenstadt und die Frage des
gesamten ruhenden Verkehrs. Diese 3 Punkte sind fur die kunftige Gestaltung
vornehmlich der Innenstadt von elementarer Bedeutung und Fehlentscheidungen
konnen katastrophale Folgen haben. Bei der Westuferautobahn spricht sich die
CDU mit Nachdruck fur die innere Losung aus. Der Auffassung des Stadtbau-
rates, hierbei gehe es um eine Frage der konservativen oder progressiven
Einstellung , kann er Uberhaupt nicht folgen. Kernpunkt der inneren Lssung

war die Uberlegung, daB innerhalb kurzester Zeit der Westring wirksam ent-
lastet werden muB. Inzwischen haben auch alle Fraktionen eingesehen, daf
auf diesem Gebiet etwas geschehen muB3. Die CDU verlangt neben der
2-spurigen Anknupfung der Westuferautobahn an den Theodor-HeuB-Ring
konsequenterweise eine 4-spurige Einfédelung. Bisher habe keiner seine
Fraktion davon Uberzeugen kénnen, dafl diese Vorstellung nicht akzeptiert
werden ksnnte oder sollte.

Weiteres Argument fur die innere Losung ist, daB nach Meinung der CDU
dieser Ring das zu erwartende Verkehrsaufkommen bis 1995 bewdltigen kann.
Die von der Verwaltung nachtréglich vorgebrachten Aspekte bezuglich des
Theodor-HeuB-Ringes und der Lieb-Frauenkirche sind nur vorgebracht worden,
um gegen die innere Ldsung zu argumentieren. Nach Auffassung der CDU
sollte das vorhandene StraBennetz als Grundlage dienen, auf der aufgebaut
und die stufenweise fortentwickelt wird. Die Ausnutzung der vorhandenen
Kapazitdt war eine Forderung des vom BauausschuB 1973 aufgestellten Ziel-
kataloges, allerdings wurde sie in den Untersuchungen der Gutachter nicht
mehr erwdhnt. Der Stadtbaurat habe mehrmals den Begriff der Wohn- und
Lebensqual itdt zitiert. Die von der CDU verfolgte innere Losung ist als
wesentlich humaner anzusehen, da z.B. kirzere Wege zwischen dem Ost- und
dem Westufer entstehen, eine sofortige Entlastungswirkung fur den West- aber
auch fiur den Ostring eintritt und bessere SchallschutzmaBnahmen durch die
Bebauung am Theodor-HeuB-Ring gegeben sind. Gerade dieser letzte Gesichts-
punkt habe in einer Vielzahl von Diskussionen eine entscheidende Rolle ge-
spielt. Die innere Losung stellt bezuglich der Beeintrichtigung der Burger

die bessere Lssung dar. Die CDU habe sich nie einer Trassenfreihaltung ver-
schlossen. Da aber fur das Jahr 2000 keine abschlieBenden Regelungen ge-
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troffen werden, sollte man der inneren Lssung folgen. Der zweite ent-
scheidende Gesichtspunkt ist die Zukunft der Innenstadt. Die Entschei-
dung Uber die kunftige Nutzung verschiedener VerkehrsstraBen und
Ubergeordneter Sammelstrafien in der Innenstadt und auf dem Westufer

sollte nicht Uber das Knie gebrochen werden. Zundchst musse die Ostufer-
autobahn vorhanden sein, ehe eine Sperrung der sudlichen Holtenauer
StraBe fur den Durchgangsverkehr und die Beseitigung der Rampen fur

die Gablenzbricke erwogen wird. Im Verkehr mussen sinnvolle Alternativen
angeboten werden, sonst wird nicht nur die Innenstadt kaputt gemacht, sondern
auch die Abwanderung ins Umland gefordert. Zum Beispiel liegt die Detail-
planung fur die ElisabethstraBe (B-Plan Nr. 436) noch nicht vor. Die
Schevenbrucke kann nicht gesperrt werden, bevor nicht die Auswirkungen
auf den Ziegelteich, die Sanierung der sudlichen Innenstadt und den
ruhenden Verkehr in diesem Bereich untersucht sind.

Der dritte Gesichtspunkt ist die Frage des ruhenden Verkehrs. Hierzu ist

seine Fraktion mit den Untersuchungen Uberhaupt nicht zufrieden. Die ange-
gebenen Fakten sind nicht ausreichend, es wurden sogar einige wesentliche
Fakten Ubersehen. Vom Gutachter wird z.B. kein Unterschied zwischen dem
Stellplatzangebot und der Nachfrage zwischen City und AuBenbereich gemacht.
Es wird vom Kurz- und Mittelparkplatzbedarf eines Tages fur den Einkaufs-
und Wirtschaftsverkehr ausgegangen ohne den Bedarf an Stellpldtzen wérend
publikumsintensiver Zeiten zu untersuchen. Die 1972 nur selektiv durchge-
fuhrten Parkplatzbefragungen sind wegen des vertinderten Park- und Einkaufs-
verhaltens der Burger neu auf allen Pkitzen der Innenstadt durchzufuhren, da
sie aufschluBreich sind zur Ermittlung des 1990-1995 zu erwartenden Bedarfs.
Der CDU dréingt sich dabei die Frage auf, weshalb vom Gutachter keine
Varianten fur den ruhenden Verkehr aufgezeigt wurden. Wenn sdche Varianten
vorhanden wdren, kénnte die Sperrung der Schevenbricke und der Holsten-
bricke zugunsten des FuBgdngerverkehrs in der HolstenstraBe mit mehr
Information und mehr Spielraum fur Entscheidungen diskutiert werden. Die

CDU hat die drei dargelegten Punkte in einem Alternativantrag vorgelegt,

den Stadtrat Diekelmann noch im einzelnen begrinden wird. Es sei bedauerlich,
dafl es im Rahmen der Verhandlungen und Beratungen nicht méglich war, eine
Ubereinstimmende Auffassung aller drei Fraktionen zu erreichen. Sollte dem
Alternativantrag nicht entsprochen werden, kann die CDU dem GVP nicht zu-
stimmen. AbschlieBend dankt er fur die CDU den Mitgliedern der Ratsver-
sammlung und der Verwaltung, daB eine sachliche Beratung trotz allem mog-
lich war.

Stadtrat M 6 | | e r erldutert, daB die Beratungen der SPD zum GVP

in den meisten Fdllen offentlich stattgefunden haben, wihrend die CDU weit-
gehend die Beratung hinter verschlossenen Turen gesucht habe. Der Bauausschuf3
ist zu klaren Entscheidungen gekommen, die vom Magistrat Ubernommen wurden
und nun Beratungsgrundlage sind. Sprecher hat viel Verstdndnis fur die
Kollegen im AusschuB8, die ausgesprochen sauer waren, als die CDU versuchte,
ihre Vorstellungen, die sie vorher nicht durchsetzen konnte, durch eine zu-
fallige Mehrheit durchzusetzen. An dieser Stelle mochte er den Mitarbeitern
der Verwaltung und der KVAG daftr danken, daB sie jederzeit zu Auskinften
bereit waren und fur das Engagement, mit dem sie ihre Vorstellungen vertraten.
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Die SPD habe bereits im Juli 1976 in einer ersten Stellungnahme festge-
stellt, daBl sie in den Untersuchungen zum GVP in vielen Punkten eine
Besfdhgung und Konkretisierung ihrer Verkehrspolitik sieht. So z.B. die
Herausnahme des Autoverkehrs aus dicht besiedelten Wohngebieten, die
Entlastung des Westringes durch die Muhlenwegtrasse, die Beruhigung der
Holtenauer StraBe und der FeldstraBe sowie eine Entlastung des Ostringes
durch eine spttere Ostuferautobahn, Verzicht auf eine autobahndhnliche
Trasse durch Mettenhof, Einrichtung von besonderen Fchr5puren fur den
OPNV, Reduzierung der ffentlichen Daverparkpldtze im Innenstadtbereich,
Ausbou der FuBigdngerzonen und teilweise Sperrung der Innenstadt. Daher
ist es seiner Fraktion nicht schwergefallen, sich im Grundsatz mit den
Untersuchungen zum GVP zu identifizieren, wenn auch in einigen entschei-
denden Punkten eine andere Auffassung vertreten wird. Obwohl das Gebiet
an vielen Stellen getrennt ist (Kanal, Schwentine) erscheint es doch richtig,
eine Gesamtverkehrsplanung zu betreiben. Dazu gehsrt auch ein Verkehrs-
verbund mit all denen, die im Verdichtungsraum Nahverkehr betreiben.

Generalverkehrsplanung darf sich - wie der Stadtbaurat schon dargelegt hat -
nicht darin erschdpfen, daB fur eine vorhersehbare Menge von Verkehrsvor-
gtingen die technisch besten und billigsten Abwicklungsmsglichkeiten bereit-
gestellt werden, sie muB vielmehr die Ziele der gesamten Stadtplanung auf-
nehmen und unterstitzen. Verkehrsplanung ist Bestandteil der Bemuhungen,
die Lebensqualitdt fur die Burger in einer Grofistadt oder einem Verdichtungs-
raum zu verbessern. Dennoch sind einige kritische Anmerkungen zum Gesamt-
verfahren nétig. Nach Meinung der SPD ist der GVP im Grunde genommen
10 Jahre zu spét gekommen, denn die Stadt- und Siedlungsentwicklung ist

im Verdichtungsraum bereits abgeschlossen, wichtige FernstraBlien sind bereits
gebaut oder beschlossen und vorhandene BruckenbaumaBnahmen préjudizieren
bereits heute das zuktnftige OPNV-System. Der im letzten Jahr beschlossene
BundesfernstraBBenausbauplan sollte nach der Verabschiedung des GVP revidiert
werden. Darum misse man sich bemuhen. Bei den Planungsdaten gehen die
Gutachter fur 1985 von 350.000 Einwohnern im Verdichtungsraum aus,
wdhrend der Verband Kieler Umland nur mit 325.000 Einwohnern rechnet.
Entsprechend sind auch andere Gutachten aufgebaut. So prognostiziert das vor
der Olkrise erstellte Shell-Gutachten fur 1995 350 Pkw auf 1000 Einwohner
im Verdichtungsraum Kiel. Heute liegt die Zahl bei 277. Der jungste Auto-
boom ist sicherlich ein Indiz dafir, daB eine weitere Verdichtung stattfinden
kann, trotzdem muB die Zielvergabe fur 1995 etwas kritisch gesehen werden.
Eine weitere Olkrise scheint fur die Zukunft durchaus nicht ausgescHossen zu

sein.

Sprecher méchte sich hier auf die beiden wesentlichen Punkte beschrénken.
Der Antrag der CDU bedeutet im Hinblick auf die Muhlenwegautobahn eine
echte Alternative zu der Konzeption des GVP. Vereinfacht dargestellt be-
deutet es ein "Dichtmachen" der Innenstadt. Allerdings wird dieser Weg
nicht konsequent verfolgt, da heute erkldrt wurde, daB die CDU auch fur
eine Freihaltetrasse sei und man Uber die Holtenauer StraBe spdter durchaus
sprechen kdnnte. Das ist doch ein eindeutiges Ruckzugsgefecht der CDU.

Bei der Muhlenwegtrasse liegen die Auffassungen ja vielleicht gar nicht mehr

=00 -




=EO0) =

so weit auseinander. Man kann darUber streiten, ob der jetzt gefundene
Vorschlag ein starkes Plédoyer fur die grofle oder die kleine L&sung ist.
Auch die SPD ist der Meinung, daf erste Prioritdt eine Entlastung des
Westringes durch den Bau der Muhlenwegtrasse bis zur Autobahn hat

sowie der Molfseezubringer mit der VerknUpfung der B 4/B 404 zum Ost-
ring. Diese Maflnahmen werden zu einer erheblichen Entlastung des West-
ringes und des Theodor-HeuB-Ringes zwischen Schutzenwall und Ostring
fuhren. Wie allerdings die Entwicklung in den ndichsten Jahren tatsdchlich
sein wird, das kdnne heute kaum abgesehen werden. Wie die CDU k&nne
man nicht davon ausgehen, daB der Verkehr in jedem Falle immer Uber
den Theodor-HeuB-Ring abgewickelt werden kann. Da die SPD uber die
langfristige Entwicklung etwas unsicher ist, spricht sie sich bereits heute
fur die Freihaltetrasse auch bei der groBlen Lésung aus, auch wenn es zu
Beeintrdchtigungen im Umweltbereich und bei den Wohnanlagen fuhren wird.
Eine ideale Losung ist es nicht, es wdre aber unverantwortlich gewesen,
einen GVP, ohne diese Moglichkeit offenzuhalten, zu verabschieden. Da-
her die Vorstellung der SPD: Prioritdten bis zur Autobahn, Verknupfung
unten und Freihaltetrasse. Das ist aber kein klares Prdjudiz, daB in jedem
Fall die groBe Lssung kommen muB.

Der 2. Punkt ist der OPNV . Hier geht es um das Busnetz oder das StraBen-
bahnnetz. Wer nimmt schon gerne von der StraBenbahn Abschied. Die SPD

ist nicht aus betriebswirtschaftlichen Grinden oder wegen der Spurbreite™die
StraBenbahn, sondern weil die Stadtentwicklung nicht entsprechend ausgefuhrt
wurde. Daher musse man jetzt die Konsequenzen ziehen. Seine Fraktion
spricht sich fur das vom Gutachter empfohlene Busnetz mit dem Uberlagerten
ExpreBbusnetz aus. Zum OPNV ist es erfreulicherweise gelungen, einen inter-
fraktionellen Antrag einzubringen, der eine stufenweise Verwirklichung des
Konzeptes vorsieht auch auf der Basis der Vorschlige der KVAG. Aber auch
hier ist Sprecher etwas skeptisch. In Kiel sind nur 21 % aller Befsrderungs-
falle im OPNV. Dieses schlechte Verhdltnis mag etwas begrindet sein in der
Struktur der Stadt, denn vergleichbare Stddte liegen viel hsher. Der Prognose-
wert fur 1995 ist mit 24 % recht gering, aber selbst diesen Wert zu erreichen
halt Sprecher fur sehr schwierig. Hierzu bedarf es konsequenter MafBnahmen
zugunsten des OPNV in der Zukunft, die méglich sind wie die Beispiele
Lubeck und Aachen zeigen. Zwei Ursachen kénnen fur den niedrigen Anteil
des OPNV ausschlaggebend sein. Der OPNV ist z.Z. nicht sonderlich
attraktiv, der Individualverkehr aber dafur sehr attraktiv. Wenn die Ziel-
setzung verwirklicht werden soll, dann muB8 von der Verwaltung und von der
Selbstverwaltung konsequent fur den OPNV etwas getan werden. Hierfur
muUssen hohere stddtische Mittel als in der Vergangenheit eingesetzt werden.
Daneben ist auf jeden Fall die Beteiligung eines dritten Kostentrdgers not-
wendig. Der Ausgleich nach dem Personenbefsrderungsgesetz reicht nicht aus.
Andere Ldnder wie z.B. Nordrhein-Westfalen bezahlen die Tarifmindereinnahmen,
die sich aus einem regionalen Verkehrsverbund ergeben und bezuschussen das
rollende Material .

Auf die kleine und die groBe Lssung ist Sprecher schon eingegangen. Der
Antrag der CDU umfaf}t aber auch die Innenstadtkonzeption und den ruhen-
den Verkehr. Die Innenstadtkonzeption wurde sehr intensiv mit den Beteiligten
diskutiert. Der innerstddtische Arbeitskreis der IHK und die Fsrderergesellschaft
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"Lebendiges Kiel" haben sich im Grundsatz eindeutig fur das Konzept der
Gutachter ausgesprochen. Es sollte der CDU doch zu denken geben, daR
die Interessenvertreter der Innenstadt sich so geduBlert haben. Wenn man die
Attraktivitdt der Innenstadt erhshen und eine Versdung verhindern will, so
gibt es aus der Sicht der SPD zu dem Vorschlag der Gutachter keine
Alternative. Aber auch hier hat die CDU heute ja schon Ruckzugsgefechte
angedeutet, so dafl es der CDU eigentlich gar nicht so sehr schwer fallen
muBte, der BeschluBvorlage zuzustimmen.

Ratsherr Jungjohann erklart, da die F.D.P.-Fraktion der Vor-
lage mit einem Anderungsvorschlag zu Buchstabe f zustimmen wird. Sie sieht
in diesem Konzept eine Reihe ihrer programmatischen Forderungen verwirklicht,
die sie auch nachweisen kann. Hierbei handelt es sich um die Erarbeitung
von Alternativvorschltigen, was in optimaler Weise geschehen ist, die Frei-
haltung dicht besiedelter Wohngebiete von stérendem Durchgangsverkehr, wo-
bei sich die F.D.P. fur den Westring aber gegen den Ostring ausgesprochen
habe, die Herausnahme des Individualverkehrs aus der Innenstadt und die
Verbesserung der Leistungsfahigkeit des OPNV. Eine weitere Uberlegung habe
seiner Fraktion zu denken gegeben, und zwar geht es um Untersuchungen Uber
Pendlerbewegungen zwischen Wohngrundstick und Arbeits= bzw. Ausbildungs-
grundstick. Diese Wege werden zu 50 % zu FuB oder mit dem Fahrrad, zu
24 % mit offentlichen Verkehrsmitteln und nur zu 26 % mit dem Pkw zuriick-
gelegt. Dies ist ein ganz anderer Aspekt, der doch sehr zum Nachdenken
AnlaB gibt. Fur die Zukunft wird bei der Realisierung der MaBnahmen sehr
darauf zu achten sein, denjenigen gerecht zu werden, die keinen Pkw be-
nutzen. Auf der Grundlage dieser Aspekte hat die F.D.P. auf einem Sonder-
parteitag einen BeschluBl gefaBt, der im wesentlichen folgende Punkte enthdlt:

GroBe Losung bei der Westuferautobahn mit Querverbindung zum Theodor-
HeuB-Ring,

kombiniertes Bus - ExpreBbussystem,

Ausdehnung des FuBgdngerbereiches Innenstadt durch Sperrung der westlichen
Holstenbriicke, der westlichen HafenstraBe und der Schevenbriicke,

Umwandlung der Elisabethstrae zwischen Karlstal und AugustenstraBe in
einen FuBlgéingerbereich,

Zustimmung zur Ablssung der Dauerparkplédtze in der Innenstadt in dem
MaBe, wie ausreichend Ersatz an Kurzzeitpldtzen geschaffen und das
OPNV-Angebot verbessert werden kann,

Ausbau der Max-Planck-StraRe,

Entschadigung fur Kleingarten- und Erholungsgebiete, die bei der groflen y
Lssung fur LarmschutzmaBnahmen in Anspruch genommen werden. ‘

Die F.D.P. geht im Ubrigen bei allen Verkehrsplanungen, die auBerhalb
der bebauten Ortslage liegen, davon aus, daB landschaftspflegerische Be-
gleitpléne erstellt werden. Von der CDU wurde ein Expertenkreis aufgebaut.
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Die F.D.P. hélt es jedoch nicht fur richtig, daB sich die CDU mit diesem
Kreis aus dem normalen Ablauf der parlamentarischen Entwicklung herausbe-
geben und das Fachamt nicht in die Fachdiskussion mit einbezogen hat.

Stadtrat H o c h h e im wirft ein, daBl dies nicht zutreffend sei.

Ratsherr Jungjohann erwidert, dafl dann seine Information
falsch sein musse. Hauptfrage des GVP ist die Frage der Westuferautobahn
(groBe oder kleine Losung). Sprecher kann nicht einsehen, daB der CDU-
Vorschlag humaner sein soll, denn die Wegldnge ist nicht entscheidend,
sondern der Zeitfaktor. Es ist nachgewiesen worden, daf3 bei der kleinen
Losung die Leistungsfahigkeit des Theodor-HeuB-Ringes nicht ausreicht, um
die Verkehrsstrome aufzunehmen. Wenn man als Schallschutz die Bebauung
anfthrt, so stellt sich die Frage, ob man dabei auch an die Bewohner ge-
dacht hat. Sprecher nennt hierzu einige Vergleichszahlen der Anwohner im
Kronshagener Weg. Dabei liegt das Verhdltnis bei 1 : 7 zwischen der groBen
und der kleinen Losung. Diese Tatsachen werden den Betroffenen auch zur
Kenntnis gegeben werden. Beim ruhenden Verkehr wurde von der CDU
kritisiert, daB die Untersuchungen nicht auf den Spitzenbedarf dimensioniert
wurden. Dies ist aber wohl auch nicht méglich. Diese Fdlle muBten mit
anderen MafBnahmen (z.B. Park and Ride) bewiltigt werden. Von Stadtrat
Mésller wurde erkldrt, daBB der SPD Mettenhof sehr am Herzen liege. Dies
war allerdings bis zum Beginn dieser Legislaturperiode nicht so, denn fruher
war es nur die F.D.P., die sich gegen eine Autobahn durch Mettenhof aus-
gesprochen hatte. Die F.D.P. versteht diesen Rahmenplan nicht als festge-
schriebene, unvertinderliche Lssung. Wie bei anderen Pldnen, so werden
auch hier Fortschreibungen notwendig sein, bei denen seine Fraktion unter
den genannten Grundsdtzen im Interesse der Stadt mitarbeiten wird.

Zundchst gibt Stadtrat D i ek el m a nn eine Erklarung fur die
CDU-Fraktion in bezug auf die geplatzte BauausschuBsitzung ab. Obwohl
die Erkldrung nicht abgesprochen ist, kann er hier erkldren, daB seine
Fraktion bei keiner Sitzung das Zimmer verlassen und sich in einem Neben-
zimmer aufhalten wird, um die BeschluBunfahigkeit herzustellen, wie dies

die SPD getan hat.

Der GVP ist in keinem Falle ein Jahrhundertwerk. Er ist eine Leitlinie

fur die zukUnftige Planung der Stadt, nicht mehr und nicht weniger. Es
wurde schon mehrfach darauf hingewiesen, dafl der GVP dazu gedient

hat, jahrelang Planungen vor sich herzuschieben. Nach einer vom Bundes-
verkehrsministerium in Auftrag gegebenen Prognose ist bei Stddten in der
GrsBenordnung von 250.000 Einwohnern bis 1990 ein Mobilitdtszuwachs
von einem Drittel zu erwarten.

Das vorhandene StraBennetz der Stadt wurde nach den Zerstérungen des

Krieges konzipiert, weiterentwickelt und ausgebaut. Dabei haben drei Unter-
suchungen zugrundegelegen (1949 ein Gutachten von Herrn Prof. Seel, 1957
und 1965 Untersuchungen der Fa. Kocks). Wahrend sich diese Untersuchungen
auf das Stadtgebiet Kiel und im wesentlichen nur auf den StraBenverkehr be-
schriankten, umfassen die letzten Untersuchungen den gesamten Verdichtungs-

- 28 =




= 288 =

raum Kiel. Abweichend von den friheren Untersuchungen stellt der GVP
auch erstmals eine Gesamtuntersuchung aller Verkehre dar. Er schlieBt

den Individualverkehr, den OPNV, den ruhenden Verkehr und den Bereich
der FuBlgdngerzonen mit ein. Die Untersuchungen zum GVP sind entgegen
dem ersten Eindruck nicht allein das Ergebnis der Arbeit eines unab-
héingigen Gutachtergremiums, sondern ein Gemeinschaftswerk der stddtischen
Verwaltung, der Fa. Kocks, des Verbandes Kieler Umland, der KVAG und
der Landesbehsrden. Bei den Beratungen wurde jedoch ein wesentlicher
Mangel deutlich, das Gutachten ist ndmlich sehr schwer leserlich bis unver-
standlich, in wesentlichen Teilen nicht nachprifbar und enthdlt keine un-
mittelbar miteinander vergleichbaren Alternativen. Ein echter Entscheidungs-
raum ist oft Uberhaupt nicht gegeben. Deshalb kann die Entscheidung Uber
den GVP heute nicht so ausfallen wie die Gutachter es zum Beispiel auf
Seite 8 des Gutachtens empfehlen. Es konnen lediglich die innerhalb des
GVP dargelegten grundsitzlichen Fragen der Kieler StraBenverkehrspolitik
behandelt werden, in keinem Falle aber alle Detailprobleme. Es widerspricht
auch jeder politischen Vernunft, sich mit der heutigen Verabschiedung des
GVP eine Entscheidung aufdringen zu lassen, die spdter nicht mehr riick-
gtingig gemacht werden kann. Heute durfen keine Entscheidungen in der
Verkehrspolitik bis zum Ende des Planungszeitraumes 1990/1995 getroffen
werden. In diesem Zusammenhang darf auch nicht Ubersehen werden, daf3
den rechnerischen Annahmen der Verkehrsgutachter und den von ihnen
prognostizierten Strukturdaten unvermeidlicheUnsicherheiten anhaften. Die
Genavigkeit des GVP liegt bei + / ./. 20 % Toleranzbreite. Alle Ver-
dnderungen am Verkehrsnetz sollten so behutsam und folgerichtig wie misg-
lich und nicht ohne zwingende Grinde vorgenommen werden. Es muB3 die
Gefahr vermieden werden, Schwierigkeiten an anderen und oft nur schwer
vorhersehbaren Stellen des Stadtorganismus zu erzeugen.

Die CDU-Fraktion spricht sich bei der Westuferautobahn eindeutig fur die
innere Lésung aus. Die beiden anderen Fraktionen sind s.E. zu einem
faulen Kompromil zwischen der kleinen und der groflen L&sung gekommen.
Hinsichtlich des Universitdtsgeldndes ist auch seine Fraktion der Meinung,
daB kein direkter AnschluB an die B 76 und die Westuferautobahn geschaffen
werden soll. In dem Alternativantrag wird das innerstddtische StraBennetz
Johann-Fleck-StraBe/Bremerskamp weggelassen, da derartige Detailprobleme
nicht in einen GVP gehsren. Ubereinstimmung besteht aber dartber, daR
die Max-Planck-Strae nicht ausgebaut wird. Auch die WischhofstraBe sollte
vorerst nicht verldngert werden, da die Belange der Kleingdrtner, der Ge-
werbebetriebe und der Anwohner des Wehdenweges noch nicht eindeutig
geklart sind. Hier gibt es durchaus eine Mdglichkeit, die Trasse am Rande
der Kleingdrten entlangzufuhren. Wenn das festgestellt ist, wirde die CDU
einer Verldngerung der WischhofstraBe zustimmen.

Die CDU ist nicht in der Lage, dem Ausfuhrungsvorschlag des Gutachters

zum GVP pauschal zuzustimmen, da er Detailvorschldge enthdlt, die heute
noch gar nicht beschlossen werden kénnen. Auf eine Erlduterung des Alternativ-
antrages seiner Fraktion mschte Sprecher verzichten. Er ist bereit, einzelne
Dinge in der Diskussion zu erltutern, falls dies gewunscht wird.
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Stadtrat R & s s e r  spricht sich fur die Beibehaltung der StraRen-
bahn aus, die seit Anfang des Jahrhunderts so etwas wie ein Statussymbol
fur eine moderne GroBstadt ist. Fur die Beibehaltung jedenfalls der letzten
StraBenbahnlinie sprechen

hshere Befsrderungskapazitit,

hshere Lebensdaver der Fahrzeuge,
hshere Verkehrssicherheit,

hshere Sicherheit fur die Fahrgdste
ruhigeres Anfahren und Bremsen und
gréBere Laufruhe.

Damit ist die StraBenbahn umweltfreundlicher als der Bus. SchlieBlich

bietet sie auch einen besseren Fahrkomfort fur Altere, Behinderte und

Mutter mit Kindern. Dabei will Sprecher keineswegs die wirtschaftliche

und finanzielle Seite verkennen. Hierzu wird Ratsherrin Lange noch ge-
sondert Stellung nehmen. Seines Erachtens gehtrt die StraBenbahn zu

dem Stadtbild einer Landeshauptstadt. Im Ubrigen stellt die StraBenbahnlinie 4
geradezu ein ideales Gerust der Verkehrsinfrastruktur rund um die Innenfsrde
dar, das in Notzeiten einmal von groBem Wert sein kann. Dies habe nichts
mit Nostalgie zu tun, sondern sehr viel mit Umweltfreundlichkeit, Lebens-
qualitdt und humaner Stadt.

Auch Ratsherrin L a ng e spricht sich fur die Beibehaltung der
StraBenbahn aus. Aus den Untersuchungen zum GVP geht zwar hervor, daR
etwa 65 Mio DM fir ein neues Schienenbahnnetz nstig sind, allerdings ist
keine Aufschlusselung dieser Summe enthalten. Warum kénnte man nicht
sukzessiv Ersatzanschaffungen vornehmen und z.B. pro Jahr zwei StraBen-
bahnzige fur 1,8 Mio DM erneuern. Wenn man aufBlerdem 0,7 Mio DM fur
Ersatzinvestitionen von Anlageteilen veranschlagt, so widren es zusammen
2,5 Mio DM. Nach 10 Jahren wiéren dann die Anlagen ausgewechselt und
die StraBenbahn grunderneuert. Auch die Anschaffung von Bussen erfordert
Kapital. Anstelle von zwei StraBenbahnziigen muBten drei Gelenkbusse ein-
gesetzt werden,die immerhin 750.000,-- DM kosten. Die Lebensdauer der
beiden Fahrzeugtypen steht im Verhdltnis 3 : 1 fur die StraBenbahn. Auch
liegen die Abschreibungssttze gunstiger bei der StraBenbahn. Durch die
Erweiterung des Busfuhrparks wird dagegen zwangsldufig der Anteil der
Personalkosten erhsht. Daneben stellen sich bei der Energieversorgung auf-
grund der Krisenanfdlligkeit fast unlésbare Probleme. Die Elektroenergie ist
dagegen nicht abhtingig von der Primdrenergie. Bewiesen ist ferner, dafB der
Gerduschpegel des Busses hsher liegt als der der StraBenbahn. Auch durfen
die gesundheitsschidigenden Wirkungen des Dieselqualms nicht ubersehen
werden.

Ratsherr P et ersen erinnert daran, daB der OPNV-Lenkungsausschuf
von der Ratsversammlung den Auftrag erhalten hatte, SofortmaBnahmen zu
treffen. Dies ist auch geschehen. Weitere und Hauptaufgabe war es, an den
BauausschuB8 eine Empfehlung abzugeben, wie das Konzept fur den OPNV in
absehbarer Zukunft aussehen soll. Heute noch eine Entscheidung fur das
schienengebundene Fahrzeug in Kiel zu treffen, sei zu spdt. Der Fahrzeug-
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park ist veraltet und ein schienengebundenes Fahrzeug ist nur dann sinn-
voll, wenn es auf einer eigenen Trasse fdéhrt. AuBerdem darf der betriebs-
wirtschaftliche Aspekt nicht unbertcksichtigt bleiben. Bei nur einer StraBen-
bahnlinie sind hohe Vorhaltekosten notwendig. H&tte man im Lenkungsaus-
schul Uber mehrere bestehende Linien diskutiert, so wé&re die Entscheidung
wahrscheinlich anders ausgefallen. Allerdings sind einer Ausdehnung schon
durch die Hochbriicke und die Schwentinebricke Grenzen gesetzt. Eine
StraBenbahnlinie ist nur bei einem hohen Fahrgastaufkommen auf einer be-
stimmten Achse |lohnend. Von den Gutachtern wurde auch nachgewiesen,
daB sich beim Ausbau des StraBenbahnnetzes die Umsteigequote erhshen wirde.
Eine geringe Umsteigehdufigkeit trégt aber zur Férderung der Attraktivitdt
des OPNV bei. Nach dem System des Vorschlags Nr. 7, der favorisiert
wird, wurde festgestellt, daB 90 % der Fahrgdste nicht umsteigen mussen.
Ein Vergleich mit anderen StraBenbahnstddten ist nicht msglich, da Kiel
eine schwierige Stadtstruktur hat und die Beférderung daher mit Bussen
besser zu erreichen ist. Der Pkw hat in Kiel seine Vorzige gegeniber dem
OPNV. Es ist nicht so wie in Hamburg, daB man in der rush hour mit der
S-Bahn schneller weiterkommt als mit dem Auto.

Bei der Beruhigung der Innenstadt durch die Dauerparker muB auch der
OPNV alternativ entsprechend verbessert werden. Es muB versucht werden,
eine verntnftige Konzeption der Wagenfolgezeiten zu erreichen und es muR
ein vernUnftiges Verbundsystem erreicht werden. Der Verbund bedeutet den
ZusammenschluB verschiedener Verkehrstrdger und nicht verschiedener Ver-
kehrsmittel eines Trdgers. Die F.D.P. ist bereit, etwas derartiges mit zu
vollziehen, sie ist jedoch nicht bereit, gegenuber anderen weitere finanzielle
Zugesttndnisse zu machen. Unter Abwdgung der Tatsachen ist der OPNV-
LenkungsausschuB zu der Entscheidung gekommen, das Netz 7 zu favorisieren,
was auch die Abschaffung der StraBenbahnlinie bedeutet.

In Absprache mit den Fraktionsvorsitzenden der beiden anderen Fraktionen
ist die F.D.P. der Auffassung, daB in die Gesamtvorlage auch eine Aus-
sage zum OPNV einflieBen sollte. Dazu wurde die Formulierung des Lenkungs-
ausschusses gewthlt, die Sprecher als interfraktionellen Antrag einbringt:

"Der LenkungsausschuBR sffentlicher Personennahverkehr empfiehlt zur
BeschluBfassung das OPNV-Netz 7. Das Konzept des Netzes 7 soll
schrittweise verwirklicht werden. Der Betrieb der StraBenbahn wird
unter Berucksichtigung der Restnutzungsdauer zum betriebsw irtschaft-
lich und verkehrlich sinnvollsten Zeitpunkt eingestellt. Uber detaillierte
Streckenfuhrung und Verbesserungen fur den &ffentlichen Personennah-
verkehr wird die Kieler Verkehrs-AG gemeinsam mit der Verwaltung
unter Einschaltung der Selbstverwaltung beraten. Der Magistrat wird
aufgefordert, im Abstand von zwei Jahren der Ratsversammlung einen
Bericht Uber die durchgefuhrten MaBnahmen zu geben."

Stadtprdsident S a u er baum sieht diesen Antrag als selbstindigen
interfraktionellen Antrag an.
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Sodann geht Ratsherr L i p p e oauf die Ausfihrungen von Stadtrat
Diekelmann zur letzten BauausschufBlsitzung ein. Wenn der Sprecher einer
Ausschufigruppe, die ldstigen AusschuBberatungen von vornherein fernzu-
bleiben gedenkt, heute erkldrt, daB er bei Beratungen nicht den Saal ver-
lassen werde, so hdlt Sprecher dies fur ziemliche Heuchelei. Falls bei
thnlicher Gelegenheit wieder die Absicht besteht, an den Sachberatungen
nicht teilzunehmen, aber die redaktionelle AbschluBberatung dazu benutzt
werden soll, aufgrund zufdlliger Mehrheitsverhdltnisse alles umzudrehen, so
wird die SPD dies zu unterbinden wissen. Bei dem Antrag der CDU ist
doch nichts anderes herausgekommen, als eine grundsdtzliche klare Absage
an jegliche langfristige Generalverkehrsplanung.

Stadtrat D i ek el m a n n entgegnet, der Begriff Heuchelei durfe
nicht unwidersprochen bleiben. Er habe an einigen Sitzungen aus beruf-
lichen Grunden nicht teilnehmen kénnen. Wenn er aber an einer Sitzung
teilnimmt, dann bleibt er, soweit seine Zeit es ihm erlaubt, bis zum Ende
und bleibt nicht in der Tur stehen, um die BeschluBunféhigkeit zu erreichen.
In diesem Zusammenhang weist Sprecher darauf hin, daB der Stadtbaurat
die Fraktionssprecher zu einem Gesprich eingeladen hatte und dieses Ge-
sprach durchgefuhrt hat, obwohl er (Stadtrat Diekelmann) daran aus beruf-
lichen Grunden nicht teilnehmen konnte. Es musse doch auch Rucksicht
darauf genommen werden, daB neben der politischen Tatigkeit auch ein
Beruf ausgeubt wird.

Stadtbaurat B ar t e | s muB, nachdem die Vorlage und die dahinter-
stehende Konzeption durch die Begrindung des Alternativantrages der CDU
doch recht "madig" gemacht worden sind, mit Rucksicht auf die Verun-
sicherung in der Offentlichkeit etwas dazu sagen. Die jetzt vorliegende
integrierte Verkehrsplanung berUcksichtigt das, was an negativen Auswirkungen
der Motorisierung aber auch an verkehrsgerechter Planung in den letzten

20 Jahren geschehen ist. Deshalb ist es fur ihn nicht vertretbar, daB noch
in den 70er Jahren, als das Gutachten im Anlaufen war, eine Stadt so
etwas in Arbeit gibt, ohne kommunalpolitische Zielvorgaben. Fur ihn wére
es villig unverantwortlich, ein Gutachten im luftleeren Raum von objektiven
Experten erstellen zu lassen. Es gehsrt vielmehr einfach dazu, da man das
Wechselspiel zwischen dem Verkehr und seinen Auswikungen auf die Stadt-
struktur umsetzt in Kriterien und Zielvorgaben, die den Gutachtern vorge-
geben werden.

Bezuglich der Westuferautobahn wird sicherlich kein gegenseitiges Uberzeugen
mehr mdglich sein. Zumindestens besteht aber Einigkeit dartber, dafl der
sudliche Abschnitt nicht mutwillig gebaut werden soll. Sprecher glaubt je-
doch, daB die Entwicklung dazu zwingen wird, diesen Abschnitt zu bauen.
Daher muBte die Trasse so freigehalten werden, dafBl ein nahtloser Anschlufl
moglich ist. Dieser Vorschlag ist kein fauler Kompromi3, sondern die
Synthese zwischen den beiden Extremen. Er ist froh, daB durch die harte
Auseinandersetzung diese Losung entstanden ist. Sie macht es ihm méglich,
einer flexiblen Lésung zuzustimmen, ohne gezwungen zu sein, sie zu bauen,
wobei andererseits eine vollfunktionsfahige Lssung fur eine Ubergangszeit
oder auch ldngere Zeit entsteht.
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Die Innenstadtversdung entsteht mit Sicherheit nicht durch die Menschen,
die sich dort bewegen, sondern durch die Autos, die im UbermaRB dort
stehen oder gefahren werden und dort nicht hingehsren. Es soll ja nur

das herausgenommen werden, was entbehrlich ist. Die zeitliche Abhtngigkeit
einer Sperrung der Holstenbricke von gewissen EntlastungsmaBnahmen auf der
Westseite der Innenstadt wurde nie geleugnet. Kritisiert wurde heute, daf3
Uber das Parken in den Randbereichen keine Aussagen gemacht wurden. Das
ist aber in einem GVP unmsglich. In der Ausfihrung mussen von Gebiet zu
Gebiet befristete Experimente gemacht werden, um es einzuspielen.

Betrachtet man die Punkte 1 a und 5 des Alternativantrages der CDU, so
handelt es sich nicht um eine Konzeption, die vorgelegt wird, sondern um
ein Konglomerat von einzelnen Elementen der Empfehlungen zum GVP. Ab-
schlieBend dankt Sprecher noch einmal allen Beteiligten fur die sachliche
Diskussion.

Vor der Abstimmung teilt Stadtprdsident S auerbaum mit, dal
der Antrag der SPD-Fraktion von Stadtrat Méller zurtickgezogen wurde.

Zunidchst |68t er Uber den Abtinderungsantrag der F.D.P.-Fraktion zur
neven Drucksache 229 abstimmen:

Beschluf: Der Antrag wird mit Stimmenmehrheit abgel e hnt .
Sodann |&Bt Stadtprésident S au e r baum  dternativ Uber die neue

Drucksache 229 und den Antrag der CDU-Fraktion vom 18.7.1977 abstimmen.
Er weist besonders darauf hin, daB jeder Ratsherr nur einem Antrag seine
Stimme geben kann.

Nachdem Uber beide Antrige abgestimmt worden ist, teilt Stadtprasident mit,
daB die Mehrheit fur die neue Drucksache 229 gestimmt hat.

Damit ist der CDU-Antrag abgelehnt und die neue Drucksache 229 ange-
nommen.

Danach @Bt er Uber den interfraktionellen Antrag, der als selbstdndiger Antrag
anzusehen ist, abstimmen.

BeschluB Uber den interfraktionellen Antrag:

Nach Antrag mit Mehrheit bei 3 Gegenstimmen.

Damit sind die neue Drucksache 229 und der interfraktionelle Antrag
angenommen worden.
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Betreff: LenkungsausschuBB sffentlicher Personennah- - Drs. 227 -
verkehr

Berichterstatter: Ratsherr Petersen

Antrag: Der LenkungsausschuB3 sffentlicher Personennahverkehr
stellt mit der BeschluBfassung Uber den Generalver-
kehrsplan seine Tatigkeit ein.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Betreff: Verkehrslenkende MafBnahmen am Arndtplatz - Drs. 235 -

Hierzu liegt folgender Antrag der SPD-Ratsherrenfraktion vor:

"Die Zu- und Ausfahrt der Schiller- bzw . GoethestraBe am Arndtplatz
werden gesperrt. Sollten Verkehrszshlungen in einer Versuchszeit von sechs
Monaten erweisen, daB der Durchgangsverkehr in andere WohnstraBen aus-
weicht, sind weitere verkehrslenkende MaBnahmen einzuleiten.

Der Magistrat wird beauftragt zu prisfen, wie die GoethestraBe zwischen
Lessingplatz und GutenbergstraBle zu entlasten ist."

Ratsherr L a n g e begrindet den Antrag. Diese Angelegenheit sei im
Ordnungsausschu8 behandelt worden. Im nachhinein habe sich jedoch her-
ausgestellt, daB es der falsche AusschuB war.

Ratsherr B er g ien beantragt, den Antrag an den Ordnungsausschufl
zu verweisen. Da der Ordnungsausschuf dieses Thema am 2.6.1977 aus-
fuhrlich behandelt hat, ist es ihm unverstdndlich, weshalb Ratsherr Lange,
der Mitglied dieses Ausschusses ist, den Antrag hier gestellt hat. Im
OrdnungsausschuB8 bestand Einvernehmen, daB die Angelegenheit zundchst
in den Fraktionen und dann erneut im AusschuB beraten werden sollte.

Mit diesem Antrag werde wieder einmal versucht, einen AusschuB zu unter-
laufen. Nach Auskunft der Polizei liegt keine Verkehrsgeféhrdung vor. Bei
dem Verkehrsaufkommen handelt es sich zu 2/3 um Anliegerverkehr, so daf
das Vorhandensein der Zu- und Abfahrten im Interesse der Anlieger ist.

In einem Zwischenruf fragt Ratsherr L a ng e , ob sein Vorredner bereit
sei, den Eltern schriftlich zu erkléren, daB keinerlei Gefdhrdung bestehe.

Ratsherr B er g ien erwidert, da nach Auskunft der Polizei keine
Unfdlle und keine Verkehrsgefdahrdung vorliege.
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Ratsherr Jung johann fihrt aus, daB zwar die Absicht des
Antrages die Unterstitzung der F.D.P.-Fraktion finde, nicht aber die
Art und Weise. Ohne Vorberatung im zustéindigen AusschuB, s.E. ist es
aber der Bauausschuf3, ksnne dieser Antrag nicht beschlossen werden.
Daher stellt er namens der F.D.P.-Fraktion folgenden Anderungsantrag:

"1. Der erste Absatz wird gestrichen.
2 Der zweite Absatz lautet wie folgt:

Der Magistrat wird beauftragt zu prifen, wie die Verkehrsver-
haltnisse am Schrevenpark zu verbessern sind, mit dem Ziel,
stsrenden Durchgangsverkehr aus diesem Wohngebiet herauszu-
halten und die gefahrlose Zugidnglichkeit zu den Naherholungs-
flachen zu sichern. In diese Untersuchung ist auch die Maglich-
keit einer Anbindung der Lessinghalle an den Schrevenpark ein-
zubeziehen."

Nach der Vorberatung im BauausschuB ksnnte der Antrag dann in der
Ratsversammlung beschlossen werden.

Ratsherr L i p p e erinnert daran, daB Ratsherr Bergien in der letzten
Ausgabe der "Kiel-Linie" fur eine Beruhigung der Verkehrsverhdltnisse am
Schrevenpark eingetreten sei. Nach dieser Aussage hdtte er nicht den Aus-
spruch erwartet, daB es fur Initiativen in diesem Bereich keine Veran-
lassung gibt. Sprecher begrift, daB Ratsherr Jungjohann den Uberweisungs-
antrag modifiziert hat. Der Ordnungsausschul sei tatsdchlich hierfur nicht
zustdndig. Eine Sperrung der StraBlen sei aus mehreren Griinden (stadt-
planerische Gesichtspunkte, Wohnberuhigung, Schutz der Wasserviégel u.a.m.)
angezeigt. Es gehe nicht darum, einen Uberdimensionalen Unfallschwerpunkt
zu beseitigen, sondern darum, Ziele des Kreisentwicklungsplanes an einer
Stelle zu verwirklichen, wo dies dringend notwendig ist. Die SPD stimme
daher, wenn auch schweren Herzens, einer Uberweisung an den Bauausschuf
zu.

Danach zieht Ratsherr B e r g i e n den Antrag auf Uberweisung an den
OrdnungsausschuB8 zuriick. Die CDU werde dem Antrag der F.D.P. zustimmen.
Es musse allerdings gewdhrleistet sein, daB der OrdnungsausschuB beteiligt
wird (z.B. im Rahmen einer gemeinsamen Sitzung). AbschlieBend weist
Sprecher darauf hin, daBl die CDU im OrdnungsausschuBl und im Verkehrsbei-
rat dazu beigetragen hat, daB verkehrsberuhigende MaBnahmen fur diesen
Bereich durchgefthrt werden.

BeschluB iber den Anderungsantrag der F.D.P.-Fraktion einschlieBlich der
Uberweisung an den Bauausschuf3:

Nach Antrag
Der BeschluBB ergeht einstimmig

Uber die Drucksache 235 wird nicht mehr abgestimmt .
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Betreff: Entgelte Schwerbehinderter im Bewegungs- - Drs. 236 -
bad der Schule fur Ksrperbehinderte im
Bildungszentrum Mettenhof

Hierzu liegt folgender Antrag der SPD-Fraktion vor:
"Die Ratsvemimmlung mdge beschlieBen:

Rollstuhlfahrer und andere entsprechend schwer behinderte Mitburger,
die das Bewegungsbad in der Schule fur Kérperbehinderte im Bil dungs-
zentrum Kiel-Mettenhof benutzen, haben hierfur nur die Entgelte zu
entrichten, die sie normalerweise fur die Benutzung einer &ffentlichen
Schwimmhalle zu entrichten hdtten. Fur Begleitpersonen, die zur Be-
treuung mitkommen, sind keine Entgelte zu fordern. Die Einzelheiten
regelt das Schulamt. Auf die besonderen Belange des Personenkreises
ist dabei Rucksicht zu nehmen."

Stadtrat M U | | e r  hegrindet den Antrag.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Betreff: Bericht Uber die Erfahrungen hinsichtlich der
Sprechstunden in den einzelnen Verwaltungs-
stellen

Berichterstatter: Oberburgermeister Bantzer

- Der Text des schriftlich vorliegenden Berichtes ist in den dieser
Niederschrift vorgehefteten Sitzungsunterlagen enthalten -

Oberburgermeister B a nt z er gibt weitere Erléuterungen und
appelliert an die Burger, die Spdtsprechstunden wirklich nur dann in
Anspruch zu nehmen, wenn es notwendig ist. Er dankt den Mitarbeiterinnen
der "Fliegenden Verwaltungsstelle", die diese schwere Arbeit auf sich ge-
nommen und damit bewiesen haben, daB auch Damen zum starken Geschlecht
gehdren.

Ratsherr B al zersen kann fur die Stadtteile Friedrichsort und
Neumuhlen-Dietrichsdorf feststellen, daB sich die Anlaufschwierigkeiten
eingependelt haben. Er dankt der Verwaltung, daB auf Wunsche flexibel
reagiert wird. Die dlteren bzw. nicht berufstdtigen Burger sollten jedoch
die nicht so stark frequentierten Vormittagsstunden benutzen. Die jahrliche
Einsparung von 860.000,-- DM bedeute umgerechnet ein Investitions-
volumen fur etwa vier Sporthallen.
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Stadtrat Z i m m e r  bemerkt, man ksnne heute durchaus feststellen,
dafl die damalige Entscheidung richtig war. In drei Stadtteilen sei man
allerdings von der Anzahl der zu bearbeitenden Fille an die Grenze des
Vertretbaren gelangt. Sollte hier eine weitere Erhshung eintreten, musse
kurzfristig Uberlegt werden, welche Konsequenzen zu ziehen sind. Die
CDU wird die weitere Entwicklung sehr kritisch beobachten.

- Kenntnis genommen -

Betreff: Erfahrungsbericht tber die Kieler Woche 1977

Berichterstatter: Oberburgermeister Bantzer

In seinem mundlichen Erfahrungsbericht fuhrt Oberburgermeister
Bantzer aus, daB8 die diesjthrige Kieler Woche bei Zugrunde-
legen des Echos aus dem Kreise der Birger, der Gaste und der Presse

gut gelaufen sei. Allerdings sei man jetzt mit dem Angebot an eine
Grenze gelangt, die man nicht Uberschreiten durfe, denn dies wére
organisatorisch, personell und finanziell nicht mehr zu verkraften. Dies
bedeute aber nicht Stillstand. Neue Veranstaltungen kénnen jedoch nur
noch dann in das Programm aufgenommen werden, wenn man dafur auf
andere verzichtet. Dies gelte auch fur andere Institutionen. Tagungen,
Kongresse und Ausstellungen miten nicht unbedingt in die Kieler Woche
gelegt werden, zumal das Echo zu anderen Zeitpunkten sicherlich starker
wire. Die internationalen Segelregatten bringen fur die Veranstalter
stindig neue Probleme, so z.B. die sehr groBen Felder, die Schaffung
ausreichender Liegepldtze, die Ordnung im Hafenvorfeld und die Bereit-
stellung ausreichender Parkplétze. Diese Fragen sind noch im kleinen
Kreis zu kldren. Bei der Mansverkritik hat der KongreB des DIHT einen
breiten Raum eingenommen. Besonders kritisch hat man sich mit den Stadt-
teilveranstaltungen und der AbschluBveranstaltung auseinandergesetzt und
ist dabei zu der SchluBfolgerung gelangt, daB die Stadtteilveranstaltungen
populdr gemacht werden mussen. Show-Elemente oder bekannte Moderatoren
kdnnten hierzu beitragen. Anstelle der 11 Stadtteilveranstaltungen sollten
nur noch 5 oder 6 durchgefuhrt werden. Das gleiche gilt fur die AbschluBi-
veranstaltung, auch hier muB der Burger stdrker einbezogen werden, auch
hier muB nach einer neuven Form gesucht werden. Ein Ortswechsel wire
vielleicht angebracht, da der Konzertsaal bei vielen Burgern eine Art
Schwellenangst hervorruft. Ein never Raum kénnte die umgestaltete Ostsee-
halle sein. Uberwiegend zufrieden mit der Kieler Woche zeigten sich die
Burger wie das Katerfruhstiick und der Meckerkasten beweisen. Da sich
die 12 - 18jdhrigen etwas vernachldssigt fihlen, wird im néchsten Jahr
im Programm besonders auf die Veranstaltungen fur diese Altersgruppe hin-
zuweisen sein. Ferner sollte das Jugendamt priifen, welche Wiinsche be-
stehen und ob sie realisiert werden ksnnen. Sodann geht Sprecher auf die
neuen Veranstaltungen Blumenmarkt, Waldfest im Viehburger Gehslz,
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Staffeltag und Kunstbummel ein, die gut gefallen haben, sowie auf das
Seminar fur die Stddtedelegationen und den "Kieler Woche-Tag" des fur
Schleswig-Holstein zustdndigen Konsular-Korps. Nicht zufriedenstellend

war jedoch der Verkaufserfolg bei Krawatten, Tiuchern und T-Shirts. Hier
fehlte ein starkes Engagement der Kieler Einzelhtindler, denn eine Nach-
frage bestand durchaus. Ein ambulanter Héndler soll 1.200 T-Shirts an

einem Wochenende umgesetzt haben. Es bleibe nur zu hoffen, dafl im
ndchsten Jahr eine Anderung eintritt, da man sonst Uberlegen mussen, den
Verkauf in eigener Regie zu organisieren und ambulanten Héndlern zu
Ubertragen. Es sollte auch der Forderergesellschaft "Lebendiges Kiel" von
anderen Institutionen durch das Herausbringen von T-Shirts oder Poster zum
gleichen Zeitpunkt nicht Konkurrenz gemacht werden. Die Stadt sollte sich
in Zukunft darauf beschriénken, hochstens 3 oder 4 Ausstellungen durchzu-
fuhren. Ferner muB3 das Angebot an ImbiB- und Getréinkestdnden reduziert wer-
den. Bei Stadtteilfesten sollten die Burger auch auf diesem Gebiet mehr
selbst anbieten. AbschlieBend dankt Sprecher allen, die an der Kieler Woche
mitgew irkt haben herzlich.

Ratsherr S ch & ning meint, man kénne auch mit dem Echo der
Kieler Woche in der Uberregionalen Presse zufrieden sein. Es sei der richtige
Weg, die Bevslkerung an der Gestaltung teilhaben zu lassen. Durch
eventuelle Ruckschldge sollte man sich dabei nicht entmutigen lassen. Als
besonders positiv sieht Sprecher die Operngala an, die in diesem Jahr an-
stelle des Symphoniekonzertes stattfand. Sie sollte eine stéindige Einrichtung
werden. Man musse jetzt Uberlegen, ob in Zukunft etwas Weniger nicht
Mehr sein kann, denn die Grenze des Machbaren ist erreicht. AbschlieBend
regt er an, das open-air-festival aus der Innenstadt herauszunehmen.

Sodann dankt Stadtprdsident im Namen der Ratsversammlung allen Be-
teiligten, die zum Gelingen der Kieler Woche beigetragen haben.

- Kenntnis genommen -

Betreff: Bericht zum Fremdenverkehr in Kiel

Berichterstatter: Stadtrat Dr. Moll

- Der schriftlich vorliegende Bericht ist in den dieser Niederschrift vor-
gehefteten Sitzungsunterlagen enthalten -

Stadtrat D r. M o | |  erléutert, es handele sich hierbei um einen ersten
Versuch einer zusammenfassenden Darstellung. Zwar habe der Fremdenverkehr

in Kiel nicht die Bedeutung wie in den groen Gemeinden an Nord- und Ost-
see, man konne aber auch nicht sagen, daB er vsllig bedeutungslos sei. Sodann
geht er auf einzelne Bereiche des Berichtes ein.

- Kenntnis genommen -
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Betreff: Konzentration der Hauptschulklassen
in Well ingdorf

- Diese Vorlage wurde in der Magistratssitzung am 20.7.1977 abgesetzt
und steht deshalb nicht zur Beratung an -

Betreff: Errichtung einer Schule fur geistig Behinderte
auf dem Ostufer

- Diese Vorlage wurde in der Magistratssitzung am 20.7.1977 abgesetzt
und steht deshalb nicht zur Beratung an -

Betreff: Errichtung einer Sprachheilgrundschule an der - Drs. 240 -
Heinrich-von-Stephan-Schule, Friedrichsort

Berichterstatter: Stadtschulrat Dr. Lohmann

Antrag: 1.  Vorbehaltlich der Zustimmung des Landesschulamtes
Schleswig-Holstein wird zum Beginn des Schuljahres
1978/79 in den Rdumen der Heinrich-von-Stephan-
Schule eine Sprachheilgrundschule errichtet.

Die Schule trdgt den Namen "Heinrich-von-Stephan-
Schule - Sprachheilgrundschule -".

Die Schule lduft mit zwei Vorklassen und zwei ersten
Klassen an.

Stadtschulrat D r. L o hm a n n erléutert die Vorlage.

Beschluf: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Betreff: Errichtung von Sporthallen - Drs. 241 -

Berichterstatter: Stadtschulrat Dr. Lohmann

Antrag: a) Das Hochbauamt wird nach § 5 Abs. 2 der Baumittel-
richtlinien beauftragt, fur den Bau einer Mehrzweck-
halle am Bildungszentrum Elmschenhagen umgehend die
gem. § 9 Abs. 3 Gemeindehaushaltsverordnung erforder-
lichen Unterlagen zu erstellen.
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Beschluf:

Betreff:

Berichterstatter:
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b) Das Hochbauamt wird nach § 5 Abs. 2 der Baumittel-
richtlinien beauftragt, umgehend die gem. § 9 Abs. 3
Gemeindehaushal tsverordnung erforderlichen Unterlagen
zu erstellen fur folgende MaBnahmen

1. Sporthalle an den Schulen Iltisstrafe
2. Sporthalle an der Schule Holtenau

- Der Antrag zu b) wurde nachgereicht -

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

JahresabschluB der VVK fir das Geschéfts- - Drs. 242 -
jahr 1976

Stadtrat Dr. Moll

Antrag: Der Vertreter der Stadt Kiel in der ndchsten ordentlichen
Gesellschafterversammlung der Versorgung und Verkehr Kiel
GmbH wird angewiesen, nachstehenden Beschlissen zuzu-
stimmen:
1) Feststellung des anliegenden Jahresabschlusses 1976 der
Versorgung und Verkehr Kiel GmbH und Vortrag des ein-
getretenen Bilanzverlustes in Hshe von 27.159.920,47 DM
auf Rechnung des Geschiftsjahres 1977. Dabei ver-
pflichtet sich die Gesellschafterin Stadt Kiel, die
Zahlungsfshigkeit der Gesellschaft fur 1977 sicherzustellen.
2) Entlastung des Aufsichtsrates und der Geschdftsfihrung
fur das Geschdftsjahr 1976.
3) Bestellung der Wirtschaftsberatung Aktiengesellschaft -
Wirtschaftsprifungsgesellschaft / Steuerberatungsgesellschaft -,
Dusseldorf/Hamburg, zum AbschluBprufer fur das Geschafts-
jahr 1977,
Stadtrat D r. Mo | |  erldutert die Vorlage.
Beschluf: Noch Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -
Betreff: KVAG-Sonderangebot "Ferienmonatsmarke" - Drs. 243 -
Berichterstatter:  Stadtrat Dr. Moll
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BeschluB:

Betreff:

Berichterstatter:

A ntrag:
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Der Vertreter der Stadt Kiel in der Gesellschafterver-
sammlung der Versorgung und Verkehr Kiel GmbH wird
angewiesen, in der Gesellschafterversammlung oder im
schriftlichen Verfahren gemdBB § 12 Abs. 4 des Gesell-

schaftervertrages folgendem BeschluB zuzustimmen:

"Der Einfuhrung einer KVAG-Ferienmarke im Rahmen
der Aktion "JugendferienpaB" zum Preise von 30,-- DM
fur den Monat August 1977 wird zugestimmt. Diese
Karte berechtigt wihrend des Kalendemonats August

zu beliebig vielen Fahrten im gesamten Landverkehrs-
und Fordenetz der KVAG."

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Erhshung der Fahrpreise der KVAG
Stadtrat Dr. Moll

Der Vertreter der Stadt Kiel in der Gesellschafterversammlung
der Versorgung und Verkehr Kiel GmbH wird angewiesen,
folgendem BeschluB zuzustimmen:

"Der Fahrtariferhshung zum 1. Oktober 1977 nach
Tarifvorschlag 2 einschlieBlich der hierzu gehdrenden
Ausfuhrungsvorschriften, letztere in der Fassung gemdf
dem BeschluBB des Aufsichtsrates der VVK vom 2.5.1977,
wird mit der Mafigabe zugestimmt, dafl der Preis der
Schulerkarte im Landverkehr wie folgt festgesetzt wird:

Bis 2 Zonen 24,-- DM,
3 und mehr Zonen: 26,-- DM.

Die besonderen Befsrderungsbedingungen werden wie folgt
ergdnzt:

"Zu § 9 der Allgemeinen Befsrderungsbedingungen:
Kommt der Betroffene seiner Zahlungsverpflichtung
nicht innerhalb von 14 Tagen vom Feststellungstage
ab nach, so sind weitere 10,-- DM zu zahlen."

Der jdhrliche Pauschalfahrpreis fur die Dienstfahrten der
Mitarbeiter der Stadiwerke Kiel AG mit den Verkehrs-
mitteln der KVAG wird ab 1. Oktober 1977 auf

DM 370.000, -- festgesetzt."

Stadtrat D r. M o | |  erléutert eingehend die Vorlage.




Ratsherr P et ers e n ist der KVAG dankbar, daBl drei Alternativen
fur die Tariferhshung vorgelegt wurden. Die F.D.P. ist der Meinung, daf
ein Fldchenzonentarif besser ist, da nach der Leistung gezahlt wird. Auch
bei Tariferhshungen musse man aber an die Reizschwelle denken. Dem Burger
sollte daher keine zu grole Erhshung zugemutet werden. Die Erhshung des
Einzelfahrscheines auf 1,50 DM wird die Kieler jedoch nicht so sehr treffen,
da sie Uberwiegend die ginstigeren Mehrfahrtenkarten kaufen werden. In der
bisherigen Diskussion wurde sehr oft von einem Verbund gesprochen. Aller-
dings trifft dies auf keinen der Vorschldge zu, denn ein echter Verbund be-
deutet, daB die Fahrgdste ohne neu zu zahlen von den Fahrzeugen des einen
auf die eines anderen Trdgers umsteigen kdnnen. Fur eine solche Regelung
aber muBte eine Ubernahme der Kosten durch einen dritten Kostentréiger ange-
strebt werden. Hierdurch wirde aber der offentliche Personennahverkehr in
erster Linie fur die Einwohner des Kieler Umlandes attraktiver und nicht fur
die Kieler. Bei der Tarifgestaltung musse man im Vordergrund diejenigen
sehen, die die Verkehrsmittel tédglich benutzen und nicht den Ausflugsverkehr.
Man ksnne es den Kielern auch nicht zumuten, daB sie mehr bezahlen, da-
mit die Einwohner der Umlandgemeinden nicht so viel zahlen mussen. Diese
Einstellung sei keine Kirchtumspolitik. Die Stadt wird in den ndchsten Jahren
nicht in der Lage sein, die Verluste eines Verbundsystems zu tragen. In an-
deren Bundesléndern wie z.B. in Nordrhein-Westfalen werden die Verluste
vom Land ausgeglichen. Dies ist aber hier nicht der Fall. Allerdings sollte
man einmal Uberlegen, inwieweit der offentliche Personennahverkehr auch als

soziale Leistungen gesehen werden muB . Dieses Problem k&nne aber nicht
auf Gemeindeebene gelsst werden und sollte daher einmal vom Deutschen
Stadtetag aufgegriffen werden. Sprecher sieht darin, daB die einzelne Mehr-
fahrtenkarte im Vorverkauf 1,10 DM im Automaten aber 1,20 DM kosten

soll eine gewisse Ungerechtigkeit. Da der Unterschied auf die derzeitigen
Automaten zurtickzufthren ist, bittet er, in Zukunft Automaten anzuschaffen,
die ohne Schwierigkeiten auf verdnderte Preise umgestellt werden kénnen.

Ratsherr S tegemann bemerkt, doB eine Tariferhshung zur Er-
haltung der Liquiditdt, fur Investitionen und zur Abwendung einer Uberschul-
dung sicherlich notwendig sei. Die CDU ksnne einer Erhshung nur deshalb
zustimmen, weil zugesagt wurde, daB alles getan wird, um die in Zukunft
noch méglichen Rationalisierungen zu realisieren. Hierauf wird seine Fraktion
genau achten. Die CDU spricht sich fir den Vorschlag 3 aus, weil hierdurch
zum ersten Mal ein Schritt nach vorn im Sinne eines Verbundsystems getan
wird. Dieser Vorschlag bringt die verkehrlich und wirtschaftlich beste Lssung
und entspricht einem langgehegten Wunsch der Bevilkerung. Seines Erachtens
handelt es sich hierbei auch um einen echten Verbund, der den Ruckgang
der Beférderungszahlen in der Schiffahrt beenden wirde. Wenn man jedoch
in keinster Weise die Wiinsche des Umlandes berticksichtige, so handele es
sich um Kirchtumspolitik. Von den Umlandgemeinden wurde mehrfach um
einen Verbund gebeten und auch der Umlandverband habe sich klar hierzu
bekannt. Daher bedauvere es die CDU, daB es heute offensichtlich nicht zu
dieser Entscheidung kommen wird. In den Gremien der KVAG habe sich die
SPD einstimmig fur den Vorschlag 3 ausgesprochen und der Fraktionsvor-
sitzende, Stadirat Msller, habe &ffentlich erkldrt, daB seine Fraktion mehr-
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heitlich diesem Tarifvorschlag den Vorzug gibt. Dann habe sich jedoch
der Kreisvorsitzende der SPD anders entschieden und jetzt stimme die
SPD-Fraktion fur den Vorschlag 2. Sprecher betrachtet dieses Verhalten
als eine EinfluBnahme der Partei auf die Fraktion und einen Fall des
imperativen Mandats. Er bittet Stadtrat Méller, hier doch einmal darzu-
legen, weshalb die SPD zuntchst fur Vorschlag 3 war, jetzt aber fur
Vorschlag 2 stimmen will. Die CDU habe sich von Anfang an fur Vor-
schlag 3 ausgesprochen und bleibe auch dabei. Sprecher stellt daher
namens der CDU-Fraktion folgenden Anderungsantrag:

"Der Vertreter der Stadt Kiel in der Gesellschafterversammlung der
Versorgung und Verkehr Kiel GmbH wird angewiesen, dem Tarifvor-
schlag 3 - Verbund Landverkehr und Fsrdefahrt - (unter Beruck-
sichtigung der in den Aufsichtsratssitzungen KVAG und VWK am
2.5.1977 beschlossenen Anderungen) zuzustimmen."

Stadtrat M 6 | | e r  fuhrt aus, daB bei der finanziellen Situation der
KVAG in Zukunft sowohl mit Fahrpreiserhshungen als auch mit erhshten
Leistungen des stddtischen Haushaltes gerechnet werden musse. Mit Stadtrat
Dr. Moll ist er der Auffassung, daB die Rationalisierungsmosglichkeiten in-
zwischen weitgehend ausgeschopft sind. Fest stehe nun einmal, daB die
Probleme des sffentlichen Personannahverkehrs immer gravierender werden
und immer stdrker ein Eintreten des dritten Kostentrtigers notwendig wird.
Der Kreisparteitag der SPD habe sich mit der Tariferhshung befaBt und mit
knapper Mehrheit empfohlen, der Tariferhshung zuzustimmen. Man k&nne
doch seine Meinung zu einer Sache duBern und sie kénne sich doch auch
durch den Entscheidungsproze8 &éndern. Auch er begruft, daB von der
KVAG mehrere Vorschldge vorgelegt wurden. Bei dem Flachenzonentarif
des Vorschlages 2 bleibt das Kerngebiet in einer Zone. Hierdurch wird der
Grundstein fur einen Verbund gelegt. Eine Verbindung mit der Fsrdeschiff-
fahrt ist nicht notwendig. Sprecher befurchtet, daR die Umlandgemeinden
ihr Interesse an einem Verbund verlieren ksnnten, sobald ihre speziellen Be-
durfnisse abgedeckt sind.

BeschluB uber den Anderungsantrag der CDU-Fraktion:

Der Antrag wird mit 23 gegen 18 Stimmen
abgelehnt.

BeschluBR uUber die Drucksache 244

Nach Antrag
- Der BeschluB8 ergeht mit 23 Stimmen bei 18 Stimm-
enthaltungen -

Jahresrechnung 1974 = Drs, 221 -




Berichterstatter:

A ntrag:

Ratsherr Engelmann

a) Die Jahresrechnung 1974 wird im
Verwaltungshaushal t
in den Einnahmen mit 395.185.917,88 DM
in den Ausgaben mit 395.654.485,54 DM

im Vermsgenshaushal t
in den Einnahmen mit 110.574.723,72 DM
in den Ausgaben mit 125.963.355,11 DM

festgestellt.

Dem Magistrat wird gemdB § 95 der Gemeindeordnung
fur Schleswig-Holstein i.d.F. vom 6.4.1973 fur die
Haushal tswirtschaft des Rechnungsjahres 1974 Ent-
lastung erteilt.

In seiner Begrindung spricht Ratsherr E ngel ma nn das vom
Personalamt getbte Verfahren der Weiterbeschiftigung uberplanmdBiger Krifte
an, die nicht im Stellenplan enthalten sind. Der Rechnungsprifungsausschuf
fordere den Magistrat und das Personalamt nochmals auf, die Vorschriften zu
beachten und keine Querbuchungen zuzulassen.

BeschluB:

Betreff:

Berichterstatter:

Antrag:

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig-

Die ehrenamtlichen Stadtrite haben bei der Beratung und
Abstimmung nicht mitgewirkt.

Richtlinien fur die Gewdhrung von Arbeitgeber- - Drs. 245 -
zuschiissen zur Wohnraumbeschaffung
(EigentumsmaBnahmen)

Stadtrat Quade

Den als Anlage beigefugten "Richtlinien fur die Gewdhrung

von Arbeitgeberzuschussen der Stadt Kiel zur Wohnraumbe-
schaffung (EigentumsmaBnahmen)" wird mit folgenden Anderungen
zugestimmt:

a) Nr. 6.3 Satz 1 erhdlt folgende Fassung:

"Uber Eilantrdge kann der Dezernent des Amtes fur
Wohnungsbau und Wohnungswesen in Zusammenarbeit
mit dem Arbeitskreis fur Wohnungswesen eine Entschei-
dung treffen."




b) In Nr. 9 Satz 1 wird das Wort "Zahlung" durch
das Wort "Bewilligung" ersetzt.

Beschlufi: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Betreff: Bau einer ErschlieBungsstraBe im Industrie-
und Gewerbe-Areal Kiel-Wellsee, westlich
der Liebigstrafle

Berichterstatter: Stadtrat Dr. Moll

Antrag: a)  Das Bauprogramm fir den Bau einer ErschlieBungsstraBe
westlich der Liebigstrale It. beigefugten 2 Pldnen
wird festgestellt.

Die Verwaltung wird angewiesen, die erforderlichen
planungsrechtlichen Voraussetzungen zu schaffen, Bau-
entwirfe und Kostenanschldge aufzustellen und ent-
sprechende Zuschusse fur die ErschlieBung beim
Ministerium fur Wirtschaft und Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein zu beantragen.

Stadtrat D r. Mo | |  verweist auf die Vorlage.

Beschluf: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Betreff: Zweckverband Hafen Strande - Drs., 231 =~

Berichterstatter: Stadtrat Dr. Moll

Antrag: Ziffer 1 des Beschlusses der Ratsversammlung in der Sitzung
vom 9./10.12.1976 wird dahingehend getindert, daB die
Stadt Kiel im Zweckverband Hafen Strande verbleibt unter
der Voraussetzung, dafB

a) die im Hafenvorfeld des Olympiahafens Schilksee gelege-
nen Flursticke der Gemeinde Strande von zusammen
1.583 qm der Stadt Kiel unentgeltlich sowie pfand- und
lastenfrei Ubereignet werden und

die Fldchen zwischen Fuhlenseeauslauf, der westlichen
Seite der Strandpromenade und der Wasserlinie in die
Stadt Kiel umgemeindet werden.
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Stadtrat D r. Mo | |  erldutert die Vorlage.

Beschluf: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Betreff: Vertreter der Stadt Kiel in der Verbandsversammlung des
Zweckverbandes Hafen Strande - Drs. 232 -

Berichterstatter: Stadtrat Dr. Moll

Antrag: Als Vertreter der Stadt Kiel in der Verbandsversammlung
des Zweckverbandes Hafen Strande werden bestimmt:

a)

b)

c)  Herr Georg Fukas, Kiel 17, Schilkseer Str. 142,
als Mitglied des Ortsbeirates Schilksee

Sie werden im Verhinderungsfalle vertreten durch:

Zu a)

Zu b)

Zu c) Frau llse Zimmermann, Kiel 17, Seesternweg 16,
als Mitglied des Ortsbeirates Schilksee.

Von der SPD-Fraktion werden als Vertreter vorgeschlagen:
Herr Dieter D ies e |, Behmweg 6, 2300 Kiel 17,
Her Karl-Heinz K & p k e , Wagnerring 1, 23 Kiel 1,

und von der CDU-Fraktion - wie der Ruckseite der Begriindung der Drucksache
232 zu entnehmen ist -

Herr Ratsherr Dieter K G st e r

sowie als Stellvertreter von der SPD-Fraktion

Herr Ratsherr Otto B al zer s e n

und von der CDU-Fraktion (siehe Begriindung)
Herr Joachim Lange.

Damit sind drei Vorschldge als Mitglieder in der Verbandsversammlung benannt
worden, obwohl nur zwei zu wahlen sind.

Stadtrat M s | | e r  vertritt die Auffassung, daB der SPD nach d’Hondt
zwei Vorschldge zustehen und von der CDU demnach kein Vorschlag zu unter-
breiten ist.
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Von der CDU wird der Standpunkt vertreten, daB das Magistratsmitglied der
Stadt Kiel (Dr. Moll), das fur die Hafen- und Verkehrsbetriebe der Stadi
Kiel zustindig ist, aufgrund seines Amtes der Verbandsversammlung angehsrt,
ohne daB er anzurechnen ist.

Da eine Einigkeit hierUber nicht erzielt wird, wird die Ratsversammlung zur
Kldrung dieser Frage im Altestenrat von 16.48 Uhr bis 17.09 Uhr unter-
brochen.

Nach Wiederersffnung der Ratssitzung gibt Stadtpréasident bekannt, daB der
Altestenrat empfiehlt, die Vorlage zu vertragen, um bis zur nuchs’ren

Sitzung die Frage der Vertretung der Stadt Kiel in der Verbandsversammlung
zu kldren.

Vertagt

Betreff: Beabsichtigte Grenzéinderung Strande/Kiel

Berichterstatter: OberbuUrgermeister Bantzer/Stadtrat Dr. Moll

Antrag: 1) Dem AbschluB von Grenzénderungsvertrdgen laut
anliegenden Entwirfen mit

a) der Gemeinde Strande
b) dem Kreis Rendsburg/Eckernfsrde
wird zugestimmt.

Der am 20. Januar 1977 unter Punkt 15 der Tages-
ordnung gefaflte BeschluBB der Ratsversammlung wird
aufgehoben,

BeschluR: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Betreff: Satzung des Zweckverbandes Kieler Umland

Berichterstatter: OberbuUrgermeister Bantzer

Antrag: Siehe vorgeheftete Sitzungseinladung

In seiner Begrindung weist Oberburgermeister B a nt z e r darauf hin,
daBl es sich bei dem vorliegenden Antrag, der vom Magistrat mit knapper
Mehrheit beschlossen wurde, um eine Art Vergleichsangebot handelt. Aus-
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gangspunkt ist ein Antrag des Kreises Plén, dem man in der gestellten
Form jedoch nicht zustimmen kénne. In der bisherigen Beratung wurden
sowohl fur die harte Linie (Ablehnung des Plsner Antrages) als auch fur
die weiche Linie (Gespridchsbereitschaft mit Gegenvorschlagen) ein-
leuchtende Argumente vorgebracht. Sprecher hilt es fur taktisch kluger,
die weiche Linie zu vertreten, da dann der schwarze Peter beim Kreis
Plsn liege. Die Vertreter der harten Linie wirden in Kauf nehmen, daB
ihnen spdter einmal mangelnde Verhandlungsbereitschaft vorgeworfen wird.
Er bittet, heute in jedem Fall eine Entscheidung zu treffen, damit sich
die Vertreter der Stadt in der morgigen Sitzung des Verbandes entsprechend
verhalten kénnen.

Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht mit Stimmenmehrheit -

Betreff: Entgelte fur den Besuch der stadtischen
Kindertagesheime

Berichterstatter:  Stadtrat Liutgens

Antrag: Fur den Besuch der stddtischen Kindertagesheime
sind Entgelte nach der beigefugten Entgeltsordnung
zu erheben.

Stadtrat L Ut g e ns  begrindet die Vorlage.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Betreff: AuBerplanméBige Ausgabe fur die Beschaffung
einer Schnellkochgruppe im Altenheim Klaus-
dorfer Weg

Berichterstatter: Stadtrat Lutgens

Antrag: Zugestimmt wird der Leistung einer auBerplanmaBigen Aus-
gabe bei der Haushaltsstelle 431.40.964 - Sonstige betriebs-
technische Anlagen im Altenheim Klausdorfer Weg in Hshe
von 27.000,-- DM.

Der Betrag wird gedeckt durch Einsparungen in gleicher Hohe
bei der Haushaltsstelle 41/730 - Leistungen an naturliche Per-
sonen auflerhalb von Einrichtungen.




Stadtrat L Ut g e ns  verweist auf die Vorlage.

Beschluf: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Betreff: AuBerplanméBige Ausgaben im Bereich des - Drs. 251 -
Jugendamtes

hier: HHSt. 407/521 - Betriebsgerdt und

Inventar

Berichterstatter:  Stadtrat Lutgens

Antrag: Zugestimmt wird der Leistung einer auBerplanméBigen Aus-
gabe von 5.100,-- DM bei der Haushaltsstelle 407/521 -
Betriebsgerdt und Inventar.
Die MaBnahme wird gedeckt durch Mehreinnahmen in gleicher
Hshe bei der HHSt. 45/171 - Zuwendungen fur Ifd. Zwecke

vom Land.

Stadtrat L Ut g e ns verweist auf die Vorlage.

Beschluf: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Betreff: Behindertenfuhrer fir Kiel und Umgebung

Berichterstatter: Stadtrat Muller

Antrag: Es ist fur Kiel und Umgebung ein Behindertenfihrer zu
erstellen und herauszugeben. Fur 2.000 Druckexemplare
sind 7.300 DM im Haushaltsplan 1978 anzumelden.

Mit der Durchfihrung der Aufgabe wird die Fursorge-
stelle fur Kriegsopfer beauftragt.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -




Betreff: UberplanméBige Ausgabe - Drs, 226 -

Berichterstatter:  Stadtrat Lutgens

Antrag: Der Leistung einer UberplanmiéBigen Ausgabe bei der Haus-
haltsstelle 540/630 - Beratungs- und Behandlungsstellen;
sonstige stichliche Ausgaben fur die Rontgenreihenuntersuchung -
in Hohe von 12.500 DM wird nach § 28 Buchst. i) i.V.m.

§ 82 Abs. 1 Satz 1 und 2 GO zugestimmt.

Zur Deckung der tberplanmidBigen Ausgabe werden bei der
Haushaltsstelle 41000/73000 - Leistungen an natirliche
Personen auBerhalb von Einrichtungen Mittel in Hshe von

12.500,-- DM gesperrt.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Verfahren der Beiteiligung der Birger an der Bau- - Drs. 252 -
leitplanung

- Diese Vorlage wurde in der Magistratssitzung am 20.7.1977 abgesetzt
und steht daher heute nicht zur Beratung an -

Betreff: Aufstellung von Fahrradstdndern im Bereich - Drs. 253 -
Schilksee

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Zugestimmt wird der Leistung einer auBerplanmdBigen Aus-
gabe in Hshe von 15.000,-- DM bei der Haushaltsstelle
58000.964 - Aufstellung von Fahrradstdndern im Bereich
Schilksee -

Die Mehrausgabe wird gedeckt durch Mehreinnahmen bei
der Haushaltsstelle 602.111 - Gebthren fur die Benutzung
der Strafen -

Beschlufi: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -




Betreff:

Umlegungsverfahren Nr. 14
- Schilkseer StraBe / Kurallee -

- Diese Vorlage wurde in der Magistratssitzung am 20. Juli 1977
abgesetzt und steht daher nicht zur Beratung an -

Betreff:

Umlegungsverfahren Nr. 17
- Klosterkirchhof / HafstraBe -

- Diese Vorlage wurde in der Magistratssitzung am 20. Juli 1977
abgesetzt und steht daher nicht zur Beratung an -

Betreff:

Berichterstatter:

A ntrag:

BeschluB:

Betreff:

Berichterstatter:

Antrag?

Sanierungsgebiet Kiel-Gaarden | (SAG )
Stadtbaurat Bartels

Der anliegenden Kosten- und Finanzierungstbersicht gem.

§ 38 StBauFG fur den Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 436 in dem Sanierungsgebiet Kiel-Gaarden | (SAG 1)
wird vorbehaltlich der BeschluBfassung zum Haushaltsplan
1978 und der Aufnahme in die mittelfristige Finanzplanung
zugestimmt .

Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Bebauungsplan Nr. 606 (AufstellungsbeschluB)
Stadtbaurat Bartels

2 Der AufstellungsbeschluB der Ratsversammlung vom
10.6.1976 fur den Bebauungsplan Nr. 513 mit dem
Baugebiet: Kiel-Russee nordlich Rendsburger Land-
strale, zwischen Russeer Weg und Redderkamp wird
aufgehoben.




40)

41)

BeschluB:

Betreff:

Berichterstatter:

A ntrag:

Beschluf:

Betreff:

Berichterstatter:

A ntrag:

sr A =

Il.  Die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 606 fur das
Baugebiet Kiel-Russee: Nordlich Rendsburger Land-
strafle, zwischen Russeer Weg, der StraBen Am Blscken
und Erlenhorst, entsprechend dem in der Sitzung aus-
hingenden Plan mit dem beabsichtigten Plangeltungs-
bereich wird beschlossen,

Nach Antrag
- Der Beschlufl ergeht einstimmig -

Bebauungsplan Nr. 390 (Satzungsbeschluf) - Drs., 258 -
Stadtbaurat Bartels

s Die gegen den Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 390,
der vom 6.4.1977 bis 6.5.1977 ausgelegen hat, vor-
gebrachten Bedenken und Anregungen von

Herrn Erich Riedel, Schilkseer Strafle 120 b
werden berucksichtigt,
die der Ev.-Luth. Kirchengemeinde Danischenhagen

als ausgerdumt angesehen.

I1.  Der Bebauungsplan Nr. 390 fur das Baugebiet:
Westlich der FordestraBe zwischen Schilkseer
StraBe und Funkstellenweg entsprechend dem in
der Sitzung aushtingenden Plan und der beigefugten
Begrindung dazu als Satzung beschlossen.

Nach Antrag
- Der BeschluBB ergeht einstimmig -

Bebauungsplan Nr. 411 d (SatzungsbeschluB) - Drs. 259 -
Stadtbaurat Bartels

I Die zum Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 411 d fur
das Baugebiet: Esenbahn von Kiel nach Raisdorf -
Kruppallee - Marienbader StraBe - Allg&uer Strafe -
Sonthofener StraBle, der in der Zeit vom 6.4.1977 bis
zum 6.5.1977 offentlich ausgelegen hat, vorgebrachten
Bedenken und Anregungen von
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1. Herrn und Frau Nennemann, Allgtuer Strafle 7,
zusammen mit Herrn Adolph, Sonthofener StraBe 25
und

2. Herrn Winfried Wieck, Allg&uer Strale 9 a

werden berucksichtigt.

Der Bebauungsplan Nr. 411 d fur das Baugebiet:
Eisenbahn von Kiel nach Raisdorf - Kruppallee -
Marienbader StraBe - Allgduer StraBe - Sonthofener
StraBe wird entsprechend dem in der Sitzung ausge-
hdngten Plan und der beigefigten Begrindung dazu
als Satzung beschlossen.

Beschluf: Nach Antrag
- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

4) Betreff: Bebauungsplan Nr. 436 (SatzungsbeschluB) - Drs. 260 -

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: l.

Die zum Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 436 fur
das Baugebiet: SchulstraBe-JohannesstraBe-Elisabeth-
straBe-Karlstal, der in der Zeit vom 6.4.1977 bis
6.5.1977 offentlich ausgelegen hat, vorgebrachten
Bedenken und Anregungen von

1. der KVAG, Werfistrae 233/243
werden berUcksichtigt,

2. der Fa. Stahl und Stiller, ElisabethstraBe 59,
als gegenstandslos angesehen.

Die Bedenken und Anregungen

3. des Ev.-Luth. Kirchengemeindeverbandes Kiel,
FalckstraBe 9, und

4. der Gaardener Burgerinitiative Stadtsanierung

werden teilweise nicht bertcksichtigt.

Der Bebauungsplan Nr. 436 fur das Baugebiet:
SchulstraBe-JohannesstraBe-El isabethstraBe-Karlstal
wird entsprechend dem in der Sitzung ausgehdngten
Plan und der beigefugten Begrindung dazu als
Satzung beschlossen.

Stadtbaurat B ar t e | s weist darauf hin, daB es in Ziffer | 1. des

Antrages lauten musse:
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43)

44)

- 48 -

"der KVAG, WerftstraBe 233/243, werden teilweise
nicht bertcksichtigt".

Man habe zuntichst angenommen, daB die KVAG mit den Vorstellungen der
Stadt einverstanden wire, dies ist jedoch, wie sich aus einem Schreiben er—
gibt, nicht der Fall. Aus diesem Grunde ist eine Anderung des Antrages

notwendig. Entsprechend &ndere sich auch der Inhalt der Begriindung hierzu.

Beschluf: Nach Antrag mit der MaBgabe, daB Ziffer 1. 1. folgende
Formulierung erhlt:

der KVAG, WerfistraBe 233/243, werden teilweise
nicht bertcksichtigt.

- Der BeschluB3 ergeht einstimmig -

Betreff: 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 497 - Drs. 261 -
(SatzungsbeschluRB)

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 497 fur das Bau-
gebiet beiderseits des Ellerbeker Weges, im Bereich des
Trondelweges und Radebrooks wird entsprechend dem in der
Sitzung aushdingenden Plan als Satzung beschlossen. Der Be-
grindung dazu wird zugestimmt.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluBl ergeht einstimmig -

Betreff: 30. Anderung des Flachennutzungsplanes - Drs. 228 -
(endgultiger BeschluB)

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: K Die zum Entwurf der 30. Anderung des Flachen-
nutzungsplanes i.d. Fassung 1970, der in der Zeit vom
22.11.1976 bis 22.12,1976 sffentlich ausgelegen hat,
vorgebrachten Bedenken und Anregungen von

a) den Firmen Bracker und Harbs gemeinsam,

b) der Firma Harbs einzeln,

c) der Kirchengemeinde St. Gabriel Russee-Hammer und
d) dem Ev.-Luth. Kirchengemeindeverband Kiel

werden nicht bertcksichtigt.
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Die Bedenken und Anregungen von

e) dem Verband Kieler Umland werden beriicksichtigt, die
der f) BIG-Heimbay EG sind gegenstandslos.

[I.  Die 30. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt
Kiel (Fassung 70) und der beigefugte Erlduterungsbe-
richt dazu werden entsprechend dem in der Sitzung
aushdngenden Plan beschlossen.

Stadtbaurat B ar t e | s  teilt mit, daB der Magistrat am 20.7.1977 auf
Wunsch von Stadtrat Diekelmann die vom BauausschuB beschlossene MaBgabe
wie folgt gedindert hat:

Die Verwaltung wird beauftragt, kurzfristig eine weitere Anderung fir
den Bereich der Aufschittung (Fléchen Harbs) sudlich der Rendsburger
LandstraBe im Bereich zwischen der Russeer Au und der StraBe Vorder
Bramberg vorzubereiten, die eine VergréBerung der Wohnbaufldchen wie
von der Firma Harbs als Bedenken und Anregungen vorgeschlagen als
Darstellung im F-Plan zum Inhalt hat.

BeschluB:

45)

Betreff:

Berichterstatter:

Antrag:

BeschluB:

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Ausbau der StraBe "Keler Kamp" - uberplan- - Drs. 262 -
mdBige Ausgabe gem. § 82 GO -

Stadtbaurat Bartels

Zugestimmt wird der Leistung einer UberplanmdBigen Ausgabe
in Hshe von 100.000,-- DM bei der Haushaltsstelle

63049.950 - Ausbau des Wellseedammes zwischen den Orts-
teilen Kronsburg und Wellsee -.

Die Mehrausgabe wird gedeckt durch Mehreinnahmen in

Hohe von 60.000,-- DM bei der Haushaltsstelle 63049 .360 -
Zuweisungen vom Bund fur den Ausbau des Wellseedammes -
und durch Einsparungen von Eigenmitteln in Hshe von

40.000, -- DM bei der Haushaltsstelle 66009.950 - Verlegung
der B 502 (Ostring) -.

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -
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Betreff:

Berichterstatter:

Antrag:

BeschluR:

Betreff:

Berichterstatter:

A ntrag:

BeschluR:

=B -

Widmung Treppenstralle = Drs.

Stadtbaurat Bartels

Gem. § 6 des Stralen- und Wegegesetzes des Landes
Schleswig-Holstein vom 22, Juni 1962 (GVOBI. Schl.-
H. S. 237) werden folgende StraBen gemdB ausliegendem
Lageplan dem &ffentlichen Verkehr gewidmet:

263 -

a)  als sonstige &ffentliche StraBe nach § 3 Abs. 1 Ziff, 4b

SttWG der Fulweg parallel zur TreppenstraBe entlang

des Rathauses,

b)  als sonstige &ffentliche StraBe nach § 3 Abs. 1 Ziff. 4 ¢

StrWG der Parkplatz an der Treppenstrafe.

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Rdumlicher Teilbereich des Bebauungsplanes - Drs. 264 -

Nr. 487 (SatzungsbeschluR)

Stadtbaurat Bartels

Der rdumliche Teilbereich des Bebauungsplanes Nr. 487, be-
stehend aus den Teilfléchen der Flursticke 290, 208 und 207

der Flur R 15 Gemarkung Ellerbek (Teilfldchen der Grund-

stucke Kiel, Ostring 303, 305 und 307), innerhalb des Be-
bavungsplanes Nr. 487 fur das Baugebiet beiderseits Ostring

zwischen Grabastrale und Franziusallee wird entsprechend

dem in der Sitzung aushdngenden Plan als Satzung beschlossen.

Der Begrindung dazu wird zugestimmt.

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Verleihung des Preises zur Forderung der Wissenschaft

Im AnschluB an die Mittagspause Uberreichte Stadtprdsident
Sauvuerbaum Herrn Dr. Gust den Preis zur Férderung der Wissen-
schaft. Die wahrend der Preisverleihung vorgetragenen Reden wurden auf
Tonband aufgenommen und sind dieser Niederschrift als Anlage 7 beigefugt.

- Kenntnis genommen -
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Betreff:

Berichterstatter:

A ntrag:

BeschluB:

Betreff:

= "5

Bebauungsplan Nr. 561 (Auflagenerfillung) - Drs. 266 -

Stadtbaurat Bartels

Fur den Bebauungsplan Nr. 561 mit dem Baugebiet:
Nordlich der GablenzstraBe - zwischen Sophienblatt -
mit Bundesbahngeltinde werden folgende Auflagen als
Satzung beschlossen:

1%

Das Planzeichen "Baugrenze" wird fur die Uberbaubare
Grundsticksfltiche im Norden des Grundstiicks Sophien-
blatt 41-45 im Bereich der auf dem Grundstick Sophien-
blatt 37-39 vorhandenen baulichen Anlagen und im
Stden des Grundsticks Sophienblatt 37-39 fur die Uber-
baubare Grundstiicksfléche des 5-geschossigen Teils er-
gdnzt.

Die festgesetzten Auskragungen im Bereich Sophienblatt/
Gablenzstrale gelten ab 1. ObergeschoB (Text: Aus-
kragung beginnt im 1. ObergeschoR).

Die Erstellung von Parkplétzen unter Erdgleiche ist im
gesamten Grundsticksbereich des MK-Gebiets nsrdlich
der "Schropfecke" zuldssig. Das Planzeichen "GaK"
wird gestrichen.

Bei der Textziffer 5 werden die Worte "an geeigneter
Stelle" gestrichen. Die Zisterne wird im nordlichen
Bereich des Parkplatzes festgesetzt.

Der gednderten Begrindung vom 23.4.1976/ 7.1977 wird
zugestimmt .

-Die Dringlichkeit wurde zu Beginn der Sitzung anerkannt -

Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

AusschuBumbesetzung - Tagesordnung der - Drs, 275 -
Ratsversammlung vom 21. Juli 1977

Hierzu liegt folgender Antrag der SPD-Ratsherrenfraktion vor:
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"Die Ratsversammlung mige beschlieBen:

Fur das verstorbene Mitglied im AusschuB fur Vertriebene, Fluchtlinge
und Kriegsgeschddigte Rudolf Drews wird zur Nachwahl vorgeschlagen:

Herr Kurt Krautwurst , Kiel 16, Jdagerallee 33."

- Die Dringlichkeit wurde zu Beginn der Sitzung anerkannt -

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluB ergeht einstimmig -

Betreff: Messungen im Einzugsbereich der Mull- - Drs. 281 -
verbrennungsanlage

Hierzu liegt folgender Dringlichkeitsantrag der CDU-Ratsherrenfraktion vor:
"Die Ratsversammlung mége beschlieBen:

Der Magistrat wird beauftragt, unverziglich dafur Sorge zu tragen, dafB
im Einzugsbereich der Mullverbrennungsanlage Messungen durchgefuhrt
werden, um festzustellen, ob von der Mullverbrennungsanlage schadliche
Einwirkungen auf Menschen, Tiere oder Pflanzen ausgehen.

Diese Messungen sollen in unregelmdBigen Abstdnden und an verschiedenen
Orten durchgefihrt werden. Das Ergebnis dieser Messungen ist zu versffent-
lichen.

Sollte aufgrund der MeBergebnisse eine Schddigung der Betroffenen nicht
auszuschlieBen sein, so ist die Stillegung der Mullverbrennungsanlage fur
die Zeit der Umbauarbeiten in Erwéigung zu ziehen."

- Die Dringlichkeit (2/3-Mehrheit) wurde zu Beginn der Sitzung anerkannt

In seiner Begrindung des Antrages fuhrt Ratsherr St e g e mann  aus,
daB hierdurch auch den Burgern die Moglichkeit gegeben werden soll, sich
zu informieren.

Stadtrat K u s t e r  weist darauf hin, daB er bei der Behandlung der
Kleinen Anfrage zum Thema Mullverbrennungsanlage schon zum Ausdruck
gebracht habe, daBl man durchaus bereit sei, entsprechende Messungen dur ch-
zufthren. Mit dieser Frage beschiftige sich der Aufsichtsrat schon seit einiger
Zeit. Allerdings sei es schwierig, die Immissionswerte zu messen. Zum Beispiel
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wird der Salzsduregehalt auch durch die Fsrdeluft beeinflut. Da auch
noch verschiedene andere Faktoren hineinspielen, sei es schwierig, neu-
trale Werte festzustellen. Es haben zwar zwei Bundesinstitute angeboten,
die Messungen durchzufuhren, allerdings kénnen sie die Arbeit etwa erst
in einem Jahr beginnen.

Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor.

BeschluB: Nach Antrag
- Der BeschluBB ergeht einstimmig -

Bebauungsplan Nr. 563 fur das Baugebiet sstlich der KaistraBe
zwischen Stresemannplatz und Sartori-Kai

- Die Dringlichkeit (2/3-Mehrheit) dieses Antrages wurde zu Beginn
der Sitzung anerkannt -

Ratsherr K U s t e r stellt namens der CDU-Ratsherrenfraktion folgenden

A nfrog J

1. Die Ratsversammlung zieht gemdB § 1 Abs. 2 Satz 3 die
BeschluBfassung Uber den Entwurf des Bebauungsplanes Nr.
563 fur das Baugebiet &stlich der KaistraBe zwischen
Stresemannplatz und Sartori-Kai an sich.

2. Die betreffenden Beschliisse des Bauausschusses vom 5.5.1977
und des Magistrats vom 20.7.1977 werden aufgehoben.

3. Der Bebauungsplan Nr. 563 wird entsprechend dem in der
Vorlage des Stadtplanungsamtes vom 26.4,1977 fur den Bau-
ausschuB bezeichneten Plan einschlieBlich Begriindung be-
schlossen.

Er fuhrt aus, daB es nach der langen Diskussion tber den Standort des
Hafenschuppens nun endlich an der Zeit sei, eine Entscheidung zu treffen.

Stadtrat M 6 | | e r  beginnt mit dem Hinweis, daB die grundsdtzliche
Entscheidung fur den Bau eines Hafenschuppens schon mit der Entscheidung

fur den Bollhsrnkai getroffen wurde. Die gesamte Kaianlage aber musse

sich einordnen in ein verninftiges Stadtbild. Da sich die Stadt am 1. Bau-
abschnitt das Hafenschuppens mit ca. 1,4 Mio DM beteilige, musse sie eigent-
lich ein verstdrktes Mitspracherecht haben. Die Vorstellungen des Beirates fur
Stadtgestaltung zur Gestaltung des Schuppens wurden von der Hafenwirtschaft
abgelehnt. Daraufhin habe der Stadtbaurat dann neue Vorschldge, in denen
auf die Argumente der Wirtschaft eingegangen wurde, unterbreitet. Doch
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auch diese Vorschltige wurden nicht angenommen. Sprecher kann wenig
Verstindnis fur die Haltung und die Argumente der Hafenw irtschaft auf-
bringen. Seines Erachtens wére der KompromiBvorschlag, den 4.000
Quadratm eter groBen Schuppen um 20 m zu verkirzen, durchaus realisierbar
gewesen, zumal zundchst ohnehin nur der 1. Bauabschnitt ausgefihrt werden
soll, an dem sich die Stadt auch finanziell mit 1,4 Mio DM beteiligt. So
sehr das Engagement der freien Wirtschaft, hier zu investieren, zu begrifien
sei, muUsse man auch sehen, daBl der stddtische Anteil 50 % betrdgt. Merk-
wirdig mutet in diesem Zusammenhang an, daB eine Reihe von Informationen
vom Wirtschaftsdezernent und den Hafen- und Verkehrsbetrieben nur zsgernd
und sehr spit gegeben wurden. Erst in der gestrigen Magistratssitzung wurde
bekannt, daB eine Tiefgarage geplant ist. Da als Argument gegen eine Ver-
kiurzung des Schuppens stets angefthrt wurde, dies sei nicht msglich, da der
Platz unbedingt benstigt wird, erstaunt es dann doch, daB dieser wertvolle
Platz nun fur eine Rampe verwendet werden soll. Dann hétte man doch eine
Aufstockung des Parkhauses am ZOB in Betracht ziehen ksnnen. Der Inhalt
der bisherigen Vorlage ist nicht allen Mitgliedern der Ratsversammlung be-
kannt. Es ist daher nicht gerade ideal, eine so komplizierte Angelegenheit
als Dringlichkeitsantrag zu beraten. Trotzdem habe die SPD der Dringlich-
keit heute zugestimmt. Aus den aufgezdhlten Grinden wird sich nur ein
Teil der SPD-Fraktion fur den Antrag aussprechen.

Stadtrat D r. M o | |  erinnert das Verhalten der SPD-Fraktion in dieser
Angelegenheit an die "Echternachter Springprozession". Im Jahre 1970 habe
der damalige von der SPD gestellte Wirtschaftsdezernent Stadtrat Renger ein
Gesamtkonzept fur den Bollhtrnkai eingebracht, das neben der Finanzierung
auch den Schuppen vorsah. Zuntichst sei man davon ausgegangen, daf kein
Bebauungsplan notwendig ist, allerdings wurde spdter festgestellt, daB ein
Bebauungsplan aufgestellt werden muB. In dem Konzept war die Lage des
Schuppens genau festgelegt. Dieses Konzept ist dann von den zustdndigen
Amtern vollzogen worden. So wurde in diesem Zusammenhang das Transforma-
torenhduschen errichtet, der Standort fur die Halle aus der Pflasterung ausge-
nommen und das fur den Massengutumschlag vorgesehene Geldnde gepflastert.
Gegen diese Vorgaben fur den geplanten Schuppen sind nie Einwénde be-
kannt geworden. Nachdem jeizt bereits ein groBer Teil der Vorgaben realisiert
ist, will nun die SPD das Konzept &ndern. Er mache doch jetzt nichts
anderes, als die Vorlage seines Vorgéingers durchzuziehen. Es ist doch nur
folgerichtig, die Planung jetzt so weiterzufuhren, daB der Schuppen auch
optimal genutzt werden kann. Eine Verschiebung nach Siuden bedeutet eine
Erhshung der Betriebskosten. Er bittet daher, das bereits begonnene Konzept
konsequent fortzufihren.

Ratsherr P et ersen bemerkt, da die Verhandlungen mit der
Hafenwirtschaft Uber den Bau des Schuppens seit 1973 laufen. Das ur-
sprungliche Konzept sah zuntichst eine Realisierung allein durch die Hafen-
und Verkehrsbetriebe vor. Spdter vertrat man dann die Auffassung - was

die F.D.P. begruBt -, daBl die Hafenwirtschaft beteiligt werden sollte.

Wenn man aber die Hafenwirtschaft jelzt noch ldnger auf eine Entscheidung
warten |&Bt, dann wird sie ihre Vorstellungen wohl auf einem anderen
Grundstuck realisieren. Jetzt sei endlich der Zeitpunkt gekommen, eine
Entscheidung zu treffen. Hinsichtlich der Fassadengestaltung ist ein Kompromif3
gefunden worden, eine Verkirzung des Schuppens um 20 m ist jedoch unsinnig,
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da dadurch Stellfldche verloren geht. Der Schuppen stelle am vorge-
sehenen Standort einen sinnvollen wirtschaftlichen Kompromi dar und
sei durchaus nicht storend.

Stadtbaurat B ar t e | s stellt klar, daB an der Notwendigkeit

eines Bebauungsplanes zu keiner Zeit Zweifel bestanden haben. Das
Gesamtkonzept fur den Bollhsrnkai ist durch einen Architekten fur die
Stadt erarbeitet worden und Grundlage eines Bebauungsplanes geworden.
Der Inhalt des Bebauungsplanes wurde mit den Tragern &ffentlicher Be-
lange abgestimmt. Dabei stellte der Denkmalpfleger die Forderung des
freien Durchblicks von der HafenstraBe auf das Wasser auf. Obwohl

die Stadtplanung diesen Bedenken voll beigepflichtet hat, hat sie sich
dennoch zu dem Konzept bekannt und vorgeschlagen, die Bedenken zuriick-
zuweisen. Der Beirat fur Stadtgestaltung vertrat jedoch eine andere Auf-
fassung und das burgerliche Mitglied im BauausschuB, Herr Weidling,
empfahl, das Gebdude um 15 m zu verschieben. Diese Anderung habe dann
der BauausschuB einstimmig beschlossen. Sodann geht Sprecher auf die
Bedeutung des freien Durchblicks von der HafenstraBe auf das Wasser

ein. Baulich habe Kiel nicht viel zu bieten. Es befinde sich aber in

einer unvergleichbaren landschaftlichen Situation. Die Besonderheit liege
darin, daB sich das Zentrum der Stadt in unmittelbarem Sichtkontaki mit
dem Wasser befindet. Diese Besonderheit musse so intensiv wie maglich
dargelegt und erhalten bleiben. Obwohl Sprecher eine andere Vorlage als
Dezernent unterzeichnet hat, hat er fur den BeschluB des Bauausschusses
viel Versténdnis und tritt daher fur ihn ein. Das Argument der Hafenw irt-
schaft, eine Verschiebung bzw. Verkirzung des Schuppens sei nicht msglich,
Uberzeugt nicht, zumal zundchst nur ein 1. Bauabschnitt realisiert werden
soll. In der gestrigen Magistratssitzung ist ihm klargeworden, daB die
prophylaktisch vorgesehene Tiefgarage mit Rampe tatséichlich realisiert wer-
den soll. Fur den Bau der Rampe werden aber etwa 400 gqm der Fliche
benstigt, die so kostbar seinsoll. Eine Verschiebung oder Verkirzung macht
auch etwa nur 450 gm aus, kann aber nach Meinung der Wirtschaft nicht
realisiert werden. Diese Logik ist fur ihn unverstdndlich. Er spricht sich
daftr aus, den Schuppen zu verkirzen oder zu verschieben.

Ratsherr B al zersen erklart, er habe der Dringlichkeit dieses
Antrages zu Beginn der Sitzung zugestimmt, weil er davon ausging, daf

bis zur Behandlung noch Material hierzu vorgelegt werden wirde. Dies ist
jedoch nicht der Fall gewesen. Er hélt es fur eine Zumutung, daB heute
ohne Material eine Entscheidung getroffen werden soll und wird daher wegen
des Verfahrens, nicht wegen der Sache, gegen den Antrag stimmen.

Sofern es sich um eine véllig neue und unbekannte Angelegenheit handeln
wirde, konnte Stadtrat  H o c h h e im dieser Auffassung zustimmen.
Stadtrat Dr. Moll habe doch aber hier unwidersprochen den historischen
Ablauf dargelegt. Sprecher geht davon aus, daB sich die Fraktionen in den
letzten Monaten wiederholt mit diesem Thema auseinandergesetzt haben.

An Stadtbaurat Bartels gewandt bemerkt er, daB es im BauausschuB um den
dsthetischen Gesichtspunkt ging, als der BeschluB gefaBt wurde. Zu diesem
Zeitpunkt wuflte niemand, ob und welche Konsequenzen diese :&nderung bei
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der Hafenwirtschaft haben wirde. Sicherlich wire es begruBenswert, den
Durchblick von der Hafenstrale freizuhalten, allerdings ist man nun einmal,
so bedauerlich das auch sei, in den wiederholten Gespriichen mit der
Hafenwirtschaft nicht zu einem Arrangement gekommen. Die Wirtschaft bleibe
aus wirtschaftlichen Erwdgungen bei dem vorgesehenen Standort. Daher gibt
es nur die Alternative, daB entweder die Hafenwirtschaft nach ihren Vor-
stellungen baut oder aber die Stadt es auf eigene Kosten macht. Da die
Stadt hierzu nicht in der Lage ist, musse man die Vorstellungen der Wirt-
schaft nach Auffassung der CDU in Kauf nehmen. Im Ubrigen glaubt er
nicht, daB Fragen des Fremdenverkehrswertes der Stadt nun gerade mit
diesem Durckblick auf das Wasser zusammenhtingen. Eine Verschiebung des
Gebdudes erscheint ihm als reine Theorie. Man sollte jetzt endlich zur
Entscheidung kommen, damit der Schuppen so schnell wie msglich erstellt
werden kann.

Oberburgermeister B a nt z e r st erstaunt, daB sich gerade Ratsherr
Petersen, der sich als Anwalt des Umweltschutzes versteht, hier fur die Vor-
stellungen der Wirtschaft ist und genau das Gegenteil dessen vortriigt, was
er noch vor wenigen Stunden gesagt habe. Es gehe hier doch nur um 15 m.
Diese Entscheidung aber ist eine Entscheidung fur die ntichsten Jahre. Wenn
er nicht gerade heute erst gelesen hitte, wie sehr der Umschlag im Hafen
ruckléufig ist, so hdtte ihn vielleicht das Argument, die Fldche werde unbe-
dingt bendtigt, Uberzeugt. So aber nicht. Hier muB er einmal in aller
Offenheit sagen, daB Lubeck der Hafenwirtschaft nachléuft, es in Kiel aber
umgekehrt aussieht, hier knupft der Wirtschaftsdezernent die Kontakte und
die Hafenwirtschaft zieht nur nach. Bei einer solchen Sachlage soll die
Stadt dann nicht einmal sagen kénnen, daB die Wirtschaft einen sol chen
"Tanz" um 15 m macht. Es musse doch zu schaffen sein, die Vorstellungen
der Wirtschaft und die Belange des Stadtbildes unter einen Hut zu bekommen.

Stadtrat Hagel st e in fragt sich, wie weit die SPD-Fraktion und
der Oberburgermeister die Wirtschaftsfeindlichkeit und die Aversion gegen
die freie Wirtschaft noch treiben wollen. Bezuglich der Situation in Lubeck
und in Kiel gibt er dem Oberburgermeister vallig recht, daher sei es aber
umso erfreulicher, daB8 es dem Wirtschaftsdezernenten geluingen ist, die
Hafenwirtschaft zur Mitfinanzierung des Schuppens zu bringen. Dies sei ein
erster Schritt auf dem Umkehrweg der vollig verfehlten Hafenpolitik des
fruheren Wirtschaftsdezernenten Renger. In der Diskussion sind immer wieder
die dsthetischen Aspekte des freien Durchblicks vorgebracht worden. Fur
ihn haben aber immer noch Funktionsfahigkeit und Funktionstiichtigkeit Vor-
rang vor dem Blick auf die alten Hauserfassaden auf der anderen Seite des
Hafens. Wenn der Oberburgermeister hier versucht, Ratsherrn Petersen bei
Fragen des Umweltschutzes Unaufrichtigkeit oder Heuchelei zu unterstellen,
so muB Sprecher dies in aller Deutlichkeit zurtickweisen. Ihm ist nicht
klar, in welcher Form der Hafenschuppen umweltschadlich sein soll. Die
Schaffung und die Erhaltung von Arbeitsplédtzen ist doch wohl die wichtigste
Grundlage fur die Lebensqualitdt einer Stadt.

Ratsherr L a nge meint, daB in diesem Falle eine ausgesprochene

technokratische Politik gemacht werde. Lebensqualitédt vermittele sich nicht
dadurch, daB sich jemand irgendwo hinstellt und guckt, sondern durch die
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Vielgestaltigkeit der Umgebung. Gerade davon habe aber Kiel nicht mehr
allzuviel . Die Vielgestaltigkeit gehe Stick um Stiuck verloren. Baupolitik
habe durchaus etwas mit dem zu tun, was das kulturelle Gesicht einer Stadt
ausmacht.

Stadtbaurat B a rt e | s st erstaunt, in wie enger und passiver Weise

Stadtrat Hagelstein den Begriff Umweltschutz auslegt. Offensichtlich versteht
er nur die Beseitigung von Beldstigungen darunter. Sprecher versteht darunter
aber vor allem den Raum, in dem der Mensch sich bewegt, die Landschaft,

die Stadt. Es gehe um aktive Umweltgestaltung.

Stadtrat J oh a nn i ng hatte gehofft, daB die Diskussion eine Ant-
wort auf die Frage ergibt, unter welchen Prémissen abgestimmt wird.
Gestern wurde im Magistrat zum ersten Mal darUber unterrichtet, daB eine
Tiefgarage gebaut und durch die Rampe ein Teil der Fléche verloren geht,
die, da sie angeblich so wichtig war, nicht fur eine Verschiebung des Ge-
bdudes aufgegeben werden konnte. Wenn diese Fldche fur einen anderen
Zweck (Rampe) bereitgestellt werden kann, dann gibt es eigentlich kein
Argument mehr gegen eine Verschiebung. Da diese Information ganz neu ist,
ist es doch ein berechtigtes Anliegen, daB der Gesamtkomplex noch einmal
in den zustdndigen Gremien beraten werden soll.

Stadtrat D r. Mo | |  stellt fest, daB jetzt plstzlich die Tiefgarage

zum Dreh- und Angelpunkt gemacht wird. Dem Stadtbaurat muB diese Tatsache
aber seit Wochen bekannt sein, da bei Bauvorhaben ein Nachweis tber die
Stellflachen beigebracht werden muB. Da fur einen Parkplatz nicht genugend
Flache vorhanden ist, mu8 eine Tiefgarage gebaut werden. In der gesirigen
Beratung meinte der Stadtbaurat, daf die Stellpldtze im Parkhaus am ZOB oder
der Firma Weipert untergebracht werden kénnten. Sprecher und auch die
Hafenw irtschaft sind fur diesen Hinweis dankbar. Allerdings &@ndert das nichts
daran, daB die 400 gqm Fldche dringend fur den Massengutumschlag benstigt
werden.

Weitere Wortmeldungen liegen nicht vor.

BeschluB Uber den Antrag der CDU-Fraktion:

Nach Antrag
- Der BeschluB8 ergeht mit Stimmenmehrheit -

= 50 -
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33) Verschiedenes

a) Ndchste Ratssitzung

Stadtprdsident S auerbaum teilt mit, daB die ndchste
Ratssitzung nach den Parlamentsferien am 15. September 1977
stattfinden wird.

- Kenntnis genommen -
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~DER STADTBAURAT- Kiel, den 19. Juli 1977

Beantwortung der Biirgeranfrage von
Herrn p. Lindenthal, vom 1.8.77,

i,8. Einwinde gegen den Bebauungsplan Nr. 578

Zur Blirgerfragestunde in der Ratsversammlung am 21,7.77

Namens des Magistrats beantworte ich die Fragen folgender-
haBen:

Das im BBauG geregelte Verfahren stellt sicher, daB Biirger
"nicht vor vollendete Tatsachen gestellt werden", sondern
Gelegenheit haben, ihre von der Planung abweichende Mei-
Mung wihrend der Offenlegung vorzutragen. Das gilt selbst-
Verstindlich auch fiir den Bebauungsplan 578.

Dem BauausschuB sind die Argumente der Einsprechenden aus
dem Anhdrungsverfahren bekannt. Er hat die Verwaltung be-
Suftragt, sie bei der Abwigung der verschiedenen Sffent-
lichen und privaten Belange angemessen zu wiirdigen.

Nach AbschluB der Offenlegung wird die Verwaltung die ein-
8egangenen Einwendungen priifen und das Ergebnis dem Bauaus-
Schus und der Ratsversammlung zur Entscheidung vorlegen.

Verbindliche Aussagen iiber den Ausgang der Abwigung zum
JGtZigen Zeitpunkt des Verfahrens wiirden einen VerstoB ge-
8en die Bestimmungen des BBauG darstellen.

[

/

V)
(Bartels)




R MAGISTRAT Kiel, den 21. Jul

EEEE;L BUrgerapfrage von Herrn Pomrehn in Sachen Jugendarbe!te-
losigkeit

Die Blirgeranfrage wird namens des Magistrats wie folgt beent-
Wortet,

RatSVersammlung und Magistrat der Stadt Kiel haben sich nicr
Seit den Forderungen des Kieler Jugendringes mit dem Problem der
Ar'beitslosig;keit beschdftigt und MaBnahmerl dazu 'eingeleitet:.

Innerhalb der letzten eineinhalb Jahre hat sich die Ratsver-

Samm1Ung viermal mit dem Problem der Jugendarbeitslosigkeit
beschyrtigt,

1. Groge Anfrage der SPD Anfang 1976 und

2'.Antrag der SPD zur Jugendarbeitslosigkeit und Einsetzun;

€ines Sonderausschusses zur Jugendarbeitslosigkeit durch dic
atsversammlung.

3
4,

Antrag der FDP zur Jugendarbelitslosigkeit Anfang 1977

Bericht des Ausschusses zur Bekampfung der Jugendarbeitslc
und BeschluBfassung liber MaBnahmen gegen die Jugendarbe
keit Anfang 1977

2u den Fragen im einzelnen:

Qillﬁge Leles

Dag Schulamt hat -wie auch im Vorjahr- in diesem Jzhr in einer
efragung der Schulabgédnger der allgemeinbildenden Schulen di

Sen Jugendlichen ermittelt, die keinen Ausbildungs-

latz gefunden haben. Die Erstbefragung ist der Offentlichlei
geteilt worden. Die Auswertung der Zweitbefragung wird in dic
4Ren abgeschlossen und dem Ausschufl zur Bekdmpfung der Ju
ar‘be‘itSIOsigkei't: vorgelegt werden. Das Material wird auch ¢
r'bei'tiﬂ‘n?unt zur Verfligung gestellt, damit von dort weitere Cchrit

u he
nternommen werden konneh.

du

‘-E£§ge 2)%

D; : BT
“® Jugendheime der Stadt Kiel sind an 5 Tagen in der Woch




von 14 bis 22 Uhr allgemein gedffnet. Des weiteren werden sie
von Vereinen und Gruppen genutzt. Diese Regelung besteht

bereits seit léngerer Zeit und ist in den Stadtteilen bekannt.

Im Rahmen der in Vorbereitung befindlichen Arbeitsbeschaffungs-

mafnahmen ist vorgesehen, in jedem Jugendheim einen zusity-
lichen Sozialpddagogen einzusetzen. Hierdurch sollen die /i1
bote speziell fiir arbeitslose Jugendliche verstiarkt werden.
Zu gegebener Zeit wird die Offentlichkeit iiber die erweiterte:
Mdglichkeiten unterrichtet werden.

‘_  2u Frage 3):

Das Theater in Kiel gewdhrt gegen Voriage des’ Schiilerausweises
' an der Abendkasse eine ErmdfBigung um 50%. Davon konnen zu-
mindest alle arbeitslosen Jugendlichen unter 18 Jahren Gebrauct
Machen, da sie bis zum 18. Lebensjahr berufsschulpflichti
‘8ind und' Anspruch auf einen Schiilerausweis haben. Das gleiche
gilt fﬁr fast alle Ausstellungen und Museen, wobei der Ein-

tritt in vielen Einrichtungen ohnehin kostenlos ist.

Sportliche Veranstaltungen

.. Eine tffentliche Fdrderung sportlicher Veranstaltungen
\ e ierfolet nicht.

Zu Frage 4):

Eine Erm#Bigung der Fahrpreise fiir Arbeitslose ist bei dex

" . 8chwierigen und hinl&nglich bekannten Finanzsituation
i, A by 3 § o Ll g
wﬁ*mﬁ' der Kieler Verkehrs-Aktiengesellschaft nicht méglich, wenn
YRR b 5 o A h : AN
T osfuschiisse won-dritter feite diesen Einnahmeausfzll nichi
USRS SR TSNS TS TR 0

ausgleichen. Hierfir sind Mittel im stddtischen feushslt
Nicht wvorhanden.

ey L ((L,‘. (.6

Flir arbeitslose Jugendliche, die Scﬂﬁiabschkmﬁvoru<r"‘
Kurse der Volkshochschule besuchen, wird eine Ermdf0igurng
gewdhrt.

T
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Sekretariat OB Kiel, den //79‘ ) s

EEEE;L Kleine Anfrage der SPD-Ratsherrenfraktion
Fragesteller: Ratsherr Lippe

Die Fragen von Herrn Ratsherrn Lippe beantworte ich im
Namen des Magistrats wie folgt:

Zur Frage 1.

Nein, (der Kieler Wohnungsbaugesellschaft - KWG - als
Triger der Anlage ja).

EBE_Erqge 24 )

Die Wohnanlage ist unmittelbar an zwei Omnibuslinien ange-
Sthlossen, die an der DehnckestraBe ihre Haltestelle haben.
Dartiber hinaus haben Stadt und KWG (extra) fir diese Be-

Wohner eine Uberwegrufanlage an der Dehnckestrafe instal-
leren lassen.

EEE_Erage b

Durch gie Bemilhungen der Stadt und der KWG wurde erreicht,
dag z, 7. vier Lrzte (zwei aus der Eichendorffstrale, einer
Qus der Eichhofstrafe und einer aus Kronshagen) zur Verfii-
8ung stehen. Die Wegezeit zu den Kieler Arzten betrigt sechs
18 zehn Minuten. Darilber hinaus machen verschiedene Arzte
Unaufgefordert Besuche in 1lt#gigen Abstinden.

53,3;_0) und 3,

LasSen Sie mich diese beiden Fragen zusammen beantworten:

Plir qie Einrichtung weiterer Geschifte hat sich leider -
Brotz aller Bemllhungen der KWG - kein Interessent gefunden.
le Untersuchungen, die von den Unternehmen vorgenommen wur-
en, die die KWG angesprochen hatte, haben zu dem Ergebnis
£eflhrt, daB sich in dem Einzugsbereich, der zum gréften

®1l aus Einfamilienhiusern besteht und daher zu diinn be-
ledelt ist, keine weiteren Verkaufseinrichtungen tragen.

gs gibt z. Z. im Einzugsbereich drei Lebensmittelgeschifte,
S:VOR eins in der Dehnckestrafe und zwei in der Eichendorff-
. raBe. Die KWG hat die Absicht, eine unmittelbare Verbindung
zwischen dem Laden in der DehnckestraBe und der Wohnanlage

Ag Schaffen. Die Verhandlungen mit den Anliegern wegen der

y 8abe der dafilr erforderlichen Grundstiicksfl#chen werden

®it geraumer Zeit gefilhrt.

garUber hinaus nehmen vier Lebensmittelh#ndler donnerstags
®8tellungen auf, die sie freitags ausliefern.

<
,/Z)/
§ .\




Fern or kommen wichentlich
ein Schlachter,
ein Fischhindler,
ein Eier-, Wurst- und Landwarenhitndler

Mit thren Fahrgeschtiften durch die Wohnanlagen und bieten ihre Waren an.

1 . . A A
Auch kommen FuBBpfleger und ein Friseur regelmiBig zu den Bewohnern der Wohn-

Anlage der KWG.

\

FUr sozigle Dienste stehen die Wohlfahrtsverbtinde zur Verfugung.
or Magistrat sieht fur sich keine weiteren Moglichkeiten der Hilfe. Er bittet die
itglieder des Aufsichtsrates der KWG,den Problemen der Wohnanlage besondere
Ufmerksamkeit zu widmen.,




b

Stadtreinigungs- u. Fuhramt Kiel, den 21, Juli 1977
= Der Dezernent -

Kleine Anfrage des Ratsherren Lange iliher die

Millverbrennungsanlage

Auch die modernste Technik kann Mingel aufweisen -
die Probleme, die uns derzeit das Miillheizwerk
bereitet, machen das deutlich, Wir haben grofBes
Verstdndnis dafiir, daB die Kieler Offentlichkeit
besorgt reagierte, als sie von Umwelt-Beeintrichti-
gungen in unmittelbarer Nihe der Millverbrennungs-
anlage erfuhr. Die in den Kleingdrten festgestellten
Schéden sind aber - das haben sorgféltige wissen-
schaftliche Untersuchungen ergeben - bei weitem
nicht so groB, wie es urspriinglich angenommen werden
muBte, Sie sind auch nicht durch den Betrieb der
Millverbrennungsanliace verursacht worden, sondern
durch fahrlidssige Abbrucharbeiten am Schornstein.
Zur Besorgnis - und das kann ich hier mit gutem

Gewissen sagen - besteht kein AnlaB,

Im Namen des Magistrats beantworte ich nun die

Kleine Anfrage des Ratsherren Lange:

1. Ja, aber nur in unmittelbarer Nachbarschaft

der Miillverbrennungsanlage.

2, a) Es handelt sich um staubfSrmige Partikel des
Bauschutts, die beim Abbruch des defekten
keramischen Rauchrohres, das sich innerhalb des
Schornsteines befindet, angefallen sind. Fahr-
ldssigervweise ist der Bauschutt von dem etwa
20 Metcr hohen Schornstein-Portal in den in
Richtung der Kleingérten llegenden Mof der

Millverbrennungsanlage heruntergeworfen worden.




b)

3)

Wind verbreitete den Staub
auf die Kulturen der Kleingdrtner. Der
Bauschutt war - das erkl&rt seine Herkenft -
mit chemischen Verbindungen aus dem Rauchgas
der Millverbrennungsanlage behaftet. Darunter
befanden sich in geringer Konzentration
unter anderem Chlorwasserstoff (HCL) und

einige toxische Schwermetalle.

Diese Elemente k&nnen - In stdrkerer Konzentration =
gesundheitliche Schidden ausl&sen. Die im Gebiet

um die Millverbrennungsanlage tatsdchlich aufge-
tretenen Konzentrationen warcn jedoch so gering,

daB mit an Sicherhelt grenzender Wahrscheinlich-
keit Schiden, selbst beim Verzehr befalleer Friichte,
nicht aufgetreten wdren. Bei den untersuchten

Proben war der Anteil an Blei und Cadmium so

gering, daB von diesen Lebensmitteln im Durch-
schnitt 30 Kilogramm Obst und zehn Kilogramm

Gemiise pro Person wdchentlich hdtten verzehrt

werden kdnnen, ohne daB gesundheitliche Risiken
aufgetreten wiren. Dabei wurden die von der
Weltgesundheitsorganisation (WHO) zugrunde

gelegten Toleranzgrenzen berlicksichtigt.

Um keine Risiken elnzugehen (zu diesem Zeltpunkt
lagen ja auch noch keine abschlieBenden Unter-
suchungsergebnisse vor), wurde sofort angeordnet,
das befallene Obst und Gemiise zu vernichten. Das
war eine reine VorsorgemaBnahme zum Schutz der
Gartenbesitzer, Die Kleingdrtner werden daflir

entschadigt.

Die Schiden in der unmittelbaren N3he der Mill-
verbrennungsanlage sind entstanden durch die

Verwehung von Bauschutt. Die chemischen Verbin-
dungen aus dem Schornsteinschutt haben sich mit

Wasser und Nachtfeuchte zu Metalloxidhydraten




und freier Sdure umgesetzt. Diese SBuren filihrten

zu den festgestellten Ver&dtzungen an den Pflanzen.

L) Die zuldssigen Emissionen (das, was an der
Schornsteinmiindung an die Atmosphire abgegeben
wird) wurden durchschnittlich an drel Tagen In
der Woche (immer dann, wenn beide Verbrennungs-
kesse! in Betrieb gesetzt werden muBten) {iber-
schritten. An den anderen Tagen der Woche lagen

sie bei nur 25 Prozent des zuldssigen Wertes.,

Vom Gewerbeaufsichtsamt und vom Umwelt-Bundesamt

wurden gegen die voriibergehenden Uberschreitungen

der Emissionen keine Einwdnde erhoben. Dor Schorn-
stein der Miillverbrennungsanlage ist so hoch, daB
Immissionen (Einwirkungen auf lLebewesen, Pflanzen usw.)
selbst bel Ausfall der Rauchgaswdsche nur in

duBerst geringem Umfang auftreten kdnnen.

Bei der Schornsteinh&he und bei dem derzeitigen
Betrieb der Anlage ohne Rauchgaswdsche betragen
die Immissionen an der unglinstigsten Stelle nur
0,000 006 g Chlorwasserstoff auf einen Kubikmeter
(Nm 3) und liegen damit erheblich unter dem vom
Gesetzgeber zugelassenen Wert von 0,c002 g auf einen
Kubikmeter. Mit anderen VWorten: Die tatsidchlichen
Immissionen betragen lediglich 3 Prozent des vom
Gesetzgeber noch erlaubten Hichstwertes. Von
Beeintrédchtigungen der Umwelt kann bei diesen
Werten nicht die Rede sein. Diese Konzentration

ist unschidlich flir die Umwelt,

5. a) Ja

5. b) Pro Kuhimeter (Nm 3) etwa 1200 mqg Chlorwasser-
stoff, 10 mg Fluorwasserstoff, 500 mg Schwefe!-

dioxyd und 150 mg Stauh.




6)

Aus dem Betrieb der Anlage resultieren keine
unzuldssigen Immissionen. Die vorgefunden Sch&den
sind durch unsachgemdBes Hantieren mit dem durch
Schadstoffe angereicherten Bauschutt entstanden.
Deshalb sieht der Magistrat keine Veranlassung,
die Mlllverbrennungsanlage - auch nicht vorliber-
gehend - stillzulegen. Allerdings werden wir -

im Interesse und zur notwendigen Absicherung

der Kieler Blirger - verstdrkt Immissions-Messungen
veranlassen. Die Untersuchungsergebnisse werden

verdffentlicht.




PER MAGISTRAT
" Schulamt - 2300 Kiel, den 20. Juli 1977

B . ; . = : :
“EEEAL Kleine Anfrage in Sachen Anmeldung von Schiilern des Kieler Umland: s

fiir die Kieler Gymnasien

¢ Kleine Anfrage der SPD-Ratsherrenfraktion wird namens des Magistrats wie

i
olgt beantwortet:

4

D -
' & SPrunghafte Anstieg der Gymnasialanmeldungen zum Schuljahr 1977/78 hat den

& i s . . L " - - - -
Blstrat in seiner Politik bestédtigt, neue Gymnasien zu errichten und in der
P
an““ESbezirken ein vollsténdiges weiterfiihrendes Schulangebot anzubieton.
1 L] " . . - - -
i AUfnahmeprob'leme dieses Jahres belegen dariiber hinaus die Richtigkeit, ,

ay : 5 ; g
3 Gymhas11agrundungen im Umland zu dréngen.
®lnzelnen werden die Fragen wie folgt beantwortet:

Zum SChuljahr 1977/78 liegen aus dem Kieler Umland 336 Anmeldungen fiir
Kieler Gymnasien vor. Es wurden alle Schiiler aufgenommen. Das sind ©F wds
8ls iy vergangenen Jahr.

-

Dasg Schwergewicht der Anmeldungen liegt in vier Bereichen, nimlich

" dem Danischen Wohld
" dem Bereich westlich von Kiel mit Melsdorf, Felde, Achterwohr
~ denm Bereich silidlich von Kiel mit Molfsee, Flintbek, Mielken!

" dem Bereich &stlich von Kiel mit Klausdorf und Raisdorf.

Aug der Basis von Kosten je Schiiler- berechnet nach dem im Nachtragshaus-
haltsentwurf 1977 ausgewiesenen ZuschuBbedarf - sind fiir die 2L4 aus-
wdrtigen Schiler fiir die stddtischen Gymnasien insgesamt 292.800,-- DM

a0 Mehrkosten rechnerisch ermittelt worden, und zwar fiir ein Schul jahr.

Der ZuschuB des Landes fiir alle auswdrtigen Schiller an den stidiischen
! Gymn&sien wird im Rechnungsjahr 1977 fiir 88 Schiiler gewithrt,fiir die je

ki 17 DM gezahlt werden. Fiir die restlichen 1.383 auswirtigen Schiiler
(I

. ®S keinen ZuschuB. Sie fallen unter die 20 %-Grenze der Gesamtschiilcrzn
th

dem Finanzausgleichsgesetz.




3. Folgende MaBnahmen sieht der Magistrat vor:

3.1 Danischer Wohld

Es bestent ein erheblicher Einpendleriiberschuf vom Dinischen Wohld zu den
Kieler Gymnasien gegeniiber dem Auspendeln von Kielern zum Altenholzer
Cymnasium. Aus dem Dénischen Wohld liegen in Kiel 58 Anmeldungen vor. Dem-
8egeniliber wollten nur 38 Kieler an das Gymnasium in Altenholz, von denen

aber noch 16 abgewiesen worden sind. Das Schulamt hat in dem Gespridch mit

dem Landesschulamt gefordert, daB das Gymnasium in Altenholz im néchsten Jahr

alle Schiiler aus dem Dénischen Wohld aufnimmt.

2 §ereich westlich Kiels

Aus gep Bereich westlich Kiels haben sich 53 Schiiler an ’Kieler Gymnasien
&ngemeldet, vorrangig aus Felde, Melsdorf und Achterwehr. Mit Melsdorf be-
Steht eine vertragliche Verpflichtung, die weiterfithrenden Schiiler in ¥iel
a'ufzunehmen. Flir die Schiiler aus Felde, Achterwehr, Westensee besteht keine
81dere Alternative als die Versorgung in Kiel. Dieses Gebiet ist als Einzugs—

bereich der Kieler Gymnasien akzeptiert.

3% ;
3 Bereich sudlich Kiels

Eine besonders starke Belastung bringt der Bereich silidlich Kiels. 105 An-
meldungen kommen aus Moflsee, Flintbek, Mielkendorf u. a. Allein aus diesem

Bereich kdnnte ein dreizligiges Gymnasium gespeist werden.

D einep Gespréch mit dem Biirgermeister und den drei Fraktionsvorsitzenden
der Gemeinde Flintbek am 10. Mai 1977 hat das Schulamt auf die Belastung der
Kieler Gymnasien hingewiesen und nochmals auf die Errichtung eines Gymnasiums

o Raume Flintbek gedréngt. Es wurde verabredet, daB das Schulamt seine Daten

den Kreig Rechsburg/Eckernfdérde und der Gmeinde Flintbek zur Verfliigung stellt.

gr Magistrat wird weiterhin eine Entlastung der Kieler Innenstadt-Gymnasien

Ureh die Errichtung eines eigenen Gymnasiums im siidlichen Umland fordern.




3.4 Bereich 8stlich Kiels

Aus gem Bereich &tlich Kiels sind diesmal101 Schiiler angemeldet worden, und
Zvar L2 aus Klausdorf und 59 aus Raisdorf. Die Klausdorfer liegen so eng an der
Stadtgrenze, daB fiir sie nur Kieler Gymnasien infragekommen. Die Versorgung

Raisdorfs durch das Elmschenhagener Gymnasium im Umfange dieses Jahres mup

eine Ausnahme bleiben, weil sie schwierigste Raumengpédsse im Bildungszentrum
Elmschenhagen hervorruft. Eine entsprechende Vereinbarung ist mit dem Cymnasium
ElmSChenhagen getroffen worden. Eine gleiche Position wurde dem Kreis 1'18n in
iner Sitzung des Kreisusschusses am 3. Mai 1977 durch den Vertreter des Schul-~

Smtes mitgeteilt.




D}e "Kleine Anfrage" der SPD-Ratsherrenfraktion vom 18. Juli 1977

wi

Zy Frage

u Frage

au Frage

2y Frage

Zu Frage

h [

'd wie folgt beantwortet:

Der Antrag auf bauaufsichtliche Genehmigung wurde
vom Hochbauamt am 25. April 1977 gestellt.

Die Baugenehmigung (Teilgenehmigung) wurde am
14, Juli 1977 erteilt. Die Genehmigung des Ent-
widsserungsplanes erfolgt in Kirze.

Die Mittelfreigeabe erfolgte durch RV-BeschluB am
17. Februar 197T.

Der Bauauftrag wurde am 15. Juli 1977 miindlich Qurch
das Hochbauamt erteilt.

Nein. Fertigstellung varaussichtlich Anfang November 1977.

" e
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Anlage 7

%ﬂides Preises zur Forderung der Wissenschaft 1976 an
Herrn Dr. Giselher Gust

S"Qdfprﬁsident Sauvuerbaum

Meine sehr geehrten Damen und Herren,

Wir haben die Beratungen unserer heutigen Arbeitssitzung der Ratsversammlung
®WURBt unterbrochen, um den "Preis der Stadt Kiel zur Fsrderung der Wissen-
schafy 1976", der fur das letzte Jahr ausgeschrieben war, in einer kurzen
eierstunde an den Preistrdger zu Ubergeben. Alle Gdste, die aus diesem An-
_GB 2u uns gekommen sind, darf ich sehr herzlich begriien. Insonderheit darf
ich Sie, sehr geehrter Herr Dr. Gust, mit lhrer Gattin in unserer Mitte will -
®Mmen heiBen. Wir freuen uns, daB die heutige Terminsetzung lhre personliche
"Wesenheit ermsglicht hat. Man sieht, in einer mobilen Zeit kann man auch
9roBe Entfernungen relativ schnell Uberbriicken.

Als Trégerin des Fordererpreises der Stadt Kiel begrifie ich Sie, Frau Dr. Schubert-
iese. Wir nutzen lhre Anwesenheit, lhnen im nachhinein zu der letztjshrigen
E 'ung fur lhre Sendungen zum Denkmalschutzjahr 1975 sehr herzlich zu gratulieren.

Als Vertreter des Présidiums der Christian-Albrechts-Universitdt sind Sie, Herr
rofessor Dr, Herre, sehr herzlich willkommen. Wir begriBen Sie sehr aufrichtig.

Der 1960 durch die Ratsversammlung beschlossene Preis zur Forderung des Wissen-
Schafy wird heute zum 7. Male vergeben. Waren es in den Anfangsjahren die
Okultiten der Christian-Albrechts-Universitét, die Themen fur eine wissenschafiliche
r_c'rbeifUng vorschlugen, so sehen die Grundsdtze seit 1964 vor, daB sich jedermann
Mt einer noch nicht versffentlichten wissenschaftlichen Arbeit in deutscher Sprache
®Werben kann, sofern sie sich thematisch auf Schleswig-Holsein oder die Stadt Kiel
82ieht, Der mit 5.000,-- DM dotierte Preis wird bislang alle zwei Jahre ausge-
Schriehep | Die eingereichten Arbeiten werden vom Kultursenat und durch von ihm
SAuftragte Fachgutachter beurteilt, was in dem jeweiligen Ergebnis zu einem
Orschlag des Kultursenats an die Ratsversammlung fuhrt.

Pr?isauslobungen - wie z.B. auch der Preis zur Férderung der Wissenschaft mit
*€inem 2jghrigen Turnus - finden bei den Mitgliedern dieses Hauses bislang nicht
My einhellige Zustimmung. Ganz sicher aber ist, daB mit der Preisausschreibung
Auch mit dieser Feierstunde der Auslober, die Stadt Kiel, sich nicht selbst

As Rampenlicht stellen will. Als Landeshauptstadt und Universitétsstadt ist es
erlich ynsere verpflichtende Aufgabe, Forschung und Wissenschaft in unseren
tischen Alltag zu stellen und uns und dem Birger in unserer Stadt deren not-
Shdige Rolle, Fsrderung und Pflege vor Augen zu fishren. Eine derartige Aufgabe
W0ksichi inicht- inseinem punktuellen Ereignis - wie heute - erschépfen, sondern

Sich
Pol;

4D e




bedarf der stdndigen Fsérderung und der Heranbildung eines offentlichen Bewuft-
seins. In jungster Zeit haben sich andere Stédte intensiv um Universitdtsneu-
grlndungen in ihren Mauern bemtht und dafur sicher auch groBe finanzielle
AUfWendungen erbracht. Wir selbst sollten dabei nicht vergessen, daB wir mit
der Christian-Albrechts-Universitdt seit uber 300 Jahren einen echten Tatort

fur Lehre, Forschung und Wissenschaft haben, der durch Einrichtungen wie die
Padagogische Hochschule, die Fachhochschule oder private Gruppierungen in
den letzten Jahren beachtlich erweitert wurde.

Die Stadt Kiel ist zwar im Rahmen ihrer begrenzten finanziellen Moglichkeiten
bemijhf, durch Stipendienvergabe, Beihilfen an wissenschaftliche Einrichtungen
und objektbezogene EinzelmaBnahmen ihren fordernden Beitrag neben den Ver-
Pﬂichfungen des Landes Schleswig-Holstein einzubringen, aber wir mussen wohl
Oder Ubel eingestehen, daB hier weit mehr getan werden milte und getan

Werden kann. Insbesondere sollten verstirkt regionalbezogene Forschungsthemen
Und -vorhaben gefsrdert werden - auch von seiten unserer Hochschulen -, um
EmSCheidungen in diesem Hause und zupkinftige Entwicklungen in unserer Region,
auf deren Vorgaben und Erkenntnissen wir aufbauen mussen, treffen zu kdnnen.

In diesem hier nur skizzierten Gesamtrahmen steht als ein Baustein der "Preis der
fadt Kiel zur Fsrderung der Wissenschaft" .

Bis Mitte letzten Jahres waren aufgrund der Auslobung 5 Arbeiten mit Kennwort
®im Kulturamt der Stadt fur diesen Forderpreis eingegangen. Der Kultursenat hat
Sich mit diesen Arbeiten in mehreren langdauernden Sitzungen auseinandergesetzt
und 1] Stellungnahmen bzw . Gutachten von auBenstehenden Fachwissenschaftlern
eingeholt, Nach Bertcksichtigung der Gutachten der Nichtmitglieder des Kultur-
*enats und Lekture der Arbeiten kam der Kultursenat einstimmig zur Ansicht, daB
ie Arbeit mit dem Kennwort "Tonminerale" am preiswirdigsten von allen einge-
"eichten Arbeiten ist. Am 17. Februar dieses Jahres hat dann die Ratsversammlung
der Arbeit "Tonminerale" mit dem Thema "Turbulente Reibungsverminderung bei
hﬁmungen von Schlicksuspensionen geringer Konzentration in Seewasser" den Preis
2erkannt,

Der Dank der Stadt Kiel gilt dabei den 5 Einsendern, den Mitgliedern des Kultur-
*®nats fyr jhre intensive und grundliche Mitwirkung, den weiteren 11 Gutachten,
'® Unentgeltlich die Arbeiten analysiert und beurteilt haben.

Die fonung des Briefumschlages brachte zutage, daB Sie, sehr geehrter Herr Dr.
Ust, der Verfasser der preisgekrénten Arbeit sind und daf8 Sie sich seit Mitte
Stzten Jahres, von der Kieler Universitit beurlaubt, fur einen Lehrauftrag am
28anographischen Institut der Universitdt in Honolulu auf Hawaii aufhalten. Dies
ﬁffe zur Folge, daB wir lhnen personlich erst heute den Preis der Stadt Kiel zur
Orderung der Wissenschaft tbereichen ksnnen.

Iy BiIdungsgcmg fuhrte Sie Uber eine Elektromechanikerlehre, das Abitur im
YMnasium fur Erwachsene und ein Studium der Physik an der Technischen Universitat
Nnover gls Diplom-Physiker 1970 nach Kiel, Hier wurden Sie wissenschaftlicher
'}geste”ter am Institut fur Meereskunde und sind seit 1971 Mitglied des dort ange-
9 '®derten Sonderforschungsbereiches 95 der Universitit Kiel mit dem weiten Auf-
benfe|q "Wechselwirkung Meer - Meeresboden" .
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Wir alle sollten uns bei dieser Gelegenheit bewuBt werden, dafB sich das
Kieler Institut fur Meereskunde in den letzten 10 Jahren zur groBten und
vielsettigsten ozeanographischen Lehr- und Forschungsstitte Mittel -Europas
Sniwickelt hat. Es fuhrt neben einer regen Lehr- und Ausbildungstitigkeit
eine intensive Grundlagenforschung auf nahezu allen entsprechenden Teilbe-
reichen durch. Auf dieser Basis finden weitergehende, heute besonders
Wichtige angewandte Untersuchungen statt, wozu z.B. Arbeiten im Bereich
des Umweltschutzes - die Verschmutzung von Ost- und Nordsee -, Unter-
Suchungen Uber die Nutzung der Nahrungsvorrdte des Meeres und Forschungen
im Rahmen internationaler Grofprojekte zum maritimen Klima und zur
ettervorhersage gehsren. Die enorme Wichtigkeit der hier geleisteten und
20 leistenden Arbeit sollte gerade in einer Landeshauptstadt wie Kiel, in
Unserer Stadt, die vom Wasser und mit dem Wasser der Ostsee lebt, verstanden
Werden. Dem uberwiegenden Oberfléichenanteil der Meere und ihrer Tiefener-
Streckung wird der Umfang der bisherigen Meeresforschung als noch zu er-
SchlieBender Lebens- und Energiebereich fur die Menschheit sicherlich noch
9nge nicht gerecht. Vor diesem erweiteen Hintergrund ist auch der
thematische Bezug der preisgekrsnten Arbeit und die Tdtigkeit unseres Preis-
frigers 2y sehen, der in der Kette all derer steht, die sich um die Erforschung

Unserer Meere bemuhen.

lhre Auszuzeichnende Arbeit Uber "Turbulente Reibungsverminderung bei
fiSmungen von Schi icksuspensionen geringer Konzentration in Seewasser"
Shtstand 1975 als Dissertation im Fachbereich Mathematik - Naturwissen-
?Chﬂffen der Christian-Albrechts-Universitdt. Die Untersuchungen dazu fanden
' Rahmen des Sonderforschungsbereichs 95 im Nordstrander Watt statt, an die
sich Experimente im Stromungstank anschlossen. Bei diesen Untersuchungen
Otten sich Arbeitsgruppen aus dem Institut fur Meereskunde und anderer Universi-
Ritsinstitute zusammengefunden, was darauf hinweist, dafl die Bearbeitung des
emas Kenntnisse aus der Theorie, aus dem Geltinde, aus der Meftechnik und
Us dem experimentellen Bereich verlangten. DarUber hinaus muBlte die Wechsel -
Wil"kung zwischen stromendem Wasser, darin schwebenden Partikeln und den Ab-
IQQEI'Ungen am Boden beobachtet, ausgewertet und gedeutet werden. Professor
F+ Seibold vom Geologisch-Paléontologischen Institut der Universitdt beschreibt
IS wesentlichste Ergebnis lhrer Arbeit, wie folgt: "Strémt klares Wasser Uber
Sinen Schlickboden, so wird dieser von einer bestimmten Geschwindigkeit an
Wigewirbelt und abgetragen. Schweben aber in diesem Wasser feinste Partiel
als Suspension, so wird die sogenannte Bodenreibung vermindert, und die Ab-
frclEiUng setzt erst bei erheblich hsheren Geschwindigkeiten ein. Dies fuhrt nicht
T - besseren Versttindnis der hydraulichen Vorgénge in den Bodengrenz-
= ic'-hfer:, sondern hat auch Bedeutung fur die Praxis, etwa fur die Transport-
eish—'ng von Stromungen im Watt, in FlUssen oder in Rohrleitungen.”

PrOFESSor Dr. Kraus schreibt in seiner Stellungnahme: "Der Autor untersucht
tt‘i‘:.’"'“-'ngsproi’ile im Wattgebiet Uber Schlick und vergleicht sie mit analogen
©Ssungen im Tank. Untersuchungen dieser Art sind fur das Verstdndnis des

fericl’rrdnsportes im Kustenvorfeld von groler Bedeutung. Die stdndige Umge-
tung der Bodentopographie vor der schleswig=-holsteinischen Westkiuste ist eine

9¢ dieses Materialtransportes."
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Die zusammenfassende Stellungnahme des Kultursenats fuhrt aus, daB sich diese
Preisarbeit "mit einem &uBerst schwierigen, nur einem sehr kleinen Kreis von
Fachleuten aufgrund spezialisierter Gerdte und sehr komplizierter Berechnungs -
arten versttindlichen Thema befaBlt, das aber in der Praxis von auBerordentl icher
Bedeutung ist. Die Arbeit unterrichtet Uber experimentelle Messungen, ob die
bisher gultigen Gesetze der turbulenten Reibungsverminderung bei Anwendung
definierter Molekule in StBwasser auch fur Schlicksuspensionen in Seewasser
gelten. Dabei entwickelt der Autor zum Teil grundlegend neue Vorstellungen
anhand &uRerst komplizierter Berechnungen und langwieriger Versuche. Alle Fach-
Qutachter sind sich einig, daB hier eine gute Arbeit vorliegt, die vor allem fur
den Kustenschutz auBerordentliche Bedeutung hat und noch weiter haben wird.

ie Arbeit weist auf ein groBes neues Arbeitsgebiet in der Zukunft hin und
schafft dafur die Grundlagen."

Sie selbst, sehr geehrter Herr Dr. Gust, haben in einem ersten Schreiben an
Uns nach der Preiszuerkennung bemerkt: "Die bisherige Resonanz in der inter-
Mationalen Fachwelt auf meine Dissertation in Form meiner Einladung zu einer
Ostprofessur an die Universitdt von Hawaii und eines anschlieBenden weiter-
Uhrenden Forschungsaufenthaltes am Massachusetts Institute of Technology zeigt,
A8 die Thematik meiner Arbeit einen wichtigen Beitrag zum Verstdndnis
Sedimenfologisch—hydrodynamischer Wechselwirkung leistet. Auch fur die Schlick-
F°r5<2}’lung und den Kustenschutz in Schleswig-Holstein durften meine Ergebnisse
Uber Nicht-Neytonsche Strémungsvorgéinge von Seewasser und Schlicksuspensionen
Von erheblicher Bedeutung sein."

Wir freuen uns, sehr geehrter Herr Dr. Gust, lhnen fur diese lhre Untersuchungen

Und lhre Arbeit den Preis der Stadt Kiel zur Forderung der Wissenschaft zu ver-
Eihen.

Ich darf den Text der Urkunde verlesen:

"Die Stadt Kiel verleiht durch ihre gewdhlte Vertretung den Preis zur Forderung

g Wissenschaft 1976 Herrn Dr. Giselher Gust fur seine wissenschaftliche Arbeit
Urbulente Reibungsverminderung bei Stromungen von Schlicksuspensionen geringer
Onzentration in Seewasser."

Kiel, den 21. Juli 1977."

Rc‘fSVersc:mqung und Magistrat der Landeshauptstadt Kiel gratulieren lhnen sehr
®rzlich und wunschen lhnen alles Gute fur lhre perssnliche, lhre wissenschaft-
'che yng berufliche Zukunft. Die Stadt Kiel wirde sich sehr freuen, wenn diese
er|eihung vielleicht auch ein Ansporn fur andere junge Wissenschaftler sein kann.

leh darf nunmehr den Preis Uberreichen.




Preistriger Dr. Giselher G u st

Herr Stodtpr'dsidenf!
err Oberburgermeister!
eine Damen und Herren!

Die Nachricht von der Zuerkennung des Preises zur Forderung der Wissenschaft
Srreichte mich im Mdrz d.J. an der Universitdt von Hawaii. Sie kdnnen sich
sicherlich vorstellen, wie sehr ich mich Uber diese Anerkennung gefreut habe,

Und ich darf der Stadt Kiel meinen tiefempfundenen Dank aussprechen. Ich

danke lhnen, sehr geehrter Herr Stadtprasident, fur lhre Ausfihrungen, in denen

ie sehr treffend zum Ausdruck bringen, daB in der heutigen Zeit Burger, Politik
Und Wissenschaft eine engverzahnte Einheit bilden mussen. Ich bin Uberzeugt,

daf die Stadt Kiel mit dem Preis zur Forderung der Wissenschaft die Wissenschaftler
2Um Verlassen des Elfenbeinturmes und zur Beschdftigung mit ihrer ndchsten Um-
Welt anregen wird.

Lassen Sie mich nun fragen, welche Arbeit und Ergebnisse gleichermaBen Gut-
dchter, Kultursenat und Ratsversammlung diese Entscheidung treffen |ieBen?

In meiner Dissertation ging ich folgendem Problem nach: Strsmendes Wasser

Cistet Arbeit am Boden. Es formt z.B. Bodenrippeln, wie wir sie alle vom
Chb'hberger Strand oder dem Nordseewatt kennen. Bei genugend hohen Strsmungs-
g”‘Z‘SChwindigkeiten kann der Boden aufgewirbelt und als Suspension Uber weite
frecken verfrachtet werden, wo die Schwebstoffe dann - meistens an uner-
Winschter Stelle - aussinken. Die Verlandung von Héfen ist eines dieser Bej-
Piele. [n der Natur werden in grofler Mehrzahl sogenannte "verschmutzte"
h"b'mUr’ngen vorgefunden, und diese mit Schwebteilchen versehenen Strémungen werden
Yermutlich eine andere Art von Reibungsgesetzen entwickeln, als wir sie von

arem Wasser kennen. Es ist daher von groBem praktischen Interesse, diese Boden-
98setze kennenzulernen.

Ingenieure und Naturwissenschaftler gingen bisher in ihren Berechnungen der
rbeifSkroff der Stromungen am Boden von der Annahme aus, dafl geringe Bei-
rnerlSJ'JI'lgen von schwebenden Schlickteilchen keine Anderung der Stromungsstruktur
Verursachen und i3 statt dessen die bekannten Gesetze von klar strémendem
9sser auch bei Schlicksuspensionen angewendet werden ksnnen. Ich prifte diese
"Nahme ynd fand sie nicht bestdtigt. Statt dessen entdeckte ich fur Nordseewasser
m'_t SUspendiertem Schlick, daB unmittelbar oberhalb des Bodens eine wenige
"imeter starke Schicht verminderter Reibung in der Strémung auftrat, wie sie
B klarem Wasser nicht auftritt. Ich mschte diesen Vorgang als eine Art "turbulente
¢ mierung" bezeichnen. Durch diese Schmierung wird die fur klares Wasser ubliche
Vertikale Geschwindigkeitsverteilung verdndert und die Kraft auf dem Boden vermindert
'ch bis zu 40 %. lch mschte dabei noch einmal hervorheben, daB diese Besonderheit
'St dann auftritt, wenn geringe Mengen suspendierten Schlicks sich im Seewasser be-

'Nden, Bei den Experimenten waren es zwischen 100 und 500 mg/L.

N




=9

Eine Fulle von Voraussetzungen muBten erfillt sein, um die Untersuchungen uber-
haupt durchfuhren zu kénnen, und erfahrene Kollegen und Techniker trugen mit
Rat und Tat zum Gelingen der Untersuchung bei. Ich mschte dazu einige Angaben
machen;

Die Fragestellung wurde initiiert durch Diskussionen mit Herrn Prof. Seibold vom
Geologisch—Poldonrologischen Institut der Universitdt Kiel. Mein Arbeitsplatz wurde
inanziert aus Mitteln der Deutschen Forschungsgemeinschaft und des Landes Schlesw ig-
Holstein

Im Schlickwatt vor der Insel Nordstrand fand ich bei meinen Untersuchungen eine
erste "heifle Spur" in einem Feldexperiment, bei dem Herr Direktor Andresen und
Seine Mitarbeiter vom Amt fur Land- und Wasserwirtschaft in Husum und in der
UBenstelle Nordstrand mich bei der nicht immer einfachen Arbeit in der Natur
sachkundig unterstitzten.

Der entscheidende Durchbruch zur Durchfthrung der experimentellen Untersuchung
erfolgte jedoch durch den Einsatz von Raumfahrt-Technologie. Von einer amerikanischen
irma erhielt ich einen winzigen Stromungssensor, wie er auch auf dem Mars Windge-

SchWindigkeiren miBt. Ich habe hier ein Exemplar dieser Sonde mitgebracht. Es ist
ein kleiner Schaft mit zwei Zufthrungen. Der empfindliche meBtechnische Teil be-
indet sich in dem oberen horizontalen Teil, der nur 0,4 mm stark ist. Das Prinzip
dieses Sensors |duft nach folgender W eise: Durch eine Elektronik wird dieser Sensor
f eine konstante Temperatur gebracht. Sie alle kennen das Tauchsiederprinzip,
Wonach ein erhitzter Draht Wérme an das Wasser abgibt. Wenn dieses Wasser strsmt,
dann kthlt der Draht ab. Damit er andererseits auf gleichbleibender Temperatur ge-
alten werden kann, muB aus der Elektronik Wdrmeenergie nachgeliefert werden.
iese nachgelieferte Wéarmeenergie wird gemessen und ist in diesem Falle ein direktes
aB fur die Geschwindigkeit. Mit dieser Sonde war es nun méglich, das Geschwindig-
Sitsprofil in den Strémungen bis in unmittelbare Bodennshe auch im Salzwasser zu
Messen. Ich michte dabei bemerken, dal Experimente im Meer denen in der Raum-
fahrt sehr shnlich sind. Man befindet sich in beiden Medien in einer sehr feindlichen
Mgebung, und der kleinste Fehler und die kleinste Nachldssigkeit fuhren im allge-
Meinen zy einem sofortigen MiBerfolg. Ich habe seit 1970 nach einer solchen kleinen
Onde gesucht, mit der die bodennahesten Millimeter in der Strémung erfafBlt und
Q':‘Ql)'siert werden kénnen, denn bisherige ozeanogr‘phische Stromungsmesser sind leider
Nicht in der Lage, aufgrund ihrer Groe solche feinen Prozesse auflésen zu kdnnen
Und aych in ihrem zeitlichen Verhalten reichen sie nicht an die Turbulentenfluktuationen
Sran. Sie ksnnen sich also vorstellen, welch ein Aufgabenfeld durch das Vorhanden-
Sein dieser Sensoren der Meerestechnik jetzt zur Verfugung steht. Die Laborunter-
l‘fchUhgen, in denen diese Sonde zum Einsatz kam und in denen die Tidensituation in
SMem Kanal mit original Nordseewasser und Schlick simuliert wurde, fanden in der
OrsChungsunsfalf fur Wasserschall- und Geophysik der Bundeswehr statt, deren Direktor,
€rr Prof, Ziehm, mir den zur damaligen Zeit im Kieler Raum einzigen seewasserbe-
stb‘ndigen Kanal zur Verfugung stellte. Wissenschaftler dieser Forschungsanstalt unter-
sh:‘”Zfen meine Experimente und waren hilfreiche Diskussionsspartner, insbesondere Herr
_'pl-"Phys. Stender. Ich méchte in diesem Zusammenhang noch einmal darauf
,.'nWEisen, daB die Wahl der Materialien der MaBaufbauten und der Sensoren von
Srster Wichtigkeit ist, wenn man Experimente in Seewasser durchfthrt wegen dessen
SSonderer korrodierender Eigenschaften.

Zle Feinheiten der angewendeten Experimentiertechnik und theoretische Grundlagen
i H)’drodyncmik wurden mir vermittelt durch Herrn Dr. Eckelmann vom Max-Planck-
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Institut fur Stromungsforschung in Gottingen und durch die Turbulenzvorlesungen
von Herrn Prof. Magaard, der jetzt an der Universitdt von Hawaii in den USA
Iehrf

Unter den beschriebenen Umstédnden entstand die vom Rat der Stadt Kiel ausge-
Zeichnete Arbeit, und ich mschte an dieser Stelle nochmals hervorheben, daB
ohne den Durchbruch in der MeBtechnik und die UnterstUtzung und Kontakte

Uber die Grenzen von Instituten, Amtern und Fachdisziplinen hinweg meine Unter-
suchung nicht mdglich gewesen wére. Auswirkungen der anfangs skizzierten Ergeb-
Nisse sind vor allem fur Teilgebiete der Erdwissenschaften wi e Sedimentologie und
H)’drodyncmik geophysikalischer und ozeanographischer Grenzschichten zu erwarten.
in Beispiel mage dies erltutern:

NIEderldndische Wissenschaftler fanden im Schlickwatt an ihrer Kuste Schlickab-
9gerungen von einer Dicke, wie sie durch Aussedimentation von verfrachteten
edimenten wahrend eines einzelnen Tidenzyklus nicht erklarbar waren. Andererseits
Sind dort die Ebb- und Flutstrome so stark, daB man annehmen miBlte, daB innerhalb
®ines jeden Tidenzyklus der Schlick immer wieder aufgewirbelt wird. Das heift, die
icke der Sedimentschicht war nicht vertrdglich mit der Geschwindigkeit wie sie
dort gemessen wird und unweigerlich zur Erosion des Bodens fuhrt. Nimmt man jetzt
!edoch an, dafl das von mir gefundene Phénomen der turbulenten Reibungsverminderung
'N den dortigen Stromungen ebenfalls gultig ist - und die dortigen Stromungen ent-
alten ebenfalls Schlickteilchen -, dann wird versténdlich, daB im Gegensatz zu den
Nsdtzen einer Klarwasserstromung jetzt eine geringere Arbeitskraft des stromenden
Assers auf den Boden auftrifft. In dem Augenblick wird es méglich, daB Gber mehrere
idE!nzykIer'l hinweg der Schlick aussedimentieren kann und dickere Schlickschichten
9m Boden aufgebaut werden. Insofern kénnen meine Ergebnisse zur Deutung solcher
SCh|i<:ks.<:hichfen herangezogen werden, nicht nur an der niederlténdischen Kuste,
Sondern auch in unserem Raum.

Diese Tidenstrsme enthalten jedoch suspendierte Schlickteilchen, und die in meinen
XPerimenten gemessene Verdnderung der am Boden zur Verfugung stehenden Arbeits-
raft des strsmenden Wassers durfte dann vorliegen. Trotz hoher Geschw indigkeiten und
Shtgegen der Voraussage fur Erosion durch die Klar-Wasser-Gesetze tritt keine Erosion
W und dickere Schlickablagerungen konnen sich aufbauen Uber mehrere Tidenzyklen,

; ieses Beispiel zeigt gleichzeitig, welche praktischen Anwendungen meiner Ergebnisse
"Mnerhalb der Ingenieurswissenschaften méglich sind. Kustenschutz und Hafenverschlickung

®len nur als Stichworte erwdhnt. Weiterhin ist bekannt, daB Schlick zum grsBten
de'l aus Tonmineralen besteht, und bereits seit ltngerer Zeit ist Ingenieuren bekannt,
af

durch Beimengung von Tonmineralen der Transport von Sand und anderen
Uspendierten Feststoffen in industriellen Rohrsystemen mit grsBerem Wirkungsgrad
erFOlgf. Auch hier durfte der Effekt der "inneren Schmierung" mit dem von mir nach-
9Wiesenen Phtnomen der Turbulenten Reibungsverminderung zusammenhéngen.

lch habe Thnen jetzt einige Ausfuhrungen zu den méglichen Anwendungen der von mir

gei'.‘-'r!denen Ergebnisse gegeben. Der ordnende Geist des Wissenschaftlers versucht

Q_e" Auch immer, nach einer Ursache zu suchen, und diese Ursache muBl in dem

e vorliegenden Falle in der Entstehung der Turbulenzen liegen, wie wir sie in
'®sen Strosmungen haben. Wissenschaftler, die auf dem Gebiet der Grundlagen-
oulenz arbeiten, haben festgestellt, daB dieses Phdnomen bereits vorgefunden wird
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wenn Makromolekile, d.h. Ketten von Kohlenwasserstoffen, in Wasser gelost
Werden. Die Tatsache, daB Sediment-Seewasserschlicksuspensionen das gleiche
Phéinomen zeigen, ermoglicht einen groBeren Anwendungsbereich fur diese Grund-
quenforschung. Mitte September wird in England eine Konferenz stattfinden, auf
der Uber dieses Problem ausfishrlich diskutiert werden wird.

Obwohl ich erst seit 1970 in Schleswig-Holstein lebe, habe ich durch meine
Arbeiten im Kustenbereich an der Nord- und Ostsee den Charakter dieses Landes
Und seiner Bewohner kennen und schitzen gelernt. Ich freue mich daher besonders,
dafl meine Forschungen dem Lande Schleswig-Holstein dienen und danke nochmals
allen Beteiligten fur die mir zuerkannte Auszeichnung.




Professor Dr. Herr e .

ehemaliger Rektor der Christian-Albrechts-Universitat

Herr Stadtprasident!

err Oberbirgermeister!
err Preistriger!

eine Damen und Herren!

Heute ist ein Tag der Sitzungen. Es tagt nicht nur die Ratsversammlung, sondern
805 Konetstorium der Universitdt ict gleichzeitig zusammengetreten. Dort wird der
Bericht des Praisidiums diskutiert. Sie ksnnen sich vorstellen, daB die Herren des
rdsidiums dazu anwesend sein mussen, und so wurde mir, als dem letzten Rektor
s der naturwissenschaftlichen Fakultdt, der Auftrag zuteil, in dieser Stunde
einige Worte zu sprechen. Das erfullt mich mit personlicher Freude, bin ich
doch, wie ich das verschiedentlich schon einmal ausgedriickt habe, ein Uberzeugter
ahlkieler, und es ist nun das dritte Mal, daB ich die Universitdt vor der Ratsver-
Smmlung vertreten darf.

M‘Eine Aufgabe heute ist es, zundchst lhnen, Herr Dr. Gust, den herzlichsten

lickwunsch auch der Universitét fur die Anerkennung durch die Stadt Kiel zu
agen. Fur die Universitat selbst ist es ebenfalls eine Freude, daB lhre Arbeit
mit bezeugt, daB die Stadt Kiel die Universitdt in dieser Weise anerkennt. Und
%R sie einen Preis gestiftet hat, der dieser wissenschaftlichen Arbeit noch eine
Wirtschafiliche Anerkennung gibt, das ist besonders erfreulich.

Wenn man mit der Geschichte der Beziehungen zwischen der Stadt Kiel und der
Niversitit vertraut ist, und wenn man sich einen frshlichen Sinn fur die
istSrchen aus diesen Zeiten erhalten hat, dann weil man, daB es nicht immer

99nz einfach gewesen ist, die Universitdt und die Stadt zusammenzufihren,

Yaren doch die Stadtvéter fruherer Zeiten der Meinung, daB durch die Universitat

Und dje jungen Studenten viel zu viel Unruhe in die Stadt gebracht werden wirde.

lch glaube, wir sind heute alle der Uberzeugung, dafl diese Unruhe eines der

Wichtigsren Dinge fur den Fortschritt der Gesellschaft ist. Mag uns diese Unruhe

Manchmal unliebsam sein, sie sorgt wenigstens dafir, daB8 wir nicht einschlafen,

ondern dafl der Fortschritt vorangeht. Und das ist ja auch das, was die Wissen-

SChaf charakterisiert, denn ohne die innere Unruhe der Wissenschaftler wire quch
S allgemeine Fortschritt sicherlich nicht msglich gewesen.,

Wi sind glicklich, daB dieser Sachverhalt der Unruhe, die von der Universitét
QUS53"=‘|’l’r, von der Stadt anerkannt wurde, erstens durch die Einrichtung des Kultur-
enates yng zweitens, dafl die Ratsversammlung diesem Kultursenat den Auftrag
9%geben, hat, Uber einen Wissenschaftspreis einen Vorschlag zu machen, der der
Srsammlung zur Entscheidung vorgelegt wird. Das ist eine auBerordentlich
"Utzliche Entwicklung, und wir danken hierfir von ganzem Herzen. Ich darf hier
g Wiederholen, was ich anl@Blich der 725-Jahrfeier an dieser Stelle gesagt habe:
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Wir empfinden die Stadt Kiel als unsere Mutter. Den Staat, den bitten wir
als Vater zur Kasse.

Wir durfen nun weiter feststellen, daBl die Stadt Kiel bezeugt, daB sie nicht
NUr eine Stadt mit einer Universitdt, sondern wirklich eine Universitatsstadt
ist. Die Stadt Kiel stellt durch die Verleihung dieses Preises fur eine solche
rbeit auch unter Zeugnis, daf} sie eine Landeshauptstadt ist. Denn wir kdnnen
fes’rstellen, es wird hier ein Gebiet durch diese Arbeit gefsrdert, welches die
Kusten unseres Landes betrifft. Als Vorsitzender des Wissenschaftlichen Beirates
I NGt ischutz ond Landschaftspflege dieses Landes weif8 ich, wie auBerordentlich
s‘:I“l\m'it-:‘rig die Probleme z.B. gerade bei der Eindeichung der Nordstrander Bucht
sind. Wir kénnen glucklich sein, daB entscheidende Arbeiten geleistet werden,
die uns Hinweise geben, die auch bei schwierigen Entscheidungen den niichternen
Geist und nicht nur dem Gefuhl die Maglichkeit einer Entscheidung erleichtern.
ir danken aus diesem Grunde der Ratsversammlung, und es ist mir eine Freude,
NAmens des Prasidiums und der gesamten Universitdt nicht nur dem Preistrager,
ondern auch der Stadt Kiel unseren Dank auszusprechen.
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Uber die Sitzung der Ratsversammlung
am 21. Juli 1977

Rathaus, Ratssaal

Nichtsffentliche Sitzung

18.31 Uhr Ende:

Siehe Niederschrift Uber die &ffentliche Sitzung

18.41 Uhr




H ‘ \:‘ ‘;‘ L AL % ip ,‘ﬁ K
Kiel, den /¢ ‘wi:ﬁ" ALDA
Quptamt

“STADT KIEL

Rechtsamt
Eing. 6, SCp 1977 %
Anl.
An -
Sachkbearb.: ! Az 02,

o) das Rechtsamt ‘]“;T‘““',f-'-'—n-«]«,-{l'“—; /j;] . 17
b) Herrn Oberburgermeister 1 | s ':jﬂq

hie‘r : /
/ /{, //

Betr.:  Niederschrift Uber die Sitzung der Ratsversammlung am .. % Vs, .71,

i 4.2,1977, Az.: 02.10.05 -
i it dem Rechtsamt (Schrelben.vom . L
F':l:/clf)o)'é‘ll::r:r:mbuer:gdrenn Niederschriften Uber die Slrzuns :er RRc:fzvers;JUr;mlunglg QUF°|
den, da nach der Rundverfigung Tei
cffl]s V‘]/']defspruThslegfitie?qzzrz':::;%f ger'l. (1) Satz 3 hierfur die Kurzniederschrift
mo:Bgeber:i)misr Vong den Niederschriften nimmt das Re.chtsomf entsprechend C. 2. (5)
Satz 4 der genannten Rundverfugung lediglich Kenntnis.

Die Beschlusse der Kurzniederschrift und der Niederschrift sind inholtfgleich, da
sie zwischen dem Biiro des Stadtprdsidenten unc' dem Hauptamt abgestimmt werden.

Gegen die Kurzniederschrift der oben angegebenen Sitzung wurde kein Wider-
Spruch erhoben.

/Wir bitten, von der beigefugten Niederschrift Kenntnis zu nehmen.
’

Im Auftrage:




HGUpfqu Kiel, den

1) Je eine Abschrift der Niederschrift Gber die Sitzung der Ratsversammlung
am 21. Juli 1977 erhalten das Buro des Stadtprésidenten und das Rechnungs-
prifungsamt zur Kenntnis.

Ausziige erhalten:

Offentliche Sitzung

der Niederschrift a) 61
81

61

20
42

00
Sekretariat OB

71

20

20

66

66
00
60

60
10
66

20
90
00
05
72
20
20

20
04
90

20
65

72
20
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der Niederschrift 72

" " 72 (2 X)
90

00
03

64
20

72
66

81
06
92

81

06
81
92

06

42
02
03
90

40
90 (2 x)

42
90 (2 x)

Fursorgestelle f.
Kriegsopfer
20

=

50
20 (2 x)
40

61

60
(2 x)

c

61
61

61
90

c
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der Niederschrift 61
61
61
61
61
61
60

60 z.Ku.w.V,

61 z.Kuw.V.

30 Zulks

61 z.K.u.w.V,
a) Amt f. Ver-

friebene etc. z.K.u.w.V.

b) 00 z.Ku.w.V,
c) Buro Stadtprasident z.K.

71 ZK Wi N

a) 61 z.Ku.w.V.
b) 81 z.K.uw.V.

Z.d.A.
Im Auftrage:
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Einen Auszug der Niederschrift iiber die Sitzung
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