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Zu Punkt {/)der Tagesordnung

Kulturausschup Kiel, den 28. August 1981
Kulturamt
- Theaterverwa]tung =

Drucksache 360

Betreff: Entgeltsordnung fiir die Durchfiihrung der Konzerte der Biihnen
der Landeshauptstadt Kie]

Berichterstatter: Stadtrat Schoning
Antrag:
M———“

Der Entgeltsordnung fiir die Durchfiihrung der Konzerte der
Bliihnen der Landeshauptstadt Kiel wird zugestimmt,

- Endaliltiger BeschluR durch die Ratsversammlung 7

Begriindung:

Nach Obernahme der durchzufiihrenden Konzerte durch die Landeshauptstadt
Kiel ist dep Kartenverkauf fiir diese Veranstaltungen durch die Biihnen
der Landeshauptstadt Kiel ubernommen worden. Die Preise fiir die Konzert-
Saison 1981/82 wurden vom Verein der Musikfreunde ibernommen.

Rgchtsamt, RechnungsprUfungsamt und Kdmmereiamt haben im Rahmen der
Mitzeichnung den Entwurf zur Stellungnahme erhalten. Die Stellungnahmen
Sind beigefiigt, Nicht beriicksichtigt wurde die Anderuna aufgrund

der Stellungnahme des Rechnungspriifungsamtes Nr. 2.3,

Der KulturausschuR hat der Entgeltsordnung einstimmig zugestimmt.

Schoning
Stadtrat

Diese Vorlage wurde zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt, die Dringlichkeit
bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

Stadtrat Sc hnin g ftrdgt dazu vor, daB in § 6 der Entgeltsordnung eingefugt
werden muB3: "Diese Entgeltsordnung tritt am 1. Oktober 1981 in Kraft, ™

ggic_lll_uﬁ_: Nach Antrag - einstimmig -mit dem Zusatz, daf die Entgelts-
ordnung am 1. Oktober 1981 in Kraft tritt.




Entgeltsordnung
der Biihnen der Landeshauptstadt Kiel fiir die Durchfiihrung
der Konzerte der Landeshauptstadt Kiel
vom 1981

Aufgrund der §§ 27 Abs. 1 Satz 1 und 28 Abs. 2 Nr. 10 der
Gemeindeordnuna fiir Schleswig-Holstein in der Fassung vom

11. November 1977 (GVOB1. Schl-Holst. S. 410), gedndert durch
Gesetz vom 15. Februar 1978 (GVOB1. Schl.,Holst.S. 28) wird
nach BeschluBfassung durch die Ratsversammlung vom

folgende Entgeltsordnung erlassen:

§ 1
Die Eintrittspreise fiir die Konzerte werden nach der anliegenden
Preisliste festgesetzt,

S
Die erzielten Einnahmen aus dem Verkauf von Eintrittspreisen der
Konzerte, Programmhefte und Werbung flieBen ausschlieBlich den
Buhnen der Landeshauptstadt Kiel zu.
Der VdM liefert die der Stadt Kiel gehdrenden Einnahmen bis zum
20, Werktag nach einem durchgefiihrten Konzert ab.

§ 3
Der Preis fir die Programmhefte der Konzerte betrdgt 1,-- DM. Bei
erhohten Herstellungskosten wird die Theaterverwaltung ermachtigt,
einen entsprechend hdheren Preis festzusetzen,

§ 4
Die Hohe der Ausgaben fiir die Konzerte bestimmen die im jeweiligen
Wirtschaftsplan der Biihnen der Landeshauptadt Kiel zugewiesenen
Geldmittel.

§ 5
Die Ausgabe von Dienstkarten, verbilligten Eintrittskarten und Frei-
karten regelt die vom KulturausschuB beschlossene Freikartenordnung.

§ 6
Diese Entgeltsordnung tritt am 1981 in Kraft.

K'ie], den 1981

Der Oberbiirgermeister




Konzertpreise ab 1981/82

Abonnementspreis fur 9 Konzerte

Platzzahl Kassen- Kassenpreis hill Jugend-
Gruppe je Gruppe Platzzahl Platzart preis VdM-Mitgl. | Abonnementen|  VdM-Mitgl. S&t": d:nira'n konzertring
330 Parkett Mitte 1-10 '
| 438 70 | RangMitte 1-2 29 — o5~ 235,— 196,— 167 = T
38 Rang Seite Block A . 1 (2x117,50) (2x98,-) .
72 Parkett Mitte 11-12 519 183
114 ParkettBlock A 3-6 = = .
I 278 70 Rang Seite Block A 2-3 27,- 23,~ (2x109,50) (2x91,50) 140,- 7,
22 Rang Seite Block B 1
78 Parkett Mitte 13-14 19 162
32 Parkett Block A 7 5— - =
"I 250 108 Hang Mitte 3-5 24’_ 21 e (2 X 97:50) (2 X 81’,'—) 1 1 7’— 7,
32 Rang Seite Block B 2-3 e '
40 Parkett Block A 1> ' |
IV | 189 | 113 | ParkettBlockB 3.7 o5 = 18— 170= 42— 102 — it
36 Rang Mitte 6 (2x85,-) (2x71,-)
16 Parkett Block B 1-2 s i 1 30,— 108,— 2 -
v 54 38 Rang Mitte 7 16, 14, (2x 65’,—) (2 54,,-) 78, 7,
7
146 146 Empore Kammerkonzert
5)_
usammen 1355
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durch Herrn Stadtrat Schéning ,zc%@c/

Entgelts- und Freikartenordnung der Bihnen der Landeshauptstadt
Kiel flr die Durchfilhrung der Konzerte
- Vorlage der Theaterverwaltung vom 28.8.1981 -

Die gewlinschte Mitzeichnung der Vorlage sowie der dazugehdérigen
Anlagen wird von uns' aus nachstehenden Grinden versagt: :

1. Gem. § 55 Abs. 3 AGA ist das Rechnungsprifungsamt zu
héren, bevor Entgeltsordnungen erlassen werden. Wie ver=
lautet, ist der uns jetzt zur Mitzeichnung vorgelegte
Entwurf der Entgelts- und Freikartenordnung bereits athgl
der Sitzung des Kulturausschusses am 28.8.1981 beraten
und verabschiedet worden.,

2. Die erst jetzt beratene noch nicht rechtskrédftige Preis-
liste 14Rt keine Gestaltungsinderungen mehr zu, da sie
bereits im Konzertwerbeheft fir die Saison 1981/82 auf S.37
verdffentlicht ist und die ersten Abonnementseinzeichnungen
geschehen sind.

Zur Entgeltsordnung im einzelnen:

2.1 § 2 miBte hinter dem Wort "Eintrittskarten" um die Worte
"Programmhefte und Werbung'" ergidnzt werden.

2.2 Folgender Satz ist § 2 anzufligen: "Der VdM liefert die
der Stadt gehdrenden Einnahmen bis zum 20. Werktag nach
einem durchgefiihrten Konzert ab."

2.3 Die Preisliste mildte die im Werbeheft angekilindigten
Kammerkonzerte, Kinder- und Jugendkonzerte im Opernhaus
und die "Musik des 20. Jahrhunderts" im Orchesterprobe-
raum des Opernhauses enthalten.

3. Nach dem vorliegenden Entwurf der Freikartenordnung haben
rd. 75 Personen Anspruch auf Dienst- oder Freikarten.
In Anbetracht der wirtschaftlichen Gesamtsituation
empfehlen wir, das Kontingent noch einmal zu iberdenken.
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Zur Freikartenordnung im einzelnen:

iyl

3.2

L)
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Cettans

Wir halten es z.B., nicht fir erforderlich, daf nachstehend
genannte Personen 2 Dienstkarten erhalten:

- der Leiter des Presseamtes

- der Amtschef des Kultusministeriums

- der Leiter der Abteilung Kunst, Volksbildung,
Jugend und Sport des Kultusministeriums und dessen
Sachbearbeiter, Bei den zuletzt Genannten ist zu
fragen, mit welcher Anzahl an Dienstkarten zu rechnen
A\t

Dariiber hinaus erh#lt ab sofort das Kultusministerium
als "Hausherr des Schlosses" 10 Karten (s. Ziffer 3.3).

Uberprift werden sollten auch die Berechtigungen
folgender Personen:

- der Ministerprisident
- der Kultusminister
- der Finanzminister

Diese Personen k¥nnen nach Bedarf gem. § U4 Abs. 2 der
Freikartenordnung Karten erhalten.

§ 2 der Freikartenordnung ist noch um die Anzahl der
Karten zu ergénzen, die 1lt. Vertrag das SchloB beansprucht:

- 10 Karten Kultusministerium
- 2 Karten SchloBverwaltung
- 2 Karten NDR

- 2 Karten Feuerwehr

In § 3 Abs. 1 sind hinter dem Wort "Solisten" die Worte
"und Orchestermusiker" anzufiigen.

Gem. § 3 Abs., 2 erhalten auf Wunsch u.a. auch der Schau-
spieldirektor, der Ballettmeister und der Technische
Direktor je 2 Freikarten. Wir mdchten die Bevorzugung

in Frage stellen, da ein dienstliches Interesse kaum
vorliegen wird.

Nach Einsicht in die Akten der Theaterverwaltung ist der
Gesamtbeirat bei der Abonnementgestaltung nicht gehdrt
worden, obwohl seine Mitwirkung gem. Ziffer 5.4 der Grund-
zlige fir die Mitwirkung der Beschiftigten der Bithnen der
Landeshauptstadt Kiel vorgesehen ist.

\
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Kedmm'e » e i am ¢t " Kiel, den <‘)//.September‘ 1981
90 DU/Ni App. 2906

STADT KIEL]

Kulturam G- i ven dar
; Landes!.. :tstadt Kiel
- Theaterverwaltung - — Verwaltung —

Eing. 1 0. SEP. 1981

hier

Entgeltsordnung/Freikartenordnung der Blihnen der Landeshaupt-
stadt Kiel fir die Durchfiihrung der Kongzerte;
hier : vVorlage vom 28. August 1981

Da die Abonnements fir die Konzertsaison 1981/82 schon nach
der noch zu beschlieRenden Entgeltsordnung verkauft wurden,

verzichtet das Kidmmereiamt auf einen Vorbehalt zu dieser Vor-
lage.

Wir halten es aber fur unbedingt efforderlich, schon jetzt
Untersuchungen tiber den Grad der Kostendeckung im Konzertwe-
Sén anzustellen, damit ggf. fir die Konzertsaison 1982/83%
Preisanhebungen vorgenommen werden kdnnen. Bei dieser Gelegen-
heit sollte auch gepriift werden, ob der Kreis der Freikarten-

berechtigten weiter eingeschridnkt werden kann.




Zu Punkt 3) der Tayesordnung
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Kulturauut Kiel, den 28, August 1961
- Theaterverwaltun j -

1) Falgende Vorlage fur den Kulturaueschud
et zu fertigen:

Butr.: @) Entgelteordoung der Bihuen der Landeshauptstadt Kicl
far die Durchfdhrung der Kougzerte;

b) Freikartenordaung der Bihnen der Lundeshauptetadt Kiel
fur die Durchfihrung der Kongerte.

Borichterstatter: Stadtrat Christian Schining.

Antrag: Zu a8): Der Entgeltsordnung der Bghnen der Landeshauptstadt Kiel
fur die Durchfithrung der Konm rte wird zugestinunit;

Zu b): Der Freikartenordnung der Btubnen der Lundeshauptatadt
Kiel far die Durchfihruny der Konzerte wird zugestianit,

= Zu a): Endgltijer Beachlul durch die Rutaversammlung -
= Zu b): Endgiiltiger Beachlug -

S

Zu a:

Nach Ubernahiie der durchzufihrenden Kongerte durch dio Lundes-
huuptstadt Kiel ist dor Kurtenvorkauf fir diese Veranstaltungea
durch die Bahnon der Landeshauptstadt Kiel Gbernomaico worden, Die
Proise far die Kouzertaaison 1981 /82 wurden vomn Vercin der Musik-
freunde dbernomiien,

Zu b):

Untor Zugrusseleguny der erarbeiteten Entgeltsordnung ist die Froi-
karteaordoung fir diec durchzufthrenden Kongerte uusgearveitet worden,
Die Vergube der Dicastiurten wurde iin Vergleich zur vorherigon

Regelung dos Voreins der Musikireunde suf dus Wesaatliche roduwiont.
Das gleiche ;ilt Mr die Freikarten,

il LN
e
%/e%fﬁ T - C7

Stadtrat e
2) D)urchschrift der Vorlage erhalten: Bitte, sofort |
; 438 Rechnungeprifungeant Mit der Bitte um Erledigung bis
) das Kdmmereiamt 10, 9.81 .
c) dag Rechtganit G gea, Schéning

P s > e

Aauptstradt Kiﬂ

tecnisamt

der Bitte um Mitzeichnuny ibersandt. Der Vorlage wurde bereits

r Sitzung des Kulturauaschusees ani 28, 8. 81 zu]f{est‘tmuat.q
rechisal.l
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Zu Punkt(j;/der Tagesordnung

Bauausschufl
TS el fibiasu avmit Kiel, den 14. August 1981

Drucksache Nr. 322

Betreff: UberplanmiBige Ausgabe
Haushaltsstelle 65.902.950 - Ausbau der GutenbergstraRe

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Bei der Haushaltsstelle 65.902.950 - Ausbau GutenbergstraBe -
wird gem. § 82 (2) Gemeindeordnung einer iiberplanméBigen Aus-
gabe bis zu einer Hohe von 400.000,-- DM - in Worten:
Vierhunderttausend Deutsche Mark - zugestimmt.

Die Deckung der iiberplanmdBigen Ausgabe erfolgt durch Vor-
griff auf die im Haushalt 1982 einzustellenden weiteren
Baumittel (FortsetzungsmaBnahme).

Gleichzeitig wird die Hthe der im Haushaltsplan 1981 bei der
Haushaltsstelle 65.902.950 - Ausbau GutenbergstraBe - vorge-
sehenen Verpflichtungsermdchtigung um den gleichen Betrag
reduziert.

- Endgliltiger BeschluB durch die Ratsversammlung -

Begrindung

Im Haushalt 1981 stehen an Kassenmitteln 380.000,- DM und an
Verpflichtungsermichtigungen 903.000,- DM bereit. Mit den aus
dem Vorjahr {ibernommenen Resten in Hohe von rd. 832.000,- DM
stehen damit fiir das Haushaltsjahr 1981 Kassenmittel von insge-
Samt 1.212.000,- DM zur Verfiigung. Alle Kassenmittel und auch
die Verpflichtungsermichtigung sind mit Auftrdgen abgedeckt.

Zur Zeit sind folgende Teilabschnitte der Gesamtmafnahme
in Arbeit:

a) Westring von der Gutenbergstrafe bis zur Schauenburgerstrafe

b) GutenbergstraBe vom Grasweg bis zur Eckernforder Strafe.

Die Bguarbeiten beider Bauabschnitte gehen schneller voran als
urspringlich angenommen werden konnte. Offensichtlich hat die
abflauende Konjunktur im Tiefbau eine Konzentration der Firmen-

kapazitéten auf den inzwischen weniger anstehenden Baustellen
vVerursacht .,

Der Bauabschnitt Westring zwischen Gutenbergstrafe und Schauen-
burgerstrape wird im Monat August fertig, einschlieflich der
Fahrbahndeckschicht. Der Bauabschnitt Gutenbergstrafe vom Grasweg




bis zur Eckernfdrder Strake wird aus heutiger Sicht bis Ende des Jahres
verkehrsbereit sein, so daR im néchsten Jahr lediglich noch Restarbeiten
durchzufiihren sind.

Um dem sehr ziigigen Bauablauf Rechnung zu tragen, ist fiir den Nachtrags-
haushaltsplan 1981 die Umwandlung von Verpflichtungsermichtigung in
Hohe von 750.000,- DM in Kassenmittel beantragt worden.

Vor Rechtskraft des Nachtrags werden jedoch Abschlagsrechnungen in
Hohe von rd. 400.000,- DM fdllig, die nicht durch Kassenmittel abge-
deckt sind.

Der BeschluB des Bauausschusses am 6. August 1981 erging
einstimmig nach Antrag.

Bartels
Stadtbaurat

Diese Vorlage wurde zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt, die Dringlich-
keit bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

BeschluB: Nach Antrag - einstimmig-




AusschuB fiir Zu Punkt. [Jder Tagesordnung
Kieler Woche und
Stddtef
e reundscha{ten M 4;

&

Presseamnm
- Kieler Woche - Drucksache 321

Betr.: Punkt 3.2 des Arbeitsplanes 100 Jahre Kieler Woche
Stand: 2. April 1981

BE. : Oberbilirgermeister Luckhardt

Antrag:Das Thema des Schlilerwettbewerbs zur Kieler Woche 1982
lautet nicht "Unsere Welt im Jahre 2082'", sondern
"Kiel 1882
1982
2082
Leben an der F&rde"

= Endgiiltiger BeschluB durch die Ratsversammlung -

Begriindung:

In dem von der Ratsversammlung am 27. M&rz 1981 beschlossenen
Arbeitsplan Kieler Woche 1982 ist unter Punkt 3.2 ein Wett-
bewerb vorgesehen, in dem die Schiiler aufzeigen sollen, wie

sie sich unsere Welt im Jahre 2082 vorstellen.

In Gespréchen mit den Kunsterziehern der Kieler Schulen
durch das Schulamt haben diese eine Konzeptionsdnderung
fir den Schiilerwettbewerb zur Kieler Woche 1982 beschlossen.

Der neue Wettbewerbstitel soll lauten:

""Kiel 1882
1982
2082

Leben an der F&rde"

Auf das belliegende Schreiben des Schulamtes vom 18.5.1981
wird verwiesen.

{Q&Y\)L&\

Hochheim

Der AusschuB fiir Kieler Woche und Stédtefreunds?haften hat der
Vorlage in seiner Sitzung am 18.8.1981 einstimmig zugestimmt.

éﬂ'
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Diese Vorlage wurde zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt, die Dringlich-
keit bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

BeschluB: Nach Antrag - einstimmig-




Schulamt Faleils Nden R R EERS

Az.: 20.0 - Schu/J& - App.: 2262
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das Kieler Woche-Biiro (e 2 t M
hier 3—“‘7
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Schiilerwettbewerb zur Kieler Woche 1982 - urspringlicher Titel
"Unsere Welt im Jahre 2082"

Wie Ihnen bereits mitgeteilt wurde, haben die Kunsterzieher der
Kieler Schulen eine Konzeptionsédnderung fiir den Schiilerwettbewerb
zur Kieler Woche 1982 beschlossen. Die Jury hat sich als neuen
Titel fiir den Wettbewerb ”Kie13382

Leben’an der Forde"

gesetzt. Als Untertitel fiir diesen Wettbewerb sind Arbeitswelt,
Freizeit, Umwelt und Schiffahrt vorgesehen. Die Teilnehmer sollen
sich einen dieser Untertitel fir ihre Arbeit auswéhlen.

Teilnahmeberechtigt sind alle Schiiler von allgemeinbildenden Schulen
in und um Kiel. Zugelassen sind alle Arbeiten wie Zeichnung, Malerei,
Druck, Foto, Film, Plastik, Objekt.

Die Arbeiten sollen in der Zeit vom WL 6=t ThiRG2es in der
Hauptstelle der Kieler Spar- und Leihkasse ausgestellt werden. Fa}ls
dort nicht alle Arbeiten ausgestellt werden konnen, bieten sich die

in allen Stadtteilen liegenden Zweigstellen der Kieler Spar— und Leih-
lasse dafiir an,

F?r die Jurierung werden Altersgruppen der einzelnen Teilnehmer ge-
bildet. Es sind die Altersgruppen 6 - 9 Jahre, 10 - 13 Jahre,

1L - 16 Jahre und 17 Jahre und &lter. Alle Teilnehmer dieses Wett-
bgwerbs Sollen einen Anerkennungspreis, der noch nicht genau benannt
W}rd, erhalten. Nur die drei Besten in jeder Altersgruppe erhalten
SLNen herausragenden Preis (z.B. Buchpreis). Uber die Preisver-

teilung wird nach - Kenntnis der noch zur Verfiigung stehenden
Mittel beschlossen.

Wir bitten Sie, die Anderung der Konzeption dem Kieler Woche-AusschufB

zum BeschluB vorzulegen. Eine Beibehaltung der vorgesehenen Konzeption

wirde zu einer sehr geringen Beteiligung fiithren.

Hevw Bogyolottt

~
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Verschiedenes

AnlaBlich der Beratung des Punktes 19) bezweifelte Ratsherr P e t e r's, ob der gednderte
Vertrag mit dem Vorstand der Pumpe besprochen ist.

Ratsherr Prof. Spickhoff teilt dazu mit, dal Ge spriche zwischen dem zusténdigen
Dezernenten und dem Vorstand der Pumpe stattgefunden haben. Hierbei hat es vollinhaltliche
Zustimmung gegeben.

Ratsherr Joachim L a n g e, CDU, spricht noch einmal das Papier betr. die Stellung der Aus-
schuBvorsitzenden an. Er weist darauf hin, daB darin ganz klar die Abgrenzung zwischen De-
zernenten und Ausschuf3vorsitzenden geregelt ist und auch, wer welche Presseerkldrung ab-
zugeben hat,

Stadtrat I ps e n fragt an, warum dieses Thema nochmals angesprochen wird. Er hofft, da
sich jeder an diese Formulierung halt, AuBerdem weist er darauf hin, daB3 auch Ratsherr
Bergien als Vorsitzender des Ordnungsausschusses sich zum Jahrmarkt in der Presse geduBert
hat. Ratsherr L a n g e erwidert, dal er keinen besonderen Fall angesprochen, sondern
ganz allgemein noch einmal darauf hingewiesen hat,

RatsherrBergien entgegnet, dall sein Fall nicht vergleichbar ist, weil beztglich des
Jahrmarktes eine Pressekonferenz stattgefunden hat, zu der er auch eingeladen war und

nur Fragen der Journalisten beantwortet hat.

Ratsherr Kuessner weist darauf hin, daB kirzlich in der Presse berichtet wurde, daf3
auf dem Asmus-Bremer-Platz sffentliche Toiletten fehlen. Er fragt an, ob beabsichtigt ist,
dort welche zu errichten.

Stadtrat M 6 | | e r entgegnet , dal ihm das Problem hinreichend bekannt sei, aber Gber kon-
krete MaBnahmen noch nicht entschieden wurde. Gleichzeitig spricht er auch die Problema-
tik wegen offentlicher Toiletten auf dem Holstenplatz wihrend der 100. Kieler Woche an.
Konkrete MaBnahmen wurden bisher noch nicht getroffen.

In diesem Zusammenhang wird auch auf Hinweisschilder fur &ffentliche Toiletten in Frank-
reich verwiesen, die wesentlich kostensparender seien, Aulerdem weist er noch darauf

hin, dal eine franzssische Firma der Stadt Einzeltoiletten angeboten und sich dabei bereit-
erklart habe, diese den zustdndigen Mitarbeitern vorzufthren. Diese Angelegenheit wird
noch von den zustdndigen Stellen geprift.

gstermin der Rofsversommlung

btadtprasig e nt teilt mit, daB die ndchste Ratssitzung am 22, Oktober 1981
stattfindet.

/' Stadtprasident P ; \i“atsherr
> /“’J / U - 94
/ / e |
: 5 /h , Ratsherr
k o e atsherr &
¢f14/,,+"’2’"y'” Sy (Schriftfuhrer) s .
Si€llv, Stadtpfasid :
e NI4T
\ [ / // S ;\) ; /
N {J(‘\ﬁ/b/ Rabherr

Retsherr Ratshearrin




Kurzniederschrift

Uber die Sitzung der Ratsversammlung
am 17. September 1981
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Vorwort

Im Juli 1977 beschloR die Ratsversamm-
lung der Landeshauptstadt Kiel nach ein-
jahriger offentlicher Diskussion den Gene-
ralverkehrsplan.

Das der Erarbeitung des GVP von der
Selbstverwaltung vorangestellte Oberziel
— ,,Verbesserung der Lebensqualitit der
Bevdlkerung durch verkehrliche MaRnah-
men” — und eins der vom Bauausschuf
1973 daraus abgeleiteten 5 Bewertungskri-
terien — ,,Verringerung der Umweltbeein-
tréchtigung’” — haben seitdem zusitzliche
Bedeutung erlangt. Dazu haben die kriti-
schere Einstellung der Offentlichkeit zu
den negativen Begleiterscheinungen des
motorisierten Verkehrs und das Handeln
der Bundesregierung gleichermaRen beige-
tragen.

Ein beachtlicher Anteil der Umweltbeein-
trachtigung in Wohngebieten und in der
Innenstadt entsteht durch Kraftfahrzeug-
verkehr, der die Gebiete durchfahrt, ohne
dort Ziel oder Quelle zu haben. Er wihlt
solche Wege deshalb, weil ihm andere,
».unschadlichere’” Wege (iberhaupt nicht
zur Verfligung stehen oder jene gegentber
den Durchfahrten nicht attraktiv genug
sind.

Folgerichtig entwickelt der GVP Kiel ein
abgestuftes StraRennetz, das geeignet ist,
einen moglichst groRen Anteil des Ver-
kehrs so an die Ziele heranzufiihren, daR
der durch empfindliche Gebiete fiihrende
Weg auf ein Minimum beschrénkt bleibt.
Dieses Bemiihen ist, den vorgegebenen
Zielen entsprechend, ein beherrschendes
Motiv des GVP Kiel. Es spiegelt sich wider
in dem ,,relevanten Netz’’ und in den
damit verbundenen Verkehrsverlagerungen
.von innen nach auRen’. Detailliert und
auch fir den Laien anschaulich dargestellt
wird das, weil im Auftrag expressis verbis
gefragt, flir die Innenstadt und wenige
andere Gebiete; generell und deshalb
weniger ins Auge fallend fiir die {ibrigen
Stadtteile.

Um diese Aussageliicke, die in der Natur
eines groRstadtbezogenen GVP liegt, aus-
zufiillen, erhielt das Tiefbauamt schon mit
der Verabschiedung des GVP durch die
Ratsversammlung den Auftrag, aus dem
,.relevanten Netz” ein Grobkonzept fiir die

Verkehrsberuhigung der belasteten Stadt-
teile abzuleiten und, gemeinsam mit dem
Stadtplanungsamt und dem Garten- und
Friedhofsamt, Vorschlage fiir EinzelmafR-
nahmen zu entwickeln. Andere dringende
Arbeiten und vorzeitig angestoRene Einzel-
malinahmen zur Verkehrsberuhigung,
schlieRBlich auch das Abwarten der Erfah-
rungen aus dem GroRversuch in Nord-
rhein-Westfalen fiihrten dazu, daR diese
Gesamttibersicht erst heute vorgelegt wer-
den kann.

Die so entstandene Verzogerung hat je-
doch ihre positiven Seiten. Eine niichter-
nere Einschatzung der Méglichkeiten auf-
grund fremder und erster eigener Erfahrun-
gen sowie das Wechselspiel zwischen Ver-
kehrsberuhigung, Wohnumfeldverbesse-
rung und der Stéadtebaulichen Rahmen-
planung konnten neben ersten baureifen
Vorschléagen nun schon in diese Ausarbei-
tung einflieRen.

Mit dieser Schrift wendet sich die Bauver-
waltung ebenso an die Mitglieder der
Selbstverwaltung wie an die interessierte
Offentlichkeit. Den einen mag sie als
Orientierungshilfe fiir anstehende Entschei-
dungen und fiir die Arbeit in den Fraktio-
nen, den anderen als Hilfe fiir die 6ffent-
liche Diskussion konkreter MaRnahmen in
den Quartieren dienen. Wir hoffen, damit
tber

— Zweck, Voraussetzung und Maglich-
keiten der Verkehrsberuhigung,

— die Notwendigkeit der Entwicklung zu-
sammenhéngender Konzepte vor der
Realisierung von EinzelmaRnahmen
und

— die elementare Rolle der Verkehrsbe-
ruhigung im Rahmen konzertierter Ak-
tionen zur Wohnumfeldverbesserung

einige nitzliche Informationen zu geben.

Informationen nicht als Selbstzweck, son-

dern zur Férderung des gemeinsamen

Bemiihens von Selbstverwaltung, Verwal-

tung und Blirgern um die Verbesserung

der Wohnqualitdt unserer Stadt.

‘/\wv)

Bartels
Stadtbaurat
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,.Die Unwirtlichkeit unserer Stadte’’ - seit
in den sechziger Jahren der Psychologe
und Sozialwissenschaftler Alexander Mit-
scherlich ein Buch mit diesem Titel verof-
fentlichte, macht das Wort die Runde.
Nicht nur die Unpersénlichkeit mancher
Betonarchitektur, sondern auch die allge-
genwartigen Belastigungen durch den
wachsenden Kraftfahrzeugverkehr, die
Ode vieler StralRenbilder hat zunehmendes
Unbehagen beim Biirger in der Stadt er-
zeugt. Das ist nicht nur in Kiel so, diese
Stimmung trifft man in allen groReren
Stadten an.

Eine zentrale Rolle spielt hierbei das priva-
te Auto. Es ist heute fiir viele Menschen
zu einem bequemen und — noch — er-
schwinglichen individuellen Verkehrsmittel
geworden. Niemals zuvor hatte der einzel-
ne eine solche Beweglichkeit, eine solche
personliche Freizigigkeit in der Wahl sei-
ner Ziele wie im Zeitalter des Automobils.
Niemals war andererseits auch ein so
groBer Teil der Bevolkerung auf das eigene
Kraftfahrzeug angewiesen wie heute. Und
noch nimmt die Zahl der Automobile zu.
Dabei ist das Kraftfahrzeug zu einem be-
deutenden Wirtschaftsfaktor geworden,
von dem in allen westlichen Industrieldn-
dern heute viel Arbeitsplatze und in erheb-
lichem MaRe der allgemeine Wohlstand
abhangig sind (Schon vor fast fiinfzig Jah-
ren sagte in Amerika Henry Ford I: ,,Wir
haben nicht so viele Autos, weil wir reich
sind, sondern wir sind reich, weil wir viele
Autos haben."’).

Wenn auch — nicht zuletzt wegen der Be-
grenzung der Energiereserven — weitere
Zunahmen des Kraftfahrzeugverkehrs nicht
mehr den in den vergangenen Jahren be-
obachteten Umfang erreichen werden,
deutet doch gegenwirtig noch alles darauf
hin, da® wir — zumindest in absehbarer
Zukunft — weiter mit dem Auto leben
werden. Deshalb hat die Frage, wie den
vom Kraftfahrzeug ausgehenden Umwelt-
belastungen begegnet werden kann, nichts
von ihrer Dringlichkeit verloren. Hier ist zu-
nachst die Automobilindustrie selbst ange-
sprochen. Mehr als friiher ist auch schon
das Bestreben zu erkennen, die Pkw um-
weltfreundlicher, energiesparender und
auch wieder kleiner zu machen. Zweifellos

wird auch die Gesetzgebung verstérkt ih-
ren Beitrag dazu leisten miissen, diese Be-
strebungen voranzubringen.

Mit den Bemiihungen der Kraftfahrzeugin-
dustrie allein ist es in Anbetracht der
unangenehmen Begleiterscheinungen, die
die private Motorisierung in vielen Stadt-
teilen mit sich gebracht hat, indessen nicht
getan. Grol3e Teile unseres Stadtgebietes
sind bebaut worden, bevor der Kraftfahr-
zeugverkehr zu einer Massenerscheinung
wurde. Das Auto ist dort in eine Sied-
lungsstruktur eingedrungen, die nicht fiir
seine Anspriiche geplant worden war. Wo
friher der Fullganger dominierte vor Fahr-
zeugen, die in geringer Zahl und mit gerin-
ger Geschwindigkeit den StralRenraum
mitbenutzten, ist er heute ohne Bewe-
gungsraum. Die Altbaugebiete wurden
ganz allgemein zu laut, zu grau und zu
eng. Uberall in diesen Gebieten haben sich
erhebliche Probleme eingestellt.

Und das sind sie:

Problem 1:

Die StraRen in der Umgebung der
Wohnung sind nicht geniigend ver-
kehrssicher.

Viele Wohngebiete sind mit zu hohen Ver-
kehrsmengen belastet, weil ,,Schleichver-
kehr'” Engpésse in den umgebenden Ver-
kehrs- und HauptverkehrsstraRen und die
Signalanlagen an diesen Stral3en umgeht.
Dariiber hinaus sind die Geschwindigkei-
ten, die — auch von den Anliegern — in
den Wohngebieten gefahren werden, vie-
lerorts zu hoch.

Kinder kdnnen deshalb nicht mehr unge-
fahrdet auf der StraRe spielen, alte Men-
schen konnen sich dort nicht mehr unbe-
sorgt bewegen. Fulganger und Radfahrer
werden zunehmend vom Kraftfahrzeugver-
kehr behindert.

Die Unfallstatistiken belegen dies durch
bedriickende Fakten:

Im Jahre 1977 ereigneten sich im Bundes-




gebiet 379.000 Verkehrsunfélle mit Perso-
nenschaden. Etwa 70 % dieser Unfalle
entfielen auf StraRen innerhalb geschlos-
sener Ortschaften [6,8].

Fast jeder zweite Verkehrstote innerhalb

geschlossener Ortschaften war ein Ful3-

ganger. Mehr als 70 % dieser FulBganger
waren Kinder und alte Menschen (8].

Wenn auch die Unfallzahlen trotz der Zu-
nahme des StraRenverkehrs schon seit
Jahren nicht mehr wesentlich anwachsen
und zum Teil sogar zuriickgehen (die Zahl
der Verkehrstoten nahm von 14.978 im
Jahre 1977 auf rund 13.400 im Jahre 1979
ab), halt die Bundesrepublik z.B. bei den
Kinderunfallen im internationalen Vergleich
immer noch einen traurigen Spitzenplatz.
Im Jahre 1978 verungliickten im Bundes-
gebiet 67.000 Kinder unter 156 Jahren im
Verkehr, davon 1.250 todlich [7].

Die Unfallsituation in den Wohngebieten
ist dadurch charakterisiert, daf3 auf den
StraRen dieser Gebiete etwa ein Viertel al-
ler Unfille passiert, aber ein Drittel der
FuRgangerunfélle und ein noch hoherer
Anteil der Kinderunfélle [12].

Mehr als die Halfte aller Kinder bis zu 6
Jahren, die als FuRgénger innerhalb ge-
schlossener Ortschaften Opfer von Ver-
kehrsunfallen sind, werden auf ausgespro-
chenen Wohnstrazen angefahren [24].
Kinder sind also von Verkehrsunfallen in
Wohngebieten besonders stark betroffen!

Untersuchungen haben ergeben, dal® die
relative Unfallgefahr, die von den einzel-
nen Kraftfahrzeugen ausgeht, in Wohn-

straRen — begriindet durch das hohere

Konfliktpotential (spielende Kinder udgl.)
— bis zu sieben mal hoher ist als in Ver-
kehrsstraRen [24].

Problem 2:
Die Belastigungen durch Verkehrslarm
nehmen zu.

Dieses Problem macht vor allem den An-
liegern der Verkehrs- und Hauptverkehrs-
stralen zu schaffen. Innerhalb der
Wohngebiete tritt es verstarkt dort auf, wo
starker ,,Schleichverkehr’ Engpésse in den
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Verkehrs- und Hauptverkehrsstralen und
die Signalanlagen an diesen Strafsen um-
geht.

Allerdings ist festzustellen, daf® das Pro-
blem der Larmbeldstigung sich innerhalb
der Wohngebiete im wesentlichen auch
auf Strafken mit Schleichverkehr be-
schrinkt. In den iibrigen WohnstralRen mit
. .normaler”’ Verkehrsbelastung ist der Ver-
kehrslarm, wie durch eine Vielzahl von
Messungen belegt ist, auch ohne besonde-
re MaRRnahmen zur Verkehrsberuhigung re-
lativ gering.

Problem 3:
Der wohnungsbezogene Freiraum ist
eingeengt.

Nur noch dltere Mitbiirger erinnern sich
daran, dal® Wohnstralsen einmal in ihrer
Gesamtbreite Bewegungs- und Verweilraum
der Anlieger und Spielflache fur die Kinder
waren. Heute ist der Kraftfahrer uneinge-
schrankter ,,Herr und Meister’” der Stral3e,
dem sich FuRganger und auch Radfahrer
bedingungslos unterordnen.

Den Erfordernissen des Kraftfahrzeugver-
kehrs entsprechend gilt heute generell das
Separationsprinzip, nach dem die Fahr-
bahn als Flache fur den Fahrverkehr und
die Gehwege als Flachen fir die FulRgéan-
ger getrennt ausgewiesen werden. Dabei
werden aber auch die Gehwege dem Ful3-
ganger immer mehr durch das Auto strei-
tig gemacht: Bedingt durch die allgegen-
wirtige Parkplatznot werden sie haufig so
weit von parkenden Fahrzeugen zugestellt,
daf schlieRlich nur noch schmale Rest-
streifen mit einer Breite von 1 m und weni-
ger fir die Benutzung durch den Fulgéan-
ger Ubrig bleiben.

Die dichten Reihen parkender Autos erzeu-
gen dabei zusatzliche Gefahren, indem sie
dem Kraftfaher den Blick auf die Gehwege
versperren. Die Folge sind Unfalle mit Kin-
dern, die zwischen den parkenden Autos
spontan auf die Fahrbahn springen. Nicht
selten treten schwere Verletzungen auf.

Viele Straken in Wohngebieten laden somit
nicht mehr zum Verweilen ein. Sie laufen

Gefahr, ihre Bedeutung als Ort nachbar-
schaftlicher Begegnung zu verlieren.

Problem 4:
StraRen wirken als 6de Verkehrs-
bander.

Auch in Wohngebieten sind Strafden zum
Teil schon auf ihre Funktion als Transport-
band und Parkplatz reduziert. Wo aber
Asphalt und parkende Autos, Peitschen-
masten und kahle Hauserfronten das Bild
bestimmen, stellt sich nicht mehr der Ein-
druck von Wohnlichkeit ein. Wohnlichkeit
_ auch in der Erscheinung des Strafen-
raumes — gehort aber zu den Grundbedin-
gen dafir, dals man sich ,,zuhause’” flih-
len kann.

Problem 5:

Eiir viele Bewohner von Altbaugebie-
ten ist der Kampf um den Parkplatz
zum taglichen Arger geworden.

Bei Neubauten schreibt die Landesbauord-
nung dem Bauherrn vor, eine ausreichende
Zahl von Pkw-Stellpldtzen zu schaffen. Es
fehlt aber eine wirksame gesetzliche Rege-
lung, die auch Besitzer von Altbauten da-
zu anhalten kann, fiir eine hinreichende
Zah! von Stellplatzen zu sorgen. Bei der
hohen Bebauungsdichte vieler Altbauge-
biete ist es auch raumlich haufig nicht
tiberall moglich, Stellplatze auf dem eige-
nen Grundstiick anzulegen.

Fiir das Abstellen ihrer Fahrzeuge sind die
Kraftfahrer infolgedessen tberwiegend auf
die 6ffentlichen Verkehrsflachen angewie-
sen. Nicht selten stehen ausreichende Fla-
chen — zumindest zeitweise — zwar noch
in der Nahe von Wohnstraflten zur Verfu-
gung (Wilhelmplatz, Bliicherplatz usw.).
Die Bereitschaft, groRere FuRwege zwi-
schen dem geparkten Auto und der Woh-
nung in Kauf zu nehmen, ist jedoch ge-
ring. Der Parkplatz wird fast immer in der
eigenen Stralse oder den Nachbarstral3en
gesucht. Diese konnen dem auftretenden
Bedarf — zumindest in ihrem gegenwarti-
gen Ausbauzustand — aber meist nicht
gerecht werden, so daR es uberall in Alt-
baugebieten zu ungeordnetem Parken




kommt. Es entsteht das — leider vertraute
— Bild eines von parkenden Fahrzeugen
Uberbordenden StralRenraumes.

Ist das Wohnen in der Stadt also géanzlich
Unattraktiv geworden?

Das sicherlich nicht. Immer noch gibt es
grol3e Bereiche in der Stadt, in denen es
Sich auch heute angenehm wohnen I4Rt.
Immer noch bietet die Wohnung in der
Stadt die Nihe zum Arbeitsplatz, zu Bil-
dungsstatten, zy vielfaltigen Einkaufsmog-
lichkeiten und den direkten Zugang zu ei-
nem breiten Freizeitangebot. Dies gilt ge-
rade fiir die innenstadtnahen Altbaugebie-
te, die dartiber hinaus iiber eine besonders
gute ErschlieBung im éffentlichen Perso-
Nennahverkehr verflgen.

Aber eben diese Gebiete sind haufig mit
den geschilderten Problemen — wenn
auch nicht immer mit allen zugleich — be-
lastet. Es gibt solche Probleme in der. siid-
lichen Innenstadt, in Gaarden und in man-
chem anderen Stadtteil. Durch das (iber-
_e'astete Wohnumfeld sinkt der Wohnwert
dieser Stadtteile und das fiihrt — in einem
Teu_felskreis — nicht selten wiederum zu
geringerer Investitionsbereitschaft der
auseigentiimer,

Dies hat zweifellos mit zu dem seit Jahren
2U beobachtenden Zug der Menschen aus
der Stadt ins Umland beigetragen. Wer es
sich Iejsten kann, baut sich drauRen ein
aus im Griinen. Das wiederum bringt
Qerl:e Prqbleme mit sich: Die freie Land-
Chaft wird zersiedelt und der tédgliche
dsrncsllerstrom Ié!?;t die Verkehrsbelagtungen
Zialstrtrafsen_ weiter apsc_hwellen. Die So-
tioran u“ktur in c.ien s_tadgs_chen Altpauquar»
i andert‘smh einseitig — dlqjungen
o a?tut verdienenden Eam|l|en 2|ehen_ fort,
e S?n Mensch_en bIe!ben., Gagtarbelter
o Wugenten ricken in die freigeworde-
betracr? nun_gen nach.' Junge Menschen
i ten diese Quartiere vielfach nur
als «.Durchgangsstationen’.

W:xgol:'& in_nenstadtnahe Wohn- und

eiseri egebiete haben sic.:h auf diese
Girfyi mmE_ir mehr zu sanlerung_sbe-
'g9en Vierteln entwickelt. Diesen

ProzeB gilt es zu stoppen und umzu-
kehren, um dem Wohnen in der Stadt
— und insbesondere in den benachtei-
ligten Altbaugebieten — wieder eine
neue Qualitat zu geben.
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Schleswig-
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Bundes-
gebiet 13 913 229 23 144 376 23 000 385 27 700 464
zum Vergleich:
Stadtgebiet Kiel 58 214 85 338 — — — -
1) einschlieBlich Kombinationskraftwagen 3) DIW-Prognose von 1980 [ 4]
2) DIW-Prognose von 1977 [ 3] 4) Kiel + Neumdlnster + Landkreis Rendsburg-
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1975 Japan 52 740 653 934 638 789 N.A. > 3014
1975 Spanien 13 145 630 630 140 290 170 1 860
1976 Schweden 3 962 81 74 40 185 20 400
1972 USA 93 240 1411 2752 369 9 050 1248 14 630
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Abb. 1: Entwicklung der Motorisierung in
Kiel und im Bundesgebiet unter Ver-
wendung der Motorisierungsprognosen
der Deutschen Shell AG [1; 2]

Die Zahl der Kraftfahrzeuge ist bislang
stets starker angewachsen, als dies vor-
ausgeschatzt werden war. Sie nimmt im-
mer noch zu. Erst im letzten Jahrzehnt
dieses Jahrhunderts rechnet man mit einer

Sattigung.

Abb. 2: Regionale und Uberregionale Ent-
wicklung des Pkw-Bestandes! und der
Pkw-Dichte von 1970 bis 1990 unter Ver-
wendung der Motorisierungsprognosen

des Deutschen Instituts flir Wirtschaftsfor-

schung (DIW)

Abb. 3: Beschaftigte in Abhangigkeit von
Motorfahrzeugen in verschiedenen Indu
strielandern (Beschaftigte in 1000) (5]

In allen westlichen Industrielandern hangt
der Wohlstand vieler Menschen vom Auto
ab.

\



3600 } Tédlich verungliickte Verkehrsteilnehmer
1977 innerorts
2000 1
Abb 4: Im Bundesgebiet 1977 innerorts |
[t(8)d“Ch verlingliickte Verkehrsteilnehmer
l 1000 1
Etwa 70 9, aller Verkehrsunfille mit Perso-
nenschaden ereignen sich innerorts. Einen T
erf;gbhchen Anteil der Unfallopfer inner-
alb geschlossener Ortschaften stellen
'uBgéUgen und Radfahrer. Unter diesen EUB' f:,?d- gr::l; :ﬂac:‘frae; Fpa':x‘er FLaKthJér
Sind wiederum Kinder und alte Menschen ganger il
besonders gefahrdet. ‘J

Abb. 6: Von-der-Tann-StraRe in der sud-
lichen Innenstadt

Auch Stral3en in Wohngebieten sind zu
.~Autotransportbandern” und Parkplatzen
geworden. Der wohnungsbezogene Frej-
raum der Anwohner ist erheblich ein-
geengt.

IAbb- 5: HarmsstraRe in der stdlichen
NNenstadt

Abb. 7: LidemannstralRe in der stidlichen
Innenstadt
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Abb. 8: Stral3e in einem Wohngebiet in
Koln [9]

Viele Strallen in Wohngebieten bieten ein
tristes Erscheinungsbild.

Abb. 9: Unfallgefahrdung spielender
Kinder (8]

Abb. 10: Unfallgefahrdung durch sicht-
behindernd geparkte Fahrzeuge [31]

Die groRe Zahl zum Teil ungeordnet par-
kender Fahrzeuge tragt erheblich zur Un-
fallgefahr auf den Stralten von Wohnge-
bieten bei.
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Abb. 11 - 13: Parkplatznot in Altbaugebie-
ten [18, 8, 31]

Gehwege werden héaufig bis auf einen
schmalen Reststreifen mit Autos zuge-
stellt. Trotzdem finden viele Anwohner
keinen Parkplatz in der Nahe ihrer Woh-
nung.
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Abb. 14 [23]
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Das Raumordnungsgesetz des Bundes
vom 8. April 1965 hat mit seiner Forderung
Nach ,,Verbesserung der Lebensqualitat’’
€in Leitbild fiir eine Vielzahl von Planun-
gen im 6ffentlichen Bereich geschaffen.

Diesem Leitbild folgend haben sich im letz-
ten Ja_hrzehnt die planerischen Priorititen
erheblich gewandelt. Der durch die Nach-
kfl?gszeit gepragte Wiederaufbau der

tadte nach Uberwiegend quantitativen
GeS|chtspunkten ist abgeschlossen, so daR
der Schwerpunkt stadtplanerischer Tétig-

keit heute mehr qualitative Merkmale bein-
haltet.

Dem geselischaftiichen Leitbild .. Ver-
esserung der Lebensqualitat’ ent-
SPricht auch das Entwicklungsziel der
t.f""_deshau_ptstadt Kiel, die Wohnquali-
atin den innerstidtischen Wohnge-
"liten 2U stabilisieren und — wo mog-
¢h und erforderlich — 2y verbessern.

;Q_t')b. 15: Verkehrsberuhigung als Bestand-
€l der MaRnahmen zur Stadterneuerung

Der Generalverkehrsplan, der im Juli 1977
von der Ratsversammlung beschlossen
wurde, berlicksichtigt diese Zielsetzung.
Ein wesentliches Oberziel der Generalver-
kehrsplanung lautet .,Verringerung der
Umweltbeeintrichtigung"’.

Dem schlieBt sich eine Reihe von Einzel-
zielen unter dem Begriff ,,Verkehrsberuhi-
gung’’ an, die eine Beseitigung der Proble-
me anstreben, die in den Wohngebieten
als Begleiterscheinungen des Verkehrs ent-
standen sind. Diese Ziele sind:

— Erhéhung der Verkehrssicherheit,

— Verminderung der Larm- und Abgasbe-
lastung,

— Erweiterung des Bewegunrgsraumes fiir
den Fuldganger auf der StralRe,

— Vermehrung der Frei- und Grinflachen,

— Verbesserung des StraRenbildes und

— bessere Ordnung des ruhenden Ver-
kehrs.

Den Einzelzielen lassen sich vielfaltige
Malnahmen zuordnen, mit denen die
Stralen in den Problemgebieten — also
insbesondere in den Altbaugebieten — als
Bestandteil des Wohnumfeldes aufgewer-
tet werden sollen.

Verkehrsberuhigung soll dabei einerseits
durch Biindelung, Verringerung und Ver-
langsamung des flieRenden Verkehrs so-

Verbesserung der Wohnqualitét eines Stadtteiles

Vefbesserung der

ausubstanz
) Wohnungsmoderni- °
sierung Y
: BlOckentkernung
Stadtbildpflege °®

Fassadenrenovierung, usw.

Orgartengestaltung
und dg|.)

usw,

Verbesserung der
Verkehrsverhiltnisse

Verkehrsberuhigung
Stéarkung des Rad- und
FulRgangerverkehrs [
Starkung des OPNV

Verbesserung der
Standortfunktion

® Auslagerung stérender
Gewerbebetriebe
Stérkung standortge-
bundenen Gewerbes,
insbesondere des Einzel-
handels
® Verbesserung der
Ausstattung mit 6ffentl,
Einrichtungen
usw.

wie durch die Neuordnung des ruhenden

Verkehrs, andererseits durch die Stérkung
des nicht motorisierten Individualverkehrs
sowie des offentlichen Personenverkehrs

bewirkt werden.

Im wesentlichen geht es darum,

— den Verkehr in dem Wohngebiet
auf das unbedingt notwendige
MaR zu reduzieren, indem Fremd-
verkehre, die dort weder Quelle
noch Ziel haben, auf die tangieren-
den VerkehrsstraRen abgedrangt
werden und

— den verbleibendem, zum Gebiet
gehorenden Verkehr zu maRiger
Geschwindigkeit und riicksichts-
voller Fahrweise anzuregen.

Die Bewohner eines Statteiles haben je-
doch nur halb soviel von MaRnahmen zur
Verkehrsberuhigung, wenn ihre Wohnun-
gen modernen Anforderungen nicht ge-
recht werden. Ebenso ist die Modernisie-
rung der Wohnungen nur von begrenztem
Nutzen, wenn die Stralken weiter laut und
unwirtlich bleiben.

Das umfassende Ziel einer Verbesse-
rung der Wohnqualitidt wird deshalb
erst dann erreicht, wenn die MaRnah-
men der Stadt zur Verkehrsberuhigung
und Wohnumfeldverbesserung und die
Initiativen Privater zur Modernisierung

Abb. 16 [27]
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des Wohnungsbestandes in einer
,.konzertierten Aktion’ wirkungsvoll
ineinandergreifen.

Verkehrsberuhigung sollte deshalb in ein
Geflecht von MalRnahmen der Stadterneu-
erung eingebettet sein. Das Planungsin-
strument, mit dem diese Maldnahmen opti-
mal aufeinander abgestimmt werden kon-
nen, ist die Stadtteilrahmenplanung.

Eine Reihe hollandischer Stadte war weg-
weisend in dem Bestreben, die nachteili-
gen Auswirkungen des Kraftfahrzeugver-
kehrs in den Wohngebieten einzuschran-
ken. Im Bundesgebiet sind umfangreiche
Erfahrungen in einem GrofRversuch ,,Ver-
kehrsberuhigung in Wohngebieten' ge-
sammelt worden, der vom November 1977
bis zum Januar 1979 in zahlreichen Stad-
ten Nordrhein-Westfalens durchgefuhrt
wurde.

Die in den nachfolgenden Abschnitten ge-
troffenen Aussagen uber das Instrumenta-
rium der Verkehrsberuhigung stlitzen sich
im wesentlichen auf die Ergebnisse des
Groldversuches ab [8, 9], beziehen aber
auch die hollandischen Planungsgrundsét-
ze und die ersten, jetzt schon in Kiel vor-
liegenden Erfahrungen mit ein.
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Verkehrsstrome, die weder Quelle
noch Ziel in Wohngebieten haben, sol-
len gebiindelt auf den Strallen mit
tibergeordneter Verkehrsbedeutung
am Rand der Wohngebiete gefiihrt
werden.

Der Generalverkehrsplan Kiel baut auf die-
sem Grundsatz auf. Er legt ein Netz ver-
kehrsbedeutsamer Stral3en fest, die in fol-
gende Hierarchie eingestuft werden:

— Autobahnen/Schnellstral3en,
— Hauptverkehrsstralden,

— Verkehrsstral3en und

— Sammelstral3en.

Von diesen Stra3en umschlossen ergeben
sich Zellen, die nur noch AnliegerstralRen
und Sammelstrafden mit ortlich eng be-
grenztem Einzugsbereich enthalten. Diese
Zellen sind diejenigen Gebiete, die vom

durchgehenden Verkehr befreit und im Zu-

sammenhang verkehrsberuhigt werden
konnen. Entsprechend der ,,Maschenwei-
te” des Netzes der Ubergeordneten Ver-
kehrsstralRen haben sie eine Ausdehnung
von etwa 500 bis 1000 Metern. Die Zahl
der Einwohner liegt demgemal? in der Re-
gel nicht tber 5000 bis 10000.

Ist in den StralRen eines Wohngebietes in
groRerem Umfang durchgehender Verkehr
vorhanden, so kann dieser meist nicht al-
lein durch Vorschriften (z.B. Verkehrszei-
chen ,,Verbot fur Fahrzeuge aller Art” mit
dem Zusatz ,,Anlieger frei’’) ferngehalten
werden. Auch zusatzliche Appelle an die
Kraftfahrer (,,Achtung Wohngebiet"’,
,.spielende Kinder’’) fruchten wenig, wie
entsprechende Beschilderungsversuche in
Nordrhein-Westfalen gezeigt haben. Der
GroRversuch in Nordrhein-Westfalen hat
auch ergeben, daf} Schleichverkehr, der
sich einmal auf eine Linie in einem Wohn-
gebiet eingependelt hat, nicht besonders
umwegempfindlich ist und sich im Gebiet
andere Wege sucht, wenn die normalen
Durchgange unterbrochen werden.

Haufig ist durchgehendem Verkehr
deshalb nur dadurch beizukommen,
dal die Wohngebiete fiir diesen Ver-
kehr ,,dicht gemacht” werden.

Dies kann z.B. durch StralRensperrungen
erreicht werden, durch die Sackgassen
entstehen. Bei Stralen, die im ,,Schach-
brettmuster’’ verlaufen, wie dies bei Alt-
baugebieten haufig der Fall ist, kommen
Sperrungen im Bereich der Kreuzungen in-
frage (sogenannte Diagonalsperren), die zu
SchleifenstralRensystemen fihren. Schliel3-
lich ist auch die Anordnung von Ab-
biegegeboten und der gezielte Einsatz von
Einbahnregelungen zur Verhinderung des
Durchgangsverkehrs denkbar.

Sperren — ob im Verlauf einer StralRe zwi-
schen den Kreuzungen oder direkt im
Kreuzungsbereich — als wirksamstes Mit-
tel gegen den Durchgangsverkehr sollen in
der Regel so ausgebildet werden, dal} sie
von Notfallfahrzeugen und nach Maglich-
keit auch von Entsorgungsfahrzeugen
Uberfahren werden konnen. Hierzu werden
Feuerwehrpfosten verwendet, die im
Bedarfsfall herausgenommen oder umge-
legt werden konnen. Radfahrer sollten
ebenfalls die Mdoglichkeit haben, die Sper-
ren zu Uberfahren, um ihnen Umwege zu
ersparen.

Anzustreben ist, dald in einem Gebiet, in
dem Sperrungen endglltig eingerichtet
werden, die StralBennamen dem neu ent-
standenen Sackgassen- und Schleifen-
stralRensystem angepaldt werden, um die
Orientierung in dem Gebiet weiterhin zu
gewahrleisten.

Die vollstandige Abriegelung eines Gebie-
tes fir den Durchgangsverkehr mit Hilfe
von Sperren bedeutet jedoch immer einen
erheblichen Eingriff. Auch wenn die
Strallennamen der veranderten Netzstruk-
tur angepaldt werden, wird die Orientie-
rung fir den Ortsunkundigen erschwert.
Die Bewohner des Gebietes selbst werden
in der Regel Umwege in Kauf zu nehmen
haben. Es mul deshalb immer geprift
werden, ob wirklich in nennenswertem
Umfang Durchgangsverkehr vorhanden ist.




Abb. 17 Abstufung der_ Verkehrﬁbel:t;ie_
Stung bej den Straen eines Wohng

tes, in dem Durchgangsverkehr nicht auf-
tritt [20)

Abb, 18 Verhinderung des Durihgzgé;:
verkehrs dyrch Bildung von Sackg
[31)

Abb, 19. Verh

inderung bzw. Erschwerung
de

S Durchgangsverkehrs durch Bildung
von Schieifenstragen [31]

Abb, 20: Diagonalsperren in Kreuzungen
[11)

Abb, 27. Bordsteinfiihrung bei Diagonal-
Sperren [31)
Abb,

22 A”Dassung der StralRennamen

bei Anordnung von Sperren im StraRen-
Netz 13”

19

21

il
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Abb. 23: Aufprallgeschwindigkeit und
Anhalteweg an Hindernissen in Abhéngig-
keit von der Geschwindigkeit [25]

Weder die FuRBgéanger noch die Kraftfahrer
selbst sind sich im allgemeinen dartiber im
klaren, welch groRen Risikobereich das

Auto ,,vor sich her schiebt”. Der Anhalte-

weg, der diesen Risikobereich darstellt, ist
bei 50 km/h 30 m lang. Bewegt sich der
Fulgéanger innerhalb dieses Bereiches, ist
die Aufprallgeschwindigkeit oft noch so
hoch, dal? schwere Verletzungen die Folge
sind.

Abb. 24: Haufigkeitsdiagramm gefahrener
Geschwindigkeiten in Wohngebieten [8]

a) optimale Wirkung verkehrsberuhigender
Mafnahmen: 50 % der Kraftfahrzeuge
fahren weniger als 18 km/h

b) gemessene Geschwindigkeiten in einer
langen Wohnstraf3e ohne Verkehrsberuhi-
gung: nur 50 % der Kraftfahrzeuge fahren
weniger als 49 km/h
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Das Fernhalten des Durchgangsverkehrs
verringert zwar die Verkehrsmenge, hat
aber noch keinen Einflul3 auf die Ge-
schwindigkeiten der Kraftfahrzeuge im
Wohngebiet. Es ist nicht allein der Durch-
gangsverkehr, der in bestimmten Straf3en
schnell fahrt, sondern es sind alle Fahrer,
auch die Anlieger. Dem Ful3ganger, der
auf kiirzestem Wege anhalten und die
Richtung andern kann, wird oft nicht be-
wult, dal der Kraftfahrer bei den heute
tblichen Geschwindigkeiten und gleicher
Reaktionszeit ein Vielfaches an Weg beno-
tigt.

Nur eine geringere Fahrgeschwindig-
keit erlaubt es dem Kraftfahrer, auf Di-
stanzen zu reagieren, die der Vorstel-
lungswelt des FuBgangers angepaldt
sind und sich damit leichter auf Kinder
und alte Menschen einzustellen [31].

Zusatzliche Eingriffe sind deshalb notwen-
dig, die zu einer ,,wohngebietsbewul3ten"’,
verhaltenen und riicksichtsvollen Fahrwei-
se Anlal3 geben.

Diese Eingriffe konnen punktweise oder
flachenhaft wirken.

Punktweise wirken z.B. sogenannte fahr-
dynamische Schwellen, die quer zur Fahrt-
richtung angeordnet werden. Die Kraftfah-
rer verringern ihre Geschwindigkeit nur im
unmittelbaren Bereich solcher ,,Holper-
schwellen’’. Ahnlich hat die Umwandlung




bisher durchgehend befahrbarer StraRen
2u Sackgassen nur einen eng begrenzten
Elr)quB auf die gefahrenden Geschwindig-
keiten: die entstehenden Schutzzonen, in
q.enen langsam gefahren wird, sind nicht
langer als 50 m, gemessen vom Ende der
Sackgasse. Punktférmig wirkende Eingriffe
haben gemeinsam, daR sie die ,,Wunsch-
geschwindigkeit”” der Kraftfahrer nicht ver-
andern. Sind sie als isolierte Behinderun-
gen erkennbar, werden sie vom Kraftfahrer
als ,,Schikane” empfunden, die mehr sei-
ne Aggression als sein Sicherheitsbewu(3t-
Sein steigern.

Da (_Jas Ziel der Verkehrsberuhigung die
Beelnflussung von Wohnbereichen insge-
samt ist, kommt es darauf an, Mal3nah-
men mit linienhaften bzw. flachenhaften

Uswirkungen zu finden. Solche Auswir-

Ungen lassen sich nur dann erreichen,
wenn es gelingt, die ,,Wunschgeschwin-
digkeit' 7, verringern.

Pe" GroRversuch in Nordrhein-West-
alen hat ergeben, daR® das gesamte
ErScheinungsbild der StraBe geandert
Werden muR, damit der Kraftfahrer ei-

Ne andere Geschwindigkeit fiir ange-
Messen halt

Deerr Nachteil der lingeren Fahrzeit infolge
gebi“'edngeren Geschwindigkeit im Wohn-
i \e/\t/lSt nur gering. Der Weg innerhalb
Serd ohngebietes stellt bei der iiberwie-
nte'Tn Zahl der Fahrten nur einen kleinen
Wenn' éi_er gesamten Fahrtlédnge dar. Selbst,
setzt e GE%_$ChW|f_1d|ng_|t stark herabge-
s h;"’('jfd, sind bei den tblichen Weglén-
Verlin en Wohngebieten keine Fahrzeit-
9erungen zu erwarten, die einen

e ; el .
iib 't von einer halben bis einer Minute
erstelgen

(?ilee V'\‘/'iifﬁlbsetzung der Geschwindigkeit ist
e dflgste Voraugsetzung flr die Stei-
Ohng er Verkehrss!cherheit in den
Stung gve_bleten. Die !_érm— und Abgasbela-
i i'fd dadurch jedoch kaum gesenkt.
5 rsm;t es v_|elmehr erforderlich, die Ver-
y ngen in den Wohngebieten durch

ie :
nahIm Abschnitt 3.1. beschrigbenen Maf3-
men zy verringern.
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Abb. 25: In herkdémmlichen Wohnstraien
verleiten ,,beschleunigende Leitlinien”’
(z.B. lange Reihen parkender Autos) zu
unangemessen hohen Geschwindigkeiten.
Der Blick des Fahrers eilt weit voraus.
Was links und rechts am Fahrbahnrand
geschieht, wird nur undeutlich wahrge-
nommen [8].

Abb. 26: Bei kleinteiliger Gestaltung des
StralBenraumes und niedriger Geschwin-
digkeit konzentriert sich die Aufmerksam-
keit des Kraftfahrers auf den Bereich
unmittelbar vor dem Auto. Jetzt liegen
auch die StralRenrander voll im Blickfeld.
Der Kraftfahrer kann deshalb besser rea-
gieren [8].




Verschiedentlich in Wohngebieten durchge-
fiihrte Aktionen ,, Tempo 30", die sich auf das
Aufstellen von Verkehrsschildern ,,30 km/h"”
beschrankten, haben sich als wenig wirksam
erwiesen. Auch wenn diese Schilder dem
Kraftfaher durch das zusatzliche Zeichen
,,Achtung Kinder” begriindet wurden, sank
die Geschwindigkeit nicht in dem gewiinsch-
ten Mal3e. Es hat sich gezeigt, dal3 Ge-
schwindigkeitsbegrenzungsschilder das Fahr-
verhalten des Kraftfahrers kaum andern,
wenn ihn nicht bereits der optische Eindruck
einer Stralke zu langsamem Fahren veranlal3t.
Fiir diese Schilder gilt leider, dal3 sie nur so-
viel wert sind, wie ihre Uberwachung. Eine
dauernde Uberwachung ist aber — aus ver-
standlichen Griinden — nicht moglich.

Im Rahmen der Verkehrsberuhigung
kommt die Aufstellung von Schildern zur
Geschwindigkeitsbegrenzung deshalb
weniger als EinzelmaRnahme, sondern
mehr als Erganzung zu anderen Eingriffen
in Betracht.

Ahnliches gilt, wenn zur Herabsetzung der
Geschwindigkeit Vorfahrtregelungen durch die
Regelung ,,rechts vor links” ersetzt werden
sollen. Ein vollstandiger Verzicht auf Vorfahrt-
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regelungen innerhalb der Wohngebiete ist zu-
dem aus Griinden der Verkehrssicherheit nach
den Bestimmungen der Strafl3enverkehrsord-
nung nicht moglich.

Nicht als Einzelmal3nahme, sondern als Teil
eines Mafinahmenbiindels zur Verkehrsberuhi-
gung sind auch die neuen Verkehrszeichen
325 und 326 der StraRenverkehrsordnung ein-
zusetzen, mit denen Beginn und Ende von
verkehrsberuhigten Bereichen gekennzeichnet
werden konnen. Voraussetzung fiir die Auf-
stellung dieser Zeichen ist, dald die damit er-
faldten StralRen den Eindruck vermitteln, dal3
in ihnen die Aufenthaltsfunktion fiir den Ful3-
ganger (berwiegt und der Fahrzeugverkehr
nur eine untergeordnete Bedeutung hat. Hier-
zu ist in der Regel eine entsprechende bauli-
che Veranderung der Strale erforderlich.
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Abb. 27 u. 28: Zeichen 325 und 326 der StVO
zur Abgrenzung derjenigen verkehrsberu-
higten Bereiche, in denen besondere Ver-
haltensregeln fir alle Verkehrsteilnehmer
gelten

Abb. 29: Beschilderung einer verkehrsberu-
higten Zone (Woonerf) in Holland [15]

Abb. 30: Zeichen ,,Achtung Kinder” auf der
Fahrbahn [10]




WOhnstraBen kénnen den Autofahrer zu
GIner unangemessen hohen Geschwindig-
k?lt verleiten, wenn sie den - falschen
Eindruck einer schnell und sicher befahrba-
1en StraRe erwecken. Dies kann gesche-
en, Wenn lange Geraden vorhanden sind
+Optischer DurchschuR”) und beschleuni-
9end wirkende Leitlinien, wie 2.B. lange
Reihen an den Fahrbahnréandern parkender
ahrzeuge, das StralBenbild bestimmen.

Es kommt deshalb darauf an, das

durchlaufende StraBenband optisch zu
unterbrechen und das Blickfeld des
ahrers jn Fahrtrichtung zu begrenzen.

fDeliii kann durch .Fahrgasse_nve_rsétze er-
i éwerden. S_|e Iasgen sich in vorhande-
et tral3en e.rz|elen, indem z.B. .das Par-
i be?rder Weise neu geordnet wird, daf3
alif mmten Abstianden wechselnd nur
erarir €inen oder anderen Fahrbahnseltg
rohde tpwerden darf (sogenanntes altgrme-
o S Parken). Je nach Fahrbahnprelte

n da_bel Parken lings oder schrag zum

Ordstein gestattet werden.

D;:r'] Vé? das Parken von der eingn zur an-
ZWangsl"raEens»e'te wechselt, ergibt sich
bStandag ' ein Fahrgassenversatz. Der
er Versitze soll etwa 50 m sein.

;mstﬁ:ﬁz den Versitzen wird die Uber-
S delt im Nahber.emh des Kraftfahr-
iewsils adurch erheblich verbessert, daf
Ontaktan éinem Fahrbahnrand der Sicht-
géngemzwlschen Kraftfahre.rn und lfuB—
Parkeng nicht mehr durch eine Barriere
Autofaher Fa'hrzeuge unterbrochen wird:
dieser S;e' kOnn?n FuRgénger jetzt auf
Fahrwe; ralenseite beobachten und ihre
. reise auf event_uell auftretende plotzli-
auf Fy 9nisse (,, Spielendes Kind stlirzt

o hfbfihn" — Hauptunfallursache in
Ngebieten) einrichten.

Abb. 31a, b: Fahrgassenversitze durch
Neuordnung des Parkens [8]

a) durchlaufendes fahrbahnparalleles Par-
ken (vorher): ,,optischer DurchschuR'" in
Fahrtrichtung, Sichtbehinderung zu beiden
Gehwegen

b) wechselseitiges Parken (nachher):
Sichtbegrenzung in Fahrtrichtung, aber
auf einer Fahrbahnseite immer freie Sicht
auf den Gehweg, Méglichkeiten fiir Stra-
Bengiin auf den Restfldchen in den Ver-
satzpunkten

Abb. 32: Versatz im Knotenpunkt [9]

Abb. 33: EinbahnstraRe mit Versatz [19]

31a

31b
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34b

Abb. 34 a, b,: Fahrgassenversatz durch
Verschmalerung der Fahrbahn auf die not-
wendige Fahrgassenbreite und wechselsei-
tiges Parken auf den restlichen Fahrbahn-
flachen [13]

Abb. 35 a, b, c: Neugestaltung des
Stral’enraumes mit versetzter Fahrgasse
(19]

Abb. 36: Wechselseitiges Parken mit
Sicherung der nicht zu befahrenden Fla-
chen durch Poller [9]

Ausgangssituation

35a

35b
Mehr Bewegungsraum

far Fuldganger /
Neuordnung des
Parkens

35¢
Gestaltung des

Straldenraumes




Abb. 37: Wechselseitiges Parken mit be-
grinten Restflachen in einem StraRenab-
schnitt, der vorher kein StraBengriin hatte
(Gelsenkirchen) [12]

Abb. 38: Fahrgassenversatz mit Pflanz-
trégen (Bonn) [9]

Abb. 39: Fahrgassenversatz im Knoten-
punkt mit Pflanztrégen (Bonn)
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Eine weitere Moglichkeit, die Fahr-
bahn in Fahrtrichtung optisch in Ab-
schnitte begrenzter Lange zu gliedern
und WohnstraRen im Erscheinungsbild
damit deutlich von VerkehrsstralRen zu
unterscheiden, stellen Teilaufpflaste-
rungen (sogenannte partielle Aufpfla-
sterungen) dar.

Hierbei wird die Fahrbahn auf kurzer Lan-
ge, die etwa ihrer Breite entspricht, anna-
hernd auf die Hohe der Gehwege angeho-
ben. Damit die Aufpflasterungen deutlich
in Erscheinung treten, mussen andere Ma-
terialien verwendet werden, als fur den
ibrigen Fahrbahnbelag. Sie sollen sich
aber auch von den Gehwegen abheben,
damit sie fur Fuldganger nicht als ,,Geh-
wegliberfahrten”” erscheinen. Teilaufpfla-
sterungen sollen optisch und nicht als
fahrdynamische Hindernisse (Schwellen)
wirken und werden deshalb mit flachen
Rampen ausgefuhrt.

Bei wechselseitigem Parken bieten sich die
Fahrgassenversatze als aufzupflasternde
Flachen an. Teilaufpflasterungen konnen
auch an den Randern verkehrsberuhigter
Gebiete angeordnet werden. Sie tragen
dann dazu bei, den einfahrenden Kraftfah-
rern deutlich zu machen, dal3 sie sich nun
in einem Gebiet bewegen, in dem erhohte
Vorsicht geboten ist. Unter Umstanden
konnen auch die Kreuzungen und Einmdin-
dungen im Wohngebiet selbst aufgepfla-
stert werden.

Abb. 40: Teilaufpflasterung der Fahrbahn
kombiniert mit wechselseitigem Parken
(11]

Abb. 41: Teilaufpflasterung der Fahrbahn
kombiniert mit Fahrbahneinengung [11]

Abb. 42: Teilaufplasterung der Fahrbahn
in Kombination mit wechselseitigem Par-
ken [19]
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Abb. 43: Zufahrt zu einer Anliegerstralle
als Gehwegtiberfahrt [17)
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Abb. 44 a, b: Teilaufpflasterung im Ein-
mundungsbereich [19]
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Die Umwandlung der Stral3e in eine
Mischflache, das heifl3t die Aufhebung der
Trennung zwischen Fahrbahn und Gehweg,
stellt die am weitesten gehende Form der
Verkehrsberuhigung einer vom Kraftfahr-
zeugverkehr befahrenen Stral3e dar. Die
Einrichtung der Mischflachen geht u.a.
von der Beobachtung aus, dal3 sich auch
in herkdmmlichen Wohnstrafsen Kinder mit
groBBer Haufigkeit beim Spielen auf der
Fahrbahn bewegen. Durch die Bevorrech-
tigung des Fahrverkehrs sind sie dort einer
erhohten Gefahrdung ausgesetzt, womit
der Sicherheitsvorteil des Separationsprin-
zips (getrennte Flachen fiir den Fahrver-
kehr und die Fuldgénger) weitgehend ver-
loren geht [31].

In Mischflachen, die von allen
Verkehrsteilnehmern unter Aufhebung
des Separationsprinzips gemeinsam
genutzt werden, werden die Vorrechte
fiir bestimmte Verkehrsarten deshalb
aufgehoben. Es gilt der Grundsatz der
gegenseitigen Ricksichtsnahme.

Mischflachen erfillen die Bedingungen fir
die Aufstellung der neuen Verkehrszeichen
325 und 326 (Beginn und Ende verkehrsbe-
ruhigter Bereiche) der Stralenverkehrsord-
nung. Innerhalb der hierdurch gekenn-
zeichneten Bereiche gilt:

1. FuRganger durfen die Stral3e in ihrer
ganzen Breite benutzen; Kinderspiele
sind Uberall erlaubt.

2. Der Fahrzeugverkehr mufd Schrittge-
schwindigkeit einhalten.

3. Die Fahrzeugfiihrer dirfen die Fuldgan-
ger weder gefahrden noch behindern;
wenn notig, missen sie warten.

4. Die FuBBganger dirfen den Fahrverkehr
nicht unnotig behindern.

5. Das Parken ist aul3erhalb der dafiir ge-
kennzeichneten Flachen unzuléssig,
ausgenommen zum Ein- und Ausstei-
gen, zum Be- oder Entladen.

Auch in Mischflachen empfiehlt es sich al-
lerdings, durch entsprechende farbliche
Gestaltung des Pflasters einen bestimmten
Fahrgassenverlauf vorzuzeichnen, womit
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Abb. 45 a, b: Vollstandige oder ab-
schnittsweise Umgestaltung einer Stralde
in eine Mischflache [19]

45b

Flache fir fliekenden und ruhen-
den Verkehr

Flache fir FulRganger

Aufgepflasterte Flache fur
gemischte Nutzung




andererseits auch vor den Grundstlcken
liegende Streifen angedeutet werden, die
als +.Rlickzugsbereiche” Uberwiegend den
FuRgéngern vorbehalten bleiben sollen.
Ebenso sollten auch hier Fahrgassenversat-
Z€ vorgesehen werden. Diese lassen sich
Wiederum durch die Anordnung der Fl4-
Chen fir parkende Fahrzeuge sowie durch
die ,,StraBenméinerung” (StraBenleuch-

tef_}, Bénke, Poller usw.) und das StralRen-
grun erzielen.

c[j)ie Gesta!tung soll insgesamt ein beson-
ers fuBgangerfreundliches, kleinteiliges

Und abwechslungsreiches Strakenbild er-
geben,

DUFC.h die vollstandige Anderung des Er-
SC.l’\elnungsbildes der Straf3e lassen sich in
Ischflichen die starksten Geschwindig-
e'tsre‘duzierungen erzielen. Die Forderung
CV*'?Cd der Ver_besserung des Wohnumfeldes
in ’M.durchl die Umwar_wdlung von Stralden

fill Ischflaichen am wirkungsvollsten er-

Def_Einsatzbereich von Mischflachen ist al-
erdings begrenzt:

~ Der Ausbay als Mischflache kommt nur
Infrage fiir StraRen, die ausschlieBlich
em Anliegerverkehr dienen. Diese
trallen sollen nicht langer als 100 m
Sein und durch Einmiindungen begrenzt
Werden bz, Sackgassen sein.
€gen ihrer moglichen Eigenschaft als
++ SpielstraBen’ diirfen Mischflichen
nicht unmittelbar an VerkehrsstraRen
grenzen.
'Schfldchen kommen nicht fir Stra-
N mit Sammelfunktion und dement-
: Prechend stirkerer Verkehrsbelastung
n Betracpt. Hier wére die Sicherheit
k%r FuBgénger geringer als bei her-
emmhchem StralBenausbau, da der
geSOHdertg Gehweg als ausschlieRlich
bem' FUl[Sganger vorbehaltener ,,Schutz-
reich’ feh|t.
U:g“iicmen ist weiter, dag die nach-
o M'e Umwandlung einer Strake in
Bt lSchflachg sehr teuer ist, da sie
urch vollstandigen Umbau des ge-

sa A
karr?r:e StrafSenraumes erreicht werden

S

Abb. 46: FuRgingerfreundliches Erschei-
nungsbild einer AnliegerstraRe nach Um-
bau in eine Mischfliche [19]
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Abb, 48: WohnstraRenausbau als Misch-
flédche in Bonn

Abb, 49:; WohnstraRe als Mischfliche in
Essen [ 15




Abb. 50 und 51: Anliegerstral3e vor und
nach Umgestaltung in eine Mischflache
(Gelsenkirchen) [9]

Abb. 52: Dieselbe Anliegerstral3e aus
anderer Perspektive 8]

Der Umbau von StraRen in Mischflachen
ist ein besonderes wirkungsvolles, aber
auch sehr aufwendiges Mittel fiir eine
grundlegegende Verbesserung des Wohn-
umfeldes.
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Mit Fahrbahnverengungen (sogenannten

erkehrsschleusen) kann der Verkehr noch
Starker verlangsamt werden, als dies z.B.
durch Fahrgassenversitze mit Zweirich-
tungsverkehr méglich ist. Die Fahrbahn
Wird dabei auf kurzen Abschnitten so ein-
9eengt, daR dort Begegnungen nicht mehr
Stattfinden kénnen.

Fahrbahnverengungen erfordern aber eine

Umfangreiche Beschilderung zur Kliarung

deS._Vorfahrtsrechts. AuRerdem bringen sie

2Usatzliche Immissionsbelastungen (L&rm,

sict:)r?asq) durch Halten und Anfahren mit
Ch. Sie sollten deshalb nur in besonderen
dllen angewendet werden.

grr?r;l]e Geschwindigkeiten in schnell be-
gebieten Sammelstra_l&en groferer Wohn-
26ich e'Zu senkgn, kénnen Warn-Blink-
€nanlagen in Betracht kommen.

:C'irtt:ﬁ: Werden Geschwindigkeits-MeRein-
X Erscﬁen' fest an der StraRe installiert.
e relten‘ Kr.aftfa.lhrer die vorgeschrie-
”migbiﬁ_SCthrj’dlgkelt, so werden sie durch
barg . 2oNde"” Lichtblitze (weithin sicht-

. % Automatisch aufleuchtende Wechsel-

linkzg; ey
Wami‘.e":hen, +Hiipflicht” genannt) ge-

Blj ;
Jélﬁzgchhenénlagen sind rein verkehrs-
Schwingi iE_lnnchtu_ngen, die zwar zur Ge-
aber keing Gitsreduzierung fiihren kénnen,
Wohnum?nldBeltrqg zur V.erbesserung des
halby i we es leisten. Sie kommen des-
Nicht gy, eSen.tllche.n_ dort in Betracht, wo
ch gleichzeitig Wohnumfeldméngel

behop
eriet;a:).werden missen (z.B. in Neubau-

Abb. 53: Fahrbahnverengung zur Herab-
setzung der Geschwindigkeit in einem
Wohngebiet in Miinster [12]
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Abb. 54: Wechselblinkzeichen zur War-
nung beim Uberschreiten der vorgeschrie-
benen Geschwindigketi in KéIn [32]
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Das ungeordnete Abstellen der Fahrzeuge
zahlt zu den zentralen Problemen in dicht
bebauten Altbaugebieten. Von den Be-
wohnern wird der Parkplatzmangel als ei-
ner der Hauptnachteile dieser Gebiete
empfunden.

Bei der Neuordnung des Parkens geht es
um

— die Erhohung der Verkehrssicherheit,

— die Erweiterung des Bewegungsraumes
far den Fuldganger und

— die Sicherung der erforderlichen
Abstellflachen fir die Kraftfahrzeuge.

Der Erhéhung der Verkehrssicherheit dient
die Einfihrung des in Abschnitt 3.2.3 be-
schriebenen wechselseitigen Parkens.

Um den Bewegungsraum fiir den Ful3géan-
ger zu erweitern, missen die Gehwege
von Fahrzeugen freigemacht werden. Zum
Ausgleich daftir missen die fir den flie-
Renden Verkehr freizuhaltenden Fahrgas-
sen im Fahrbahnbereich soweit wie mog-
lich eingeengt werden, um dort Raum fur
das Abstellen der Fahrzeuge zu schaffen.
Unter Umstanden kommt dabei die Ein-
flihrung von Einbahnregelungen in Be-
tracht, da Einbahnstralden eine geringere
freie Fahrgassenbreite bendtigen als in bei-
den Richtungen befahrbare StralRen. Es ist
auch nicht auszuschlieBen, dal® lberbreite,
aber heute weitgehend von Kraftfahrzeu-
gen blockierte Gehwege verschmadlert wer-
den missen, um Raum flr den ruhenden
Verkehr zu gewinnen. Da die restliche
Gehwegbreite dann von Fahrzeugen frei
gehalten werden kann, ergibt sich hierbei
immer noch ein Vorteil fiir den FulRganger.
Dabei wird es nicht immer zu umgehen
sein, Gehwege durch Poller gegen die
Fahrbahn abzugrenzen, um regelwidriges
Parken zu verhindern.

Generell sollte angestrebt werden, dal3
in Gebieten mit hohem Parkplatzbe-
darf die Zahl der Parkstande durch die
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verkehrsberuhigenden MaBRnahmen
nicht verringert wird. Wenn nicht ver-
hindert werden kann, da Parkstande
im StraRenraum verlorengehen, muf3
nach Moglichkeiten gesucht werden,
Ersatzparkflachen zu schaffen.

Dies wird — zumindest langfristig — in
fast allen dichtbebauten Altbaugebieten
geschehen mussen.

Die Gestaltung des StraBenraumes soll
einen Beitrag zur Verbesserung des
Wohnumfeldes leisten. Das Erschei-
nungsbild einer Wohnstral3e soll dem
Kraftfahrer deutlich machen, dal3 er
sich in einem Bereich bewegt, in dem
die Belange der FulRganger Vorrang
gegenuber denen des Kraftfahrzeug-
verkehrs haben.

Diesen Zielen konnen folgende
Gestaltungsmittel dienen:

— StralRenpflasterung mit Materialien, de-
ren Oberflachenstruktur und Mal3stab-
lichkeit den Wohn- und Fuldganger-
straldencharakter unterstreicht

— Begrunung des Stral3enraumes und
insbesondere Pflanzung von Stralden-
baumen

Bei schmalen Gehwegen konnen Béau-
me z.B. auf Gehwegausbuchtungen, in
Parkstreifen oder am Anfang oder Ende
von Parkstreifen auf den Restflachen
an Fahrgassenversatzen gepflanzt wer-
den. Baume brauchen nicht immer lan-
ge Reihen zu bilden. Sie konnen zur
besseren raumlichen Gliederung der
StralRe auch in Gruppen gepflanzt wer-
den (,,Baume schaffen Raume”’).

Sofern die Platzverhéltnisse dies erlau-
ben, kommt die Anlage von Pflanzbee-
ten in Betracht.

— ,,Moblierung’” der Stralde

Zur ,,Moblierung’’ einer StraBe geho-
ren z.B. die StralRenleuchten, die dem
Charakter einer Wohnstrafl3e angepal3t
sein sollen. Wo es die Situation er-
laubt, konnen Banke aufgestellt wer-
den. Poller halten Gehwegflachen von
Fahrzeugen frei. Fahrradstander, Pa-
pierkorbe, Baumschutzgitter und der-
gleichen kénnen weitere Bestandteile
der StralRenmoblierung sein.




Die ,,Méblierung’ der StraRe sollte
sich allerdings — nicht zuletzt im Hin-
blick auf den Unterhaltungsaufwand —
auf das wirklich Notwendige beschran-
ken. Es besteht kein Anlaf3, durch un-
Passende ,,Moblierung’” den StraRen-
charakter als vertrautes und bewahrtes
Gliederungselement der Stadt aufzulo-
sen. Spielgerite sollten deshalb nur in
dafiir besonders geeigneten Aus-

Nahmefillen in StraRen aufgestellt wer-

den. Einrichtungen wie Grillplitze und
dergleichen gehoren in der Regel nicht
in die StraRe, auch nicht in die Wohn-
strale.

ﬁg]b 55; Baumanpflanzung in Gruppen

: Verbesserung des StralRenbildes
Umanpflanzung, hier in Form ei-

e [8]

A 5 A _

eirt::r' 57 StraBenbiume und Vorgarten in

o 2ur MiS_Chfléche umgestalteten
"Strale in Hannover (28]

Sélrjt?::s!agen und Baume kénnen sehr zur

Stragene.rung des EFS_Cheinungsblldes von

der Ap N Wohngebieten beitragen. Bei
\"Pflanzung von Baumen muf aber

au i . i
siCh;jle Leitungen im Straenraum Riick-
9enommen werden,
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Abb. 58: Fahrradstander als Bestandteil
der ,,Moblierung’” einer Straf3e [33]

Abb. 59: Nutzung von Bauliicken z.B.
durch Spielpldtze als Beitrag zur Ver-

besserung des StraBenbildes und des

Wohnumfeldes [29]

Abb. 60: Nutzung der Blockinnenbereich€
durch Abstellplatze in Tieflage mit begrin”
ten Uberdachungen, die als Aufenthalts-
flachen genutzt werden konnen
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Als wichtiges Ergebnis des GroBversu-
Ches «.Verkehrsberuhigung in Wohnge-
bieten" in Nordrhein-Westfalen hat
Sich herausgestellt, daf in der Regel
NUr mit einer Kombination verschiede-
ner MaRnahmen ein spurbarer Ver-
kehrsberuhigungseffekt in Wohngebie-
ten zu erzielen ist. Die Art der MaR-
hahmenkombination ist nach der je-

Weiligen 6rtlichen Situation zu be-
Stimmen.

Der Ausbau von StralRen zu Mischflichen
Wird dabei — nicht zuletzt aus Kosten-
gr“”dfm — als Bestandteil der MalRnah-
Mmenbiindel nur auf relativ wenigen Stra-

neer':abschnitten angewendet werden kon-

'r:hHlnbhck auf eine Beruhigung des Ver-
rsablaufes hat aber ein Teilumbau der
aLasgen nach fiem sogenannten ,,Frohn-
tol Eef Modell” (benannt nach dem Stadt-
i SS&jn—Frohnhausen, in dem das Modell
guns-?_'e'Ch angewendet wurde) zu ghnlich
o U'gen Ergebnissen gefiihrt wie die vol-
i rsngestaltung zu einer Mischflache.
i R;Iagem’l(mb'au nach dem ,,Frohn-
in Fou odell” wird dgr_ ruhende Verkehr
geord;:n des.wechselseltrgen Parkens neu
Versétzet' Die entstehenden Fahrgassen-
AUfpflaestwerden durch abschnittsweises
Werden Aern der Fahrbahn_ betont: Ebenso
Strag _Ufpflasterungen im Bereich von
enelnmundungen angeordnet.
In Kompj
Nach de
alle by

nation mit dem StraRenumbau
M ,.Frohnhauser Modell” kommen
eruhi Een geschilderten Verkehrs-

]u”g vgnnsgsmafsnahmen wie die Abriege-
i tralen zur \/_erhinderung des
Strarg)egnbﬂ;_gsverkehrs,_ die Anpflanzung von
sche MaBdUmen sowie ande_zre gestalteri- .
mgestalt':,ahm?n und schlie3lich auch_dte
in ischils nhg einzelner StrafSenabschnme

o Werdec €n in Betracht. Im allgemei-
Nahmen (Vn auch verkehrsregelnde Maf-
bahnmarki efkehrsbeschilderung, Fahr-
anlagep) Berung, ggf. auch Lichtsignal-

B estandteil des MaBnahmenbiin-
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Abb. 61: Beispiel fiir die Kombination von

Malinahmen zur Verkehrsberuhigung in ei-

nem Wohngebiet in Essen [9]

® Neuordnung des ruhenden Verkehrs in
Form des wechselseitigen Parkens

® Teilaufpflasterung der Fahrbahn auf
den Stral3enabschnitten und in den
Knotenpunkten innerhalb des Wohnge-
bietes

® Umbau einer Stral3e in eine Mischfli-
che (Mainzer StralRe)

® Weiterhin: Schilder ,,Wohnbereich”’
und ,, Tempo 30", Anpflanzung von
Stralienbaumen




Abb. 62: Nach dem ,,Frohnhauser Modell"”
umgestaltete StraflRe in Essen: wechselseiti-
ges Parken, Teilaufpflasterung, Begriinung

(9]
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Ube 63: Wirksamkeit verschiedener verkehrsberuhigender MaRnahmen (MaRRnahmen
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Annahme durch Bewohner

Abb. 64: Vergleich des erzielbaren Ge-
schwindigkeitsverhaltens durch verschiede-
ne verkehrsberuhigende MalRnahmen nach
Messungen im GroRversuch zur Verkehrs-
beruhigung in Nordrhein-Westfalen [9]

Die Abbildung zeigt, dal bei ausschliel3]i-
cher Anordnung von Verkehrszeichen die
Geschwindigkeiten noch im oberen Be-
reich liegen, wahrend der Umbau von
Stral3en nach dem ,,Frohnhauser Modell”’
oder nach dem Prinzip der Mischflache zu
den stdrksten Geschwindigkeitsreduzierun-
gen flhrt.










Trotz der zahlreichen Beispiele verkehrsbe-
ruhigender Malinahmen, die aus Nordrhein-
Westfalen und vereinzelt auch aus anderen
Bundeslandern bekannt sind, darf nicht
{ibersehen werden, daR die Verwirklichung
der Verkehrsberuhigung sich — nicht nur
in Kiel — noch im Anfangsstadium befin-
det. Insbesondere solange umfangreiche,
ortlich gewachsene Erfahrungen noch feh-
len, kann es in bestimmten Situationen
deshalb angebracht sein, verkehrsberuhi-
gende Mafnahmen zunachst nur ver-
suchsweise durchzufihren.

Hierbei wird die StraRe mit einfachen Mit-
teln provisorisch umgestaltet. Infrage kom-
men Farbmarkierungen der Stralenflache,
2.B. zur Neuordnung des Parkens und zur
Vorzeichnung von Fahrgassenverschwen-
kungen, die Aufstellung von Pflanzkiibeln
oder Schachtringen (z.B. zur Sperrung der
Durchfahrt), die provisorische Anlage von
Pflanzbeeten mit Hilfe von Kantholzern,
die Aufstellung einfachen ,,Stralenmobi-
liars”" und dergleichen. Soweit dabei Ver-
anderungen im Fahrbahnbereich vorge-
nommen werden, die {iber eine reine Fahr-
bahnmarkierung hinausgehen, missen die-
se furr den Kraftfahrer deutlich erkennbar
gekennzeichnet sein (rot-weilde Schraffen
usw.).

Die provisorische Durchfiihrung der
MaRnahmen hat den Vorteil, daB die
Anwohner verstarkt bei der Straen-
gestaltung beteiligt werden kénnen
und daR sich Anderungswiinsche auch
noch wihrend des Versuches durch
entsprechenden Umbau berucksichti-
gen lassen. Die gewonnenen Erfahrun-
gen kénnen dann bei der Planung fir
den endgiiltigen StraBenumbau nutz-
bar gemacht werden.
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Einige MalRinahmen werden wegen ihrer

vermeintlich einleuchtenden Wirksamkeit

immer wieder zur Anwendung im Rahmen

der Verkehrsberuhigung vorgeschlagen.

Bei diesen Malnahmen, die allenfalls in

Ausnahmefallen in Betracht kommen, han-

delt es sich um

_ die Festsetzung von Spielstralben durch
Beschilderung ohne bauliche Verande-
rung der StralRe,

— die Anordnung fahrdynamischer
Schwellen und

_ die Aufstellung von Pflanzschalen und
empfindlicher StralRen-,,Moblierung”.

Die Festsetzung von Spielstra3en lediglich
durch Beschilderung (z.B. Zeichen ,,Ver-
bot fiir Kraftfahrzeuge aller Art” mit dem
Zusatz , fur Anlieger frei’” und ,,Spielstra-
Re’’) hat sich schon in der Vergangenheit
als nicht zweckmalig erwiesen. Auch die
neuen Verkehrszeichen 325 und 326 (Be-
ginn und Ende eines verkehrsberuhigten
Bereiches) der StraRBenverkehrsordnung
diirfen in herkommlichen Strafden nicht
aufgestellt werden, wenn keine bauliche
Verdnderung vorgenommen wurde. Zum
einen besteht namlich in diesen Fallen die
Gefahr, daf die Beschilderung von den
Kraftfahrern nicht ausreichend beachtet
wird. Zum andern fehlen ins Auge fallende
Unterscheidungsmerkmale, die den Kin-
dern die Ausnahmesituation einer Spiel-
strafe deutlich machen. Infolgedessen
kann es dazu kommen, daf? sie ihr sorglo-
ses Verhalten in einer solchen Strafse auch
auf andere StraRen Ubertragen.

Fahrdynamisch wirksame Schwellen als
MaRknahme zur Reduzierung der Ge-
schwindigkeit sind aus dem Ausland be-
kannt geworden ('sleeping policeman’’).
Es hat sich gezeigt, dal diese quer zur
Fahrtrichtung angeordneten Schwellen
vom Kraftfahrer als Schikane empfunden
werden, weshalb die Geschwindigkeit nur
in der unmittelbaren Nachbarschaft der
Schwelle herabgesetzt wird (sie haben also

nur eine ,,punktweise’’ Wirkung). Zudem
kénnen fahrdynamische Schwellen eine er-
hebliche Gefahrdung fiir Notfallpatienten
beim Befahren mit Rettungswagen darstel-
len. In der Bundesrepublik ist die Anwen-
dung solcher Schwellen daher umstritten.
Im Ausland, z.B. in England, wird mit be-
sonderen Formen der ,,Holperschwellen”
(humps) aber weiterexperimentiert.

Pflanzschalen, die durchaus in innerstadti-
schen FuRgangerbereichen, auf Vorpldtzen
von reprasentativen Gebauden und in ahn-
lichen Situationen angebracht sind, er-
scheinen zur allgemeinen Verschonerung
des offentlichen Stralenraumes in Wohn-
stralken wegen des hohen Bepflanzungs-
und Pflegeaufwandes weniger geeignet.
Sie kénnen allenfalls in Betracht kommen,
wenn es darum geht, bei der versuchswei-
sen Durchfiihrung von verkehrsberuhigen-
den Mafnahmen schnell eine Wirkung zu
erzielen. Ebenso sollte eine reichhaltige

. Méblierung’’ von Wohnstrafen, die uber
das wirklich Notwendige hinausgeht,
unterbleiben.




3.8 Ergdnzende M

nahmen der Anlieger

<J

\U

M_afSnahmen der Anlieger, die als Bestand-
teil der Stadterneuerung die Verkehrsberu-
'g'L_lng im privaten Bereich wirkungsvoll

€rganzen, sind

7 d!e Wohnraummodernisierung,

= d!e Fassadeninstandsetzung,

die verbesserte Nutzung der Blockin-
ngnbereiche und

— die Vorgartengestaltung.

riZSOndere Bedeutung kommt im Zusam-

i nhang mit der Verkehrsberuhigung und
r Verbesserung des Wohnumfeldes der
Utzung der Blockinnenbereiche zu.

L\AOde“e,_ die eine kombinierte Nutzung die-
er Bereiche durch Abstellanlagen fiir

ahrzeuge und Griinflichen fiir die Bewoh-

nz: €rmaglichen, sind in einigen Stidten
mes'ts erprobt worden. In Betracht kom-
plity unter anderem lberdachte Abstell:
s I?' die zum T.ell_untgr der Erdoperfla-
o Ae?e”, wobei die Dicher begrint und

dnn: enthaltsfla.ch_en genutzt wergen
dabe; 3_- Durch _dle Ube_rdachung .konnen
sehr e auch mnBIockmnenberewhen

NI stérenden Larmbelastigungen durch

Urenschlagen und der leichen abgefan-
9en werden. g g

Di .

'sggsmemsame Bewaltigung der Proble-
und gig T};Jhenden_ Verkehrs durch die Stadt
Sten Au ausbesitzer zéhlt zu den wichtig-
fung Gbegﬁben der Wohnumfeldverbesse-

auten A: supt- Denn gerade in dichtbe-
rung gor \;vauquart[e[en, die zur Besse-

OhnstraBOhnquahtat die neugestaltete

ie Vorhg de am ehesten benétigen, sind
- s 2 enen Verkehrsprobleme héufig

ohrs, DS?e“d Probleme_a des ruhenden Ver-
in den vorSe werden sich — auch mit den
schriebeneangegangenen Abschnitten be-

€5 Parie n Maf&nahmen zur Neuordnung
schiigp); h”fS — auf die Dauer nicht aus-
it it ol 1N den vorhandenen StraRen

Mit ihrg ;
.. n :
16sen Iassg:]em knappen StraRenprofilen

Einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung
der Wohnverhéltnisse wird schon in den
ndchsten Jahren die Kraftfahrzeugindustrie
zu leisten haben. Verbesserungen der
Fahrzeugkonstruktion mit dem Ziel, die
Emissionen des Kraftfahrzeugverkehrs
(Larm, Abgase) zu senken, sind unum-
ganglich.

Ebenso wird das Ziel weiter zu verfol-
gen sein, den individuellen Kraftfahr-
zeugverkehr durch Forderung seiner
Alternativen zu begrenzen oder nach
Méglichkeit zu verringern.

Hierzu gehoren

— die Verbesserung des Systems der
offentlichen Nahverkehrsmittel,

— die Verbesserung des Radwegnetzes
und

— die Verbesserung der Fuldwegverbin-
dungen.

Der Ausbau dieser Bestandteile des

Gesamtverkehrssystems wird auch aus an-

deren Griinden vorangetrieben. Ein we-

sentliches Ziel des Radwegeprogrammes

der Landeshauptstadt Kiel ist z.B. die Er-

héhung der Verkehrssicherheit fiir den

Fahrradverkehr. Hierzu kann Verkehrsberu-

higung in den Wohngebieten einen wichti-

gen Beitrag leisten. Sie erlaubt die Fiih-

rung der Radfahrer in verkehrsberuhigten

StralBen, die somit Teil des innerstadti-

schen Radwegenetzes werden.

Auch in Kiel wird angestrebt, durch die
Verbesserung der Alternativen zum
Kraftfahrzeugverkehr zumindest einen teil-
weisen Verzicht auf die Benutzung des ei-
genen Pkw zu erreichen. Wunschvorstel-
lungen, die sich allein hiervon die Lésung
der Probleme des Kraftfahrzeugverkehrs
erhoffen, ist jedoch mit Vorsicht zu begeg-
nen. Solange das Auto seine Rolle als be-
quemes und erschwingliches Individualver-
kehrsmittel behalt, wird es allen vorliegen-
den Erkenntnissen zufolge auch in Zukunft
in groRem Umfange als Mdglichkeit zur Er-
weiterung der individuellen Freiziigigkeit
genutzt werden.
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Durch Anderungen des Straldenverkehrs-
gesetzes, der Strallenverkehrsordnung und
der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StraRenverkehrsordnung, die im Jahre
1980 rechtskraftig wurden, sind die Mal3-
nahmen der Verkehrsberuhigung auf eine
verkehrsrechtlich tragfahige Grundlage ge-
stellt worden.

Das StraRenverkehrsgesetz (StVG) be-
stimmt u.a., welche Belange im einzelnen
vom Bundesminister fir Verkehr durch
Rechtsverordnungen und allgemeine Ver-
waltungsvorschriften geregelt werden kon-
nen.

Durch die Anderung des StraRenver-
kehrsgesetzes vom 6. April 1980 wird
u.a. die Méglichkeit eréffnet, dal® Be-
schrankungen und Verbote des Kraft-
fahrzeugverkehrs nicht nur aus Griin-
den der Sicherheit und Ordnung des
Verkehrs, sondern auch zum Schutz
der Bevodlkerung vor Larm und Abga-
sen und zur Unterstiitzung einer ge-
ordneten stadtebaulichen Entwicklung
ausgesprochen werden konnen.

Im einzelnen wird z.B. ermdglicht,

— verkehrsberuhigte Bereiche und Ful3-
gangerbereiche zu kennzeichnen, in de-
nen Beschrankungen oder Verbote des
Fahrzeugverkehrs gelten und

— das Halten und Parken zugunsten der
Anwohner zu beschranken oder — an-
ders ausgedriickt — Parkvorrechte fur
Anwohner zu schaffen.

Die Kennzeichnung verkehrsberuhigter Be-
reiche zielt im wesentlichen auf die Ein-

richtung von Mischflachen und schafft die
Grundlage fir die gemeinsame Benutzung
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dieser Flachen durch alle Verkehrsteilneh-
mer nach dem Pinzip der gegenseitigen
Ricksichtnahme.

Parkvorrechte fir Anwohner konnen die
z.B. in innerstadtischen und innenstadtna-
hen WohnstraRen zu beobachtende Park-
platzkonkurrenz zwischen dem Anlieger-
verkehr einerseits und dem Berufs-,
Einkaufs- und Wirtschaftsverkehr anderer-
seits beenden. In solchen Stral3en kann
diese Regelung die Situation im ruhenden
Verkehr fir die Anwohner schon erheblich
verbessern. Allerdings wird dann auch eine
intensive Uberwachung erforderlich.

Die Anderung der StraBenverkehrsord-
nung (StVO) vom 21. Juli 1980 enthalt
u.a. die Verkehrszeichen 325 und 326, mit
denen Mischflachen gekennzeichnet wer-
den kénnen und legt die Verhaltensregeln
fest, die innerhalb der durch diese Schilder
gekennzeichneten Bereiche zu beachten
sind (siehe Abschnitt 3.2.5).

Die allgemeine Verwaltungsvorschrift
(VwV - StVO) zur Straldenverkehrsord-
nung vom 21. Juli 1980 trifft u.a. Aussa-
gen Uber die Einsatzbedingungen fir die
Zeichen 325 und 326 (,,Verkehrsberuhigter
Bereich’’). Diese Zeichen sollen nur in
StraRen aufgestellt werden, die iberwie-
gend Aufenthalts- und Erschliebungsfunk-
tion haben. Die Strafden sollen den Ein-
druck vermitteln, daf® der Fahrzeugverkehr
dort nur eine untergeordnete Bedeutung
hat. Dies kann dadurch erreicht werden,
daR der Ausbau der Stralde sich deutlich
von angrenzenden Strafden, die nicht mit
den Zeichen 325 und 326 beschildert sind,
unterscheidet. Hierzu soll die Stral3e in der
Regel auf ganzer Breite niveaugleich aus-
gebaut sein.

Soll eine Strafse oder ein Stralenabschnitt
fir den Kraftfahrzeugverkehr gesperrt wer-
den, mul ein straldenrechtliches Teileinzie-
hungsverfahren nach § 8 des Stral3en-
und Wegegesetzes (StrWG) des Landes
Schleswig-Holstein durchgefiihrt werden.
Von dieser Moglichkeit wird z.B. bei inner-
stadtischen Fulgangerzonen Gebrauch ge-
macht, wo Stralen nur dem Fuldganger-
verkehr gewidmet werden. Diese Wid-
mung enthélt jedoch so starke Beschran-

kungen fur den motorisierten Anliegerver-
kehr, daR sie bei Wohnstralen nur in Aus-
nahmefallen in Betracht kommt.

Beim Neubau von WohnstralRen eroffnet
das Bundesbaugesetz (BBauG) die Mog-
lichkeit, in den Bebauungsplanen Ver-
kehrsflaichen besonderer Zweckbestim-
mung auszuweisen (8 9 Abs. 1 BBauG)
und damit eine StralBe z.B. als Mischfla-
che zu gestalten.

Verkehrsberuhigung bestehender Stralden
ist im allgemeinen mit baulichen Verande-
rungen verbunden, die betrachtliche Ko-
sten zur Folge haben. Besonders aufwen-
dig ist die Umwandlung von Straf3en in
Mischflachen. Die Kosten daflir kommen
einem StralRenneubau gleich.

Zu den Kosten des Stralenumbaues be-
stehender Straflden konnen die Anlieger
unter bestimmten Voraussetzungen zu
StraRenausbaubeitragen nach § 8 des
Kommunalabgabengesetzes (KAG) her-
angezogen werden.

Bei erstmaliger Herstellung der Strale sind
Anliegerbeitrage nach dem Erschlieungs-
beitragsrecht des Bundesbaugesetzes
(BBauG) zu zahlen.

Werden MaRRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung im Zusammenhang mit solchen zur
stadtebaulichen Neuordnung nach dem
Stadtebauférderungsgesetz (StBauFG)
erforderlich, so kdnnen auch diese Mal3-
nahmen in die Forderung einbezogen wer-
den. Dies ist der Fall, wenn es sich um
formliche festgesetzte Sanierungsgebiete
handelt.

Maoglichkeiten, fur verkehrsberuhigende
MaRnahmen Zuschiisse des Bundes nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG) in Anspruch zu nehmen,
bestehen praktisch nicht.

Insgesamt sind die Stadte bei der Fi-
nanzierung verkehrsberuhigender
MaRnahmen weitgehend auf sich al-




lein gestellt. Wegen der schlechten Fi-
rTanzausstattung miissen deshalb gera-
de bej verkehrsberuhigenden MaRnah-
men die Prioritaten besonders sorgfil-
tig gesetzt werden.

Privaten Hausbesitzern, die in Ergdnzung
der MaRnahmen zur Wohnumfeldverbes-
Serung Wohnungsmodemisierungen
dl{FCthhren wollen, ist demgegeniiber
mit dem Modernisierungs- und Energie-
e"‘Spéll‘_ungsgesetz (ModEnG) eine wirk-
Same Hilfe gegeben. Sofern bestimmte

"Ofaussetzungen erfillt sind, kénnen Eigen-

:Umer von Wohnraum, die Modernisie-
Sltmgs_maBnahmen durchfiihren wollen,
aatliche Forderungsmittel beantragen

oder Steuerliche Verglinstigungen in An-
SPruch nehmen.

V:,:ke_hrsberuhigende MaRnahmen wir-
At asnch Unmittelbar auf die Anwoh-
hun us. Fiir eine sachgerechte Pla-
hissg sind ihre ortsspezifischen Kennt-
- Erfahrungen und Bediirfnisse

N groRer Bedeutung.

, .
gnKIEI Werden die Biirger deshalb von An-
9 an informiert und eingehend an der

manung verkehrsberuhigender Mafnah-
€N beteiligt.

Die betroffe
auswuyrfge
€ Unterrich¢
Verschieden
Nd es fing
Aus'fl'J'hrun
ekanntm
€rmanng
Wohgj alle
der Planun
Urgem w
nken vo

nen Birger werden z.B. durch
ndungen (iber Anlisse und Zie-
et, die Planungen werden mit
en Interessengruppen erértert,
en Einzeldiskussionen statt. Die
gsplane werden nach vorheriger
aqhung vier Wochen lang zu je-
Einsicht im Rathaus ausgelegt,
gewiinschten Erlauterungen zu
9 gegeben werden und von den
lederum Anregungen und Be-
uSanm)enr'?emacht werden konnen. Im
gen ;.5 i gng damit fmdpn Versam'mlun——
Planter, ‘MaB C'hulen statt, in denen die ge-
Und g, nahmen von (_ien Poht_ukern

; erwaltung gemeinsam mit den

Ur ] ;
gern diskutiert werden.

SchlieRlich werden die von den Betroffe-

nen gedullerten Anregungen und Beden-

ken den zustandigen gewdhlten Selbstver-
waltungsgremien zur Entscheidung vorge-
legt und entsprechend in die Plane einge-
arbeitet.

Gesetzlich festgelegte besondere Formvor-
schriften fir die Biirgerbeteiligung beste-
hen in Sanierungsgebieten.

Auch nach Verwirklichung der MaRnah-
men ist die weitere Mitwirkung der Blrger
erforderlich, um den Zielen der Verkehrs-
beruhigung zum Erfolg zu verhelfen. Denn
die Moglichkeiten, den Biirger durch Ver-
kehrsberuhigung in seinem Verhalten als
Kraftfahrer zu ,,verplanen”’, sind be-
schrénkt: Die kleine Griinanlage vor dem
Haus nitzt nichts, wenn das Auto hinein-
gefahren wird. Fahrgassenverschwenkun-
gen und Fahrbahnaufpflasterungen verlie-
ren ihren Sinn, wenn sie als Markierungen
fur Slalomkurse mildverstanden werden.

Ein geédndertes Sozialverhalten, zu dem El-
tern schon ihre Kinder anhalten sollten
(das Umherrasen mit dem Fahrrad sollte
dort, wo éltere Menschen sich bewegen,
ebenso unterbleiben, wie es Jugendlichen
bewu(3t sein sollte, daR rohrendes Fahren
ihrer ,,0fen” in Wohngebieten unange-
bracht ist), muld auch vom Autofahrer er-
wartet werden. Ein etwas langerer Weg
zum Auto, kleinerer Umwege bei der Fahrt
zur Arbeitsstelle, ein etwas groRerer Zeit-
aufwand, wenn in Wohngebieten zu
schnelles Fahren unterlassen werden muR:
Der Kraftfahrer mufd bereit sein, dies in
Kauf zu nehmen, damit seine Familie und
er selbst sicherer in ,,bewohnbaren’’
Stral3en leben konnen.
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6 Erfahrungen anderer
Stadte mit Verkehrs-
beruhigung

6.1 Das Beispiel
Holland

In hollandischen Stadten wird schon seit
Anfang der siebziger Jahre Verkehrsberu-
higung in groftem Umfang betrieben. Man
ist bestrebt, die Wohnfunktion der Stra-
Ren, wo dies moglich ist, wieder uber die
Verkehrsfunktion zu stellen.

Besonders das Beispiel der Stadt Delft ist
weithin bekannt geworden. Das dort ent-
wickelte Konzept des ,,Woonerf” (Wohn-
hof) hat sich — insbesondere im Hinblick
auf die Erhohung der Verkehrssicherheit —
so sehr bewdhrt, daR es heute in Holland
als allgemein giiltiges Muster fur die Um-
gestaltung und den Neubau von Wohn-
Anliegerstralten angewandt wird.

In die hollandische StrafRenverkehrsord-
nung wurden spezielle Verkehrsvorschrif-
ten fur das Verhalten in ,,Wohnhofen”
aufgenommen, die zum Vorbild fir ent-
sprechende Regelungen in der deutschen
Stralenverkehrsordnung z.B. fiir das Ver-
halten in Mischflachen geworden sind (sie-
he Abschnitt 3.2.5). In Holland gilt fur
WohnstraRen nach dem ,,Woonerf"'-
Konzept schon seit langerem, daf®

— die Trennung zwischen Fahrbahn und
Gehweg aufgehoben wird (es gibt in
diesen Wohnstralken also keine Bord-
steine mehr),

_ die Kraftfahrer durch die Stralengestal-
tung zu verhaltener Fahrweise veran-
laRt werden sollen (Vorschrift ist
Schrittgeschwindigkeit fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr),

— der motorisierte Verkehr nicht mehr ge-
geniiber Fuldgangern und Radfahrern
bevorrechtigt ist,
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— Parken nur an besonders gekennzeich-
neten Stellen gestattet ist (Parkplatze
erhalten eine besondere Pflasterung
und ein in das Pflaster eingelassenes
R

— die Gestaltung der StraRBe auf das Spie-
len der Kinder Riicksicht nimmt und

— das StraRenbild insgesamt fuldganger-
freundlich ist (statt Asphalt werden
., wohnlichere”” Materialien wie z.B. ro-
te Pflastersteine verwendet, es werden
StralRenbaume gepflanzt, Sitzbéanke
aufgestellt usw.).

In diesen StraRen hat das Prinzip Gul-
tigkeit ,,FuRganger haben Vorrang,
das Auto ist nur Gast”.

Demzufolge wird fir den Kraftfahrzeugver-
kehr die Regel ,,Alles, was nicht verboten
ist, ist erlaubt’’ (eine Regel, die ja z.B. fir
das Parken in ,,normalen’’ Stralzen Gliltig-
keit hat) ersetzt durch die Vorschrift ,,Al-
les, was nicht erlaubt ist, ist verboten”'.
Zur Verkehrserziehung der Kraftfahrer sol-
len bauliche MaRnahmen beitragen wie
Kurven, Schwellen, Poller oder auch Blu-
menbeete und Baumpflanzungen.

Es hat sich in Holand gezeigt, dald es nicht
zweckmalig ist, einzelne Straf3e isoliert in
. Wohnhofe'" umzubauen. Die Probleme
des ruhenden Vekehrs, des durchgehen-
den Schleichverkehrs usw. verlagern sich
dann haufig nur in die Nachbarstralen.
Grundsatz ist deshalb, bei der Einrichtung
von Wohnbereichen alle Stralden eines zu-
sammenhangenden Gebietes in die ver-
kehrsberuhigenden Mafldnahmen einzube-
ziehen.

Diese MalRnahmen werden in der Regel
sehr eingehend mit den betroffenen Bir-
gern diskutiert. Man benétigt fur die Pla-
nung deshalb sehr viel Zeit und man lardt
sich auch Zeit dafr.

Schwierigkeiten sind zum Teil beim Um-
bau von Strafsen in dichtbebauten Gebie-
ten aufgetreten. Obwohl darauf geachtet
wurde, dal® nach dem Umbau ebenso viele
Fahrzeuge wie vorher abgestellt werden
konnten und hierfiir teilweise auch Park-
platze neu angelegt wurde, ist in den

., Woonerf"-Straflden dichtbebauter Gebiete

Abb. 66: Typische verkehrsberuhigte
Wohnstralke in einem Wohnbereich
(Woonerf) in Holland [14]

Abb. 67: ,,Woonerf” - Stralse mit Fahr-
gassenverschwenkung zur Herabsetzung
der Geschwindigkeit und StraRenmoblie-
rung [14]
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auf Flachen geparkt worden, die daftr
nicht vorgesehen waren. Infolgedessen
muRten die freizuhaltenden Flachen teil-
weise doch wieder von den Flachen abge-
grenzt werden, die vom Kraftfahrzeug be-
fahren werden konnen. In einigen Féllen
ist dabei ein ,,Wald von Pollern’” (Abgren-
zungspfahlen) entstanden. Auch (ben die
in den verkehrsberuhigten Gebieten selbst
wohnenden Kraftfahrer nicht immer die
notwendige Disziplin und fahren gelegent-
lich noch zu schnell.

In der Summe sind die Erfahrungen
mit dem ,,Woonerf’-Modell aber ein-
deutig positiv. Bemerkt werden muf}
allerdings, daR die hollandischen Er-
fahrungen sich iiberwiegend auf Ge-
biete mit ein- bis zweigeschossiger Be-
bauung sowie auf solche Gebiete mit
mehrgeschossigem Wohnungsbau be-
ziehen, in denen geniligend Raum zur
Anlage von Parkplatzen auRerhalb der
eigentlichen StralRenflache vorhanden
war (also meist Neubaugebiete). Die in
Holland gewonnenen Erfahrungen
kénnen deshalb zwar wertvolle Anre-
gungen geben. Sie sind jedoch nicht
immer auf unsere — haufig anders ge-
arteten — Verhaltnisse libertragbar.

46




.

RTTTRY IR

;?b._ 68: ,,Woonerf"’ - StraRe mit wech-
> ;letlgem Parken, Fahrgassenversatz und
elldufpflasterungen [14]

/B\rbb 69: Wohnanliegerstrae geringer
[Vfllte mit Bepflanzung und Méblierung

Abb. 70 - 72. ..Woonerf” - Details | 14]
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Abb. 73: ,,Woonerf" - Straflse mit Neuord-
nung des ruhenden Verkehrs und ,,Ge-
schwindigkeitsbremse’” an der Einmun-
dung [14]

Abb. 74: Kennzeichnung der zum Parken
bestimmten Flachen in einem ,,Woonerf"
[14]
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Zutr)bH 75: Teilaufpflasterung der Fahrbahn

ein erabsetzung der Geschwindigkeit in
€r..Woonerf"-StraRe [14]

Ab .

0?" 76: Gestaltungselememe einer
, nstraIISe nach dem hollandischen
rroonerf”"-Modell [14]
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kein durchgezogener Bord-
stein
Zufahrt

Ringsitz um niedrigen Later-
nenpfahl
variierte Pflasterung

Privat-Auftritt

Knick in der Fahrtrichtung

leerer Parkplatz bietet Platz
zum Sitzen oder Spielen

Ringsitz Spielobjekt

auf Wunsch: bepflanztes
Fach vor der Hausfassade

keine durchgehende Fahr-
spurbezeichnung auf der
Pflasterung

Baum

deutlich markierte Abstell-
platze
enge Durchfahrt

Pflanzentopf

Spielgebiet von Fassade zu
Fassade

Parken durch Hindernisse
unmoglich

Zaun u.a. zum Abstellen
von Fahrradern
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Mit dem Grofdversuch ,,Verkehrsberuhi-
gung in Wohngebieten”, der in Nordrhein-
Westfalen durchgefiihrt wurde, konnten
umfangreiche Erfahrungen gesammelt wer-
den. Der GroRversuch lief vom November
1977 bis zum Januar 1979 in 30 unter-
schiedlich strukturierten Wohngebieten
von 21 Stadten. Er wurde von namhaften
Wissenschaftlern vorbereitet, betreut und
in allen Einzelheiten analysiert.

Wohngebiete im Sinne des GroRversuchs
sind tiberwiegend dem Wohnen dienende
Stadtteile zwischen verkehrsreichen
Stralken. Auch Gewerbebetriebe konnen in
diesen Gebieten angesiedelt sein, sollten
aber nicht in der Uberzahl sein. Es wurde
darauf geachtet, daf alle infrage kommen-
den Gebietstypen in dem Versuch vertre-
ten waren, um unterschiedliche MafBnah-
men in Abhédngigkeit von verschiedenen
Randbedingungen auswéhlen und testen
zu kénnen. Denn in dicht bebauten Alt-
baugebieten stellen sich andere Probleme
als in groRziigigen Neubausiedlungen. Im
Stadtzentrum sieht es anders aus als am
Stadtrand.

Alle in Nordrhein-Westfalen untersuchten
MaRnahmen hatten die Verbesserung der
Wohnverhiltnise innerhalb der Wohnge-
biete zum Ziel. Von Anfang an bestand
aber kein Zweifel dartiber, dal’ die Ver-
kehrsstralRen am Rand der Wohngebiete,
die aufgrund ihrer Netzverkntpfung in er-
heblichem Mafe durchgehenden Verkehr
(also Uiberbezirklichen Ortsverkehr und
iberdrtlichen Verkehr) aufnehmen mius-
sen, fir die Verkehrsberuhigung ungeeig-
net sind. Die Wohnruhe der Anwohner
dieser StraRen kann nur durch Larm-
schutzmalnahmen (also durch den Einbau
von Larmschutzfenstern, in besonderen
Fallen auch durch den Bau von Larm-
schutzwanden oder -wdllen) gesichert
werden.

50

Die in dem Grofversuch angewendeten
MaRnahmen decken ein breites Spektrum
von Mdoglichkeiten ab — von der einfa-
chen Beschilderung und von Stralenmar-
kierungen mit ,,Pinsel und Farbe’’ bis zum
vollstandigen StralRenumbau nach hollan-
dischem Vorbild. Im Rahmen des ver-
suchsweisen Einsatzes wurden bewu(3t
auch Provisorien und einfache, mit gerin-
gem Aufwand durchfiihrbare Regelungen
erprobt, deren Wirkung nicht ohne weite-
res als sicher gelten konnte. Es wurde also
nicht immer das denkbare Optimum ver-
kehrsberuhigender MalRnahmen eingesetzt.
Trotzdem hat sich im Durchschnitt der un-
tersuchten Gebiete ein bemerkenswerter
Gewinn an Sicherheit ergeben (8]:

— Das gesamte Unfallgeschehen verrin-
gerte sich um etwa 20 Prozent.

_ Unfélle mit Personenschaden gingen
um mehr als 40 Prozent zurick.

— Unfalle mit schweren Personenschaden
nahmen sogar um 50 Prozent ab.

Der Versuch hat gezeigt, daf® durch Ver-
ringerung der Gefahrenquellen und der
Larmbelastigung, durch Steigerung der ge-
genseitigen Riicksichtnahme und der allge-
meinen Verkehrssicherheit die Wohnquali-
tat splrbar verbessert werden kann. Einen
wichtigen Beitrag hierzu leistet nicht zu-
letzt ein freundlicheres StraRenbild, das
durch geordnete Parkverhéltnisse, mehr
Freiflachen, mehr Griin, mehr Platz und
Schutz fur Kinder und alte Menschen ge-
kennzeichnet ist.

Die Erfahrungen mit der Verkehrsberuhi-
gung von Wohngebieten sind also auch in
Nordrhein-Westfalen iberwiegend positiv.
Der Versuch hat allerdings deutlich ge-
macht, daR die MaRnahmen sehr sorgfal-
tig auf die jeweilige Situation abgestimmt
sein mussen und zu ,,billige"” Losungen
(also z.B. lediglich das Aufstellen von Ver-
kehrsschildern oder die Neumarkierung der
Fahrbahnflachen) meist nur geringe Wir-
kung haben. Im allgemeinen fhrt nur ein
ganzes Blindel von Malnahmen zu dem
gewiinschten Effekt der Verkehrsberuhi-
gung. Der Versuch hat dariber hinaus ge-
zeigt, dal in dicht bebauten Altbaugebie-
ten die Lésung der Probleme des ruhen-
den Verkehrs eine hohe Bedeutung hat.

Da es im Rahmen des Versuchs nicht
moglich war, Stellplatzanlagen aulerhalb
des StraRenraumes zu schaffen, sind in
Gebieten mit hohen Stellplatzdefiziten wei-
terhin alle freien Flachen auf der Strale
zum Parken genutzt worden. Eine umfas-
sende Verbesserung des Wohnumfeldes
konnte in diesen Fallen noch nicht erreicht
werden.

Die hollandische Erfahrung, daf ver-
kehrsberuhigende MaRnahmen nach
Moglichkeit in zusammenhangenden
Gebieten und nicht nur in einzelnen
StraRen angewendet werden sollten,
hat sich auch in Nordrhein-Westfalen
bestatigt. Es mul} also besonderes Au-
genmerk darauf gelenkt werden, dalR
sich mit der Verkehrsberuhigung einer
StrafRe nicht nur die Probleme in die
NachbarstraRen verlagern.

Abb. 77: Diagonalsperre [36]

Abb. 78: Aufpflasterung einer Kreuzung
Abb. 79: Wohnstralke als Mischflache (10]

Abb. 80: Fahrbahnaufpflasterung [8]

Abb. 81: Fahrbahneinengung (8]
Abb. 82: Fahrgassenverschwenkung (10]
Abb. 83 [14]
Abb. 84: Fahrbahnmarkierung [10]

Abb. 85: Baume in Wohnstraf3en (8]







Kiel gehorte zu den ersten Stadten in
Deutschland, die Verkehrsberuhigung in
der Innenstadt durchfiihrten, indem sie
den Fahrverkehr aus den Haupteinkaufs-
stralken verbannten und diese zu einem
FuRgangerbereich umgestalteten. Schon
in den Jahren 1955 bis 1958 wurde die
Holstenstrafte als ,,Herz'" der inner-
stadtischen Fufldgangerzone fertiggestellt.

Heute erstreckt sich ein zusammenhangen-
des System von FuRgangerstralden tber
eine Lange von mehr als einem Kilometer
vom Hauptbahnhof im Stiden bis zum
SchloR im Norden. Dort grenzt die Ful3-
gangerzone an den Erholungsbereich des
Fordeufers an und findet ihre Fortsetzung
in der Kiellinie als Uferpromenade.

Am weiteren Ausbau des innerstadtischen
FuRgangerbereiches wird gearbeitet. Ent-
sprechende Vorhaben wurden abgeschlos-
sen (Asmus-Bremer-Platz, Fuldganger-
briicke am Seegarten), sind im Bau (See-
gartenbereich, Europaplatz vor der Ostsee-
halle) oder in der Planung (Verlangerung
des Holstentorns im Sanierungsgebiet am
Sophienblatt, Umgestaltung des Bootsha-
fenbereiches).

Nicht zuletzt der aulRerordentliche Erfolg
des FuRgéangerbereiches in der Innenstadt
hat Anlal zu der Frage gegeben, ob ahnli-
che Planungen nicht auch in Wohngebie-
ten durchgefiihrt werden kénnen. Dabei
darf nicht Ubersehen werden, dal der un-
terschiedlichen Situation entsprechend
Verkehrsberuhigung in Wohngebieten zu
anderen Losungen fihren mul3. Verkehrs-
beruhigung als Beitrag zur Verbesserung
des Wohnumfeldes muf® insbesondere so-
ziale Aspekte berlcksichtigen. Die Vorbil-
der aus den Einkaufsstral3en der Innen-
stadt konnen deshalb nicht ohne weiteres
auf Wohngebiete Ubertragen werden.
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Die Grundsitze der Verkehrsberuhigung
sind in den vergangenen Jahren auch bei
der Planung neuer Wohngebiete schon be-
rticksichtigt worden.

In Wohngebieten wie Schilksee-Siid, Pro-
jensdorf, Suchsdorf, Mettenhof oder Diet-
richsdorf sind die WohnstralRen als
Schleifen- oder Stichstralen so angelegt
worden, daf3 in ihnen durchgehender ge-
bietsfremder Verkehr nicht mehr auftritt.
Ausgedehnte Systeme selbstandig gefihr-
ter FuBwege bieten dem Fulganger in die-
sen Wohngebieten einen vom Kraftfahr-
zeugverkehr nicht beeintrachtigten
Bewegungsraum. Ausreichende Parkplatze
sind ebenso vorhanden wie groRRe Grinfla-
chen und zahlreiche Kinderspielplatze.

Verschiedentlich fuhrt allerdings auch in
Neubaugebieten der ruhende Verkehr noch
zu Problemen, die dadurch entstehen, daf}
Fahrzeuge nicht auf den zahlreichen Park-
platzen, sondern aus Bequemlichkeit auf
der Strake — nach Moglichkeit direkt vor
der Haustiir — abgestellt werden. Zum
Teil erlaubt auch die zlgige Fithrung von
Wohnstraken noch eine zu hohe Ge-
schwindigkeit. Diesen Problemen wird je-
doch bei der Planung weiterer Neubauge-
biete verstirkt Beachtung geschenkt.

Insgesamt ist aber festzustellen, da®
es in den Neubaugebieten weitgehend
gelungen ist, die Erfordernisse des
Verkehrs mit den librigen Wohnbediirf-
nissen der Bewohner dieser Gebiete in
Einklang zu bringen. Hier kommt es
deshalb nicht mehr auf nachtragliche
flaichendeckende MaRnahmen an. Viel-
mehr kann den Forderungen nach Ver-
kehrsberuhigung in diesen Gebieten
bereits weitgehend dadurch Genlige
getan werden, daR an einzelnen Stel-
len bestehende Mangel abgestellt wer-
den.
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Abb. 86 a, b: VerkehrserschlieRung eines
neuen Wohngebietes (Mettenhof) mit weit-
gehender Verkehrsberuhigung innerhalb
des Gebietes durch Filihrung der Stral3en
als Schleifen- und Stichstral3en, selbstin-
dig gefiihrte FuRwege u. dgl.

Ubergeordnete Verkehrsstraen
gem. Generalverkehrsplan

HaupterschllefsungsstraBen
(Sammelstraken)

ErschlieRungsstralen

Selbstandig geflihrte Gehwege




In Anbetracht der relativ glinstigen
Verhiltnisse in Neubaugebieten miis-
sen sich die Bemiihungen um eine
nachtragliche Durchfahrung verkehrs-
beruhigender Mainahmen auf die Alt-
baugebiete konzentrieren. Insbesonde-
re die dicht bebauten Altbaugebiete
um den inneren Teil der Forde zwi-
schen der Wik und Gaarden sind es, in
denen vorrangig mit Verkehrsberuhi-
gung den am Anfang dieser Schrift ge-
schilderten Problemen begegnet wer
den mub.

Die Prioritatenreihung der zu beruhigenden
Gebiete wird im einzelnen den vorhande-
nen Problemen und den in Kapitel 2 defi-
nierten Zielen entsprechend nach verkehrli-

chen und stadtebaulich-sozialen Auswahl-
kriterien vorgenommen (siehe auch [36]).

Verkehrliche Kriterien sind

— Belastung mit Durchgangsverkehr,

— Unfallgefahrdung,

_ Umweltbelastung durch Larm und Ab-

gase,

Situation des ruhenden Verkehrs und

_ Leistungsfahigkeit der umgebenden
ibergeordneten Verkehrsstralen.

Nach stadtebaulich - sozialen Kriterien

kommt eine Verkehrsberuhigung insheson-

dere in Frage in Gebieten mit

— mangelndem Bewegungsraum far den
Fulganger auf der Stralde,

_ Unterversorgung mit Griin- und Frei-

flachen,

— Mangeln im StrafSenbild, z.B. durch
das Fehlen von Strafdengrun,

— allgemeiner Erneuerungsbedirftigkeit
(z.B.in Sanierungsgebieten),

— einer guten Zuordnung zu offentlichen

Einrichtungen (Schulen, Spielplatzen,

Parkanlagen und dgl.),

einer groften Zahl betroffener Bewoh-

ner und

_ einer moglichst geringen Zahl von
Gewerbebetrieben.

Fir die Auswahl eines Gebietes ist weiter-

hin von Belang, daf}

— ein libergeordnetes Planungskonzept
fir die Gesamtentwicklung des betref-
fenden Stadtgebietes vorliegt (in der
Regel ein Stadtteilrahmenplan) und daf®

_ mit der Zustimmung der Mehrzahl der
Bewohner gerechnet werden kann.

Die Einstufung der Wohngebiete nach der
Dringlichkeit der Verkehrsberuhigung, die
sich aus diesen Kriterien ergibt, stellt der

im Anhang beigefugte Ubersichtsplan dar.

Planungen verkehrsberuhigender Maldnah-
men groBeren Umfanges liegen fur folgen-
de Gebiete vor:

_ Sidliche Innenstadt,
_ Quartier Schrevenpark und
Gaarden.

In der stdlichen Innenstadt und im Quar-

tier Schrevenpark ist eine Reihe von Mals-
nahmen bereits im Jahr 1980 fertiggestellt
worden, weitere Malinahmen sind im Bau.

Wegen der begrenzten, fiir die Verkehrs-
beruhigung zur Verfligung stehenden
Finanzmittel wird angestrebt, verkehrsbe-
ruhigende Mafnahmen auch weiterhin
schwerpunktartig zunéachst in der sudli-
chen Innenstadt und in Gaarden durch
sufithren. Damit soll in diesen Gebieten,
die auch durch andere strukturelle Mangel
besonders belastet sind, moglichst bald zu
einer spurbaren Verbesserung des Wohn-
umfeldes beigetragen werden.

Die notwendige Konzentration der Mittel
auf diese Gebiete bedingt allerdings, dafs
in den ubrigen Stadtteilen zunachst nach
Maéglichkeit nur solche verkehrsberuhigen-
den Mafnahmen vorgesehen werden, die
ohne grofderen finanziellen Aufwand rea-
lisiert werden konnen. Beispiele hierfur
sind die in der Vaasastrale in Mettenhof
und die in dem Wohngebiet um die Eichen-
dorffstrate und die Nietzschestral®e durch-
gefuhrten Maflinahmen.



Abb. 87: Wie hier die sudliche Innenstadt
weisen viele Altbaugebiete eine hohe
Bebauungsdichte auf. Diese Gebiete bend-
tigen Verkehrsberuhigung in der Regel be-
sonders dringend.

Abb. 88: Auch Mangel im StraBenbild
(hier Fehlen jeglichen Griins in der Harries-
stralRe, siidliche Innenstadt) sollen beho-
ben werden, wenn durch Verkehrsberuhi-
gung eine Wohnumfeldverbesserung er-
reicht werden soll.

Abb. 89: Zu den Hauptproblemen der zu
beruhigenden Wohngebiete zihlt das un-
geordnete Parken (hier Zweckentfremdung
des breiten Gehweges auf der rechten Sei-
te der StraRRe Brunsrade zum Parkplatz;
Zustand vor Umbau der Stral3e).
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Die siidliche Innenstadt ist das durch die
Stralken Ziegelteich, Schitzenwall, Theo-
dor-Heuss-Ring und Kaistralse begrenzte
Gebiet, in dem etwa 19 000 Menschen le-
ben. Neben reinen Wohnstralten gibt es
StraRken, in denen die Wohnbebauung
stark mit gewerblicher Nutzung durchsetzt
ist und Bereiche, die iiberwiegend durch
Gewerbebetriebe geprigt sind. Die unmit-
telbare Nachbarschaft zum Stadtzentrum
einerseits und zu Griinflichen und Spor-
tanlagen andererseits (Schiitzenpark,
Moorteichwiese, Waldwiese, Viehburger
Geholz) bieten gute Voraussetzungen fir
innerstadtisches Wohnen.

Diese Standortqualitdt wird jedoch durch
erhebliche Mangel beeintrachtigt. Offen-
sichtlich besteht ein Zusammenhang zwi-
schen mangelhaftem Wohnungstandard,
sich stetig verschlechternden Wohnum-
feldverhaltnissen, negativen Verdnderun-
gen der Bau- und Nutzungsstruktur und
den vorhandenen Verkehrsverhéltnissen,
insbesondere Beeintrichtigungen infolge
von Durchgangs- und Schleichverkehren.

Diese Problematik und offensichtliche Mif3-
stande waren AnlalR, die stidliche Innen-
stadt schon 1968 als besonders sanie-
rungs- und erneuerungsbedrftig einzustu-
fen. Auf der Grundlage vorbereitender Un-
tersuchungen und Gutachten wurde fir
den lenkenden und nachvollziehbaren Ein-
griff in den Entwicklungsprozel3 dieses
stidtischen Teilbereiches eine Rahmenpla-
nung eingeleitet. Wesentlicher Bestandteil
dieser Rahmenplanung ist ein Verkehrsbe-
ruhigungskonzept.

Dieses Konzept legt zundchst Teilquartiere
fest, die von Stralken begrenzt werden, die
nach dem Generalverkehrsplan eine tber-
geordriete Verkehrsbedeutung haben und
deshalb selbst nicht fiir eine Verkehrsberu-
higung infrage kommen. Solche Stralden
sind in der stdlichen Innenstadt die Ring-
straRe, der Schiilperbaum, der Konigs-
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weg, die Kirchhofallee westlich der Ring-
strale und die Saarbrickenstralie.

Innerhalb der Teilquartiere sind die Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung vorgese-
hen, auf die im Kapitel 3 hingewiesen wur-
de. Das sind insbesondere:

— StraRensperrungen (Einbau sogenann-
ter ,,VerschluRstiicke’’) und Einbahnre-
gelungen zur Verhinderung von Durch-
gangsverkehr,

— Einbahnregelungen zur Verringerung
der fiir den flieRenden Verkehr freizu-
haltenden Fahrgassenbreite,

— Neuordnung des Parkens und Siche-
rung der nicht zu beparkenden Geh-
wegbereiche,

— MaRnahmen zur Verringerung der Fahr-
geschwindigkeit wie Fahrgassenver-
schwenkungen (wechselseitiges Par-
ken) und Teilaufpflasterungen der Fahr-
bahn,

— Umgestaltung einzelner hierzu geeigne-
ter Wohnstralkenabschnitte in Mischfla-
chen mit vollstandigem Umbau des ge-
samten Straltenraumes (Schaffung ei-
ner gemeinsam von allen Verkehrsteil-
nehmern zu benutzenden Stralenfla-
che ohne Trennung zwischen Fahrbahn
und Gehweg) und

— Verbesserung des Straenbildes durch
Neuanpflanzung von Straltenbaumen,
die Schaffung von Pflanzbeeten und ei-
ne insgesamt moglichst fulbganger-
freundliche Gestaltung.

Zur Verringerung des Parkdrucks wird dar-
{iber hinaus angestrebt, langfristig eine
groRere Zahl von Stellplatzanlagen im
Grundstiicksbereich zu schaffen.
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Ubergeordnete VerkehrsstraRen geméf
Generalverkehrsplan

ErschlieRungstraRen mit Zweirichtungs-
verkehr

ErschlieBungsstrafzen mit Einbahnverkehr

Wohnbereichsstral3en
(Mischflachen)

Verschlul3stiicke

Abb. 90: Konzept flir die Verkehrsberuhi-
gung der sidlichen Innenstadt
® SchleifenstralRen durch Einbau von
VerschluBstiicken zur Verhinderung des
Durchgangsverkehrs
® Einbahnstralien zur Verhinderung des
Durchgangsverkehrs und zur Gewin-
nung von Raum fir den ruhenden Ver-
kehr
® \WohnbereichsstraRen mit vélligem
Strallenumbau zu Mischflichen als be-
vorzugte Aufenthaltsbereiche
® Weiterhin:
— Teilaufpflasterungen der Fahrbahn
in den ErschlieBungsstralRen
— Neuordnung des ruhenden Verkehrs
z.B in Form des wechselseitigen
Parkens
— Gemeinschaftstellplatzanlagen auRer-
halb des StraBenraumes
— Schilder ,, Tempo 30"
— ,,StraRenbegriinung (Bdume,
Pflanzbeete)
— Stral3enméblierung
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Abb. 91: Einfachste Form der Stral3enum-
gestaltung: Gehwegvorspriinge in den
Parkstreifen zur Anpflanzung von Stralden-
baumen und zur Erleichterung der Fahr-
bahniiberquerung durch den Fulganger

Abb. 92: Teilumbau der Strale nach dem
. Frohnhauser Modell": Wechselseitiges
Parken, Fahrgassenverschwenkungen,
Teilaufpflasterungen, Begriinung der
,,Restflachen”

Abb. 93: Vollstandiger Straenumbau als
besonders fukgingerfreundlich gestaltete
Mischfliche mit besonderen Verhaltensre-
geln fir alle Verkehrsteilnehmer und Be-
schilderung durch die Zeichen 325 und 326
StvVO

Abb. 91-93: Fir die Verkehrsberuhigung in
der stdlichen Innenstadt vorgesehene ver-
schiedene Formen des Strallenumbaues

Abb. 94 und 95: Freihalten der Gehwege
in den Stralken Brunsrade und Dubenhorst
durch Neuordnung des Parkens bei gleich-
zeitiger Verschmalerung der freizuhalten-
den Fahrgassenbreite

{Sioyueqng

3 —

-y TT=TTEY
Saarbruckenstr el
e IR
0 5 10 20m




Abb. 96: Wechselseitiges Parken mit Be-
grinung der Restflaichen und Teilaufpfla-
sterung der Fahrbahn in der Liidemann-
stral3e

Abb. 97: Umgestaltung der LutherstralRe
in eine Mischflache in dem Abschnitt zwi-
schen BugenhagenstralRe und Lidemann-
stral3e
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98

Aufpflasterung

Abb. 98: ,,VerschlulZstiick” im Knoten-
punkt Papenkamp/Winterbeker Weg/Me-
lanchthonstraie/Kreienbarg mit vollstandi-
gem Umbau des Papenkamps im anschlie-
Renden StralRenabschnitt in eine Mischfla-
che (Vorplanung)

Abb. 99 a,b,c: Umgestaltung des Knoten-
punktes Papenkamp/Harmsstralie/Jef3-
stralRe durch Einbau eines ,,Verschlul3-
stiickes'' (Hans-Sohnker-Eck)
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gAubb- 100: Konzept fiir die Verkehrsberuhi-
NG im Quartier Schrevenpark (1. Aus-
austufe)
° . VerschluRstiick’ im Knotenpunkt
GoethestraBe/Schillerstrae/Hebbel-
Stra@e und ergénzende Einbahnregelun-
gen in den StraRen, die in die Schiller-
Stral3e e_inmijnden, um den Durchgangs
Verkehr im Bereich Schillerstral3e zu
Unterbinden
(E’;f;ﬁag sogenannter Verkehrsschleusen
s Rl' ahnverengungen) in der Goethe-
al E:(.t_e zur Herabsetzung der Geschwin-
tre?k eit gnd zur Verringerung der At-
tivitdt der GoethestraRe als
Chleichweg fiir den durchgehenden
erkehr

Uber"geordnete VerkehrsstralRen
gemal} Generalverkehrsplan

ErschlieBungsstraBen mit Zwei-
richtungsverkehr

E_rschlieISungsstraf&en mit Ein-
richtungsverkehr

&

VerschluRstiicke

Das Quartier Schrevenpark ist durch die
GutenbergstralRe, den Westring, die
Eckernforder Stralde und den Knooper
Weg begrenzt und hat etwa 5000 Einwoh-
ner. Die Nahe zum Stadtzentrum, die Lage
am Schrevenpark und die leichte Erreich-
barkeit offentlicher Einrichtungen aller Art
machen das Quartier zu einem bevorzug-
ten Wohnstandort.

Probleme bestanden aber durch einen um-
fangreichen ,,Schleichverkehr'” auf den
StraRen um den Park (Goethestral3e,

Schillerstral3e) und deren Anbindungen an
das libergeordnete StraRennetz. Hierdurch
ergaben sich nicht nur Beldstigungen fir
die Anwohner des Gebietes selbst, son-
dern es wurde durch die Erschwerung des
Zuganges zum Park ein Einzugsbereich be-
troffen, der weit (iber das umgebende
Quartier hinausreicht. Wie in allen innen-
stadtnahen Gebieten wirft der ruhende
Verkehr besondere Probleme auf.

Das Gesamtkonzept zur Verkehrsberuhi-
gung des Quartiers Schrevenpark enthilt
einen Katalog dhnlicher MaRnahmen, wie
sie fur die sudliche Innenstadt vorgesehen
sind. Die MalRnahmen sollen stufenweise
realisiert werden.
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Zunéchst sind durch ein ,,Verschluldstiick”
in der Kreuzung Goethestral3e/Schiller-
stralRe/Hebbelstralse die Schillerstralde und
die Hebbelstralte von durchgehendem Ver-
kehr befreit worden.

Gleichzeitig wurden versuchsweise soge-
nannte ,,Verkehrsschleusen’ (Fahrbahn-
einengungen) in die Goethestrale einge-
baut. Damit sollen die Kraftfahrer zu einer
verhaltenen Fahrweise veranlal3t, und es
soll den durch hohe Geschwindigkeiten
verursachten Unfallgefahren beim Zugang
zum Park entgegengewirkt werden.

Diese MalRnahme stellt einen Kompromif3
dar, mit dem noch nicht alle Ziele der Ver-

kehrsberuhigung erreicht werden konnen.
Bei der spateren Vervollstandigung des
Gesamtberuhigungskonzeptes soll aber
auch die Goethestralde abgeriegelt werden,
sobald die Voraussetzungen dafir durch
entsprechenden Ausbau des (ibergeordne-
ten StraRennetzes, z.B. des Knooper We-
ges, gegeben sind. Ohne diesen Ausbau
wiirden bei vollstdndiger Verlagerung des
Durchgangsverkehrs aus der Goethestralte
nur wieder erhebliche neue Probleme auf
den RandstralRen des Quartiers und in den
benachbarten Wohngebieten geschaffen.
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Gutenberganlage

Verkehrsschleusen
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Abb. 101: VerschluRstiick im Knotenpunkl
GoethestraRe/Schillerstralte/Hebbelstralbe

Durch das VerschluBstiick wird der Durch”
gangsverkehr im Bereich der Schillerstral
unterbunden und die Zuganglichkeit des
Schrevenparks von Norden her verbessert:
Das mit Pflanzbeeten, Bdumen, Sitzban-
ken usw. gestaltete VerschluRstiick stellt
gleichzeitig eine nicht mehr durch den
Kraftfahrzeugverkehr gestorte Verbindund
fir FuRgédnger zwischen dem Schreven-
park und der Gutenberganlage dar.



A_l‘S stark sanierungs- und erneuerungsbe-
durftlges_ Gebiet mit etwa 20000 Einwoh-
nern weist Gaarden ahnliche Probleme wie
die siidliche Innenstadt auf. Durch die Eli-
??bethstraﬁe ist Gaarden Einkaufszentrum
ur das gesamte Ostufer.

Eas Verkehrsberuhigungskonzept folgt den
v\:ich in der sidlichen Innenstadt ange-
andten Planungsgrundsétzen.

Eggd?esonderhqit stellt die geplante Um-
i ung qes Vmetaplatz_es und eines
Ils der ElisabethstralRe in eine Fullgén-
gz;zonle dar. Das~ Ein_l_(aufszentrum Gaar-
Staru‘jwrd damit eine dhnlich attraktive Ge-
Ll ng erhalten wie das innerstidtische
Inkaufszentrum.

gg; \{’/iriessemng_der Situation des ruhen-
Vor Park::!jrs soll in Gaarden eine Reihe
b Path \dusern beitragen. Das erste die-
Und jog 19z;}user liegt an der SchulstraBe
R 3451 Tq fertigestellt worden.. Es dient
e eil den Kundgn des Einkaufszen-
nemn :AZUm andereij Teil aber den Anwoh-
Parkhg ngestrebt wird, in Gaarden weitere
wiegenlésgl;rz]uAernchten, die sogar"ijber—
Stehen soflon. nwohnern zur Verfugung

Abb. 102: Geplanter FuBgangerbereich
Vinetaplatz/Elisabethstrafe (Modell)

Abb. 103: Parkhaus an der Schulstral3e
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Die bahnbrechende Entwicklung des

., Woonerf''-Modells fur die Gestaltung von
WohnstraRen in Holland hat auch bei uns
su einer Verkehrsberuhigungs-Euphorie
beigetragen, die nicht gerechtfertigt ist
und die Gefahren in sich birgt. Man meint,
die Belange des Kraftfahrzeugverkehrs bei
der Nutzung von Wohnstra3en vernachlas-
sigen zu konnen und spricht — im Ver-
gleich zu den ., kommerziellen” FulRgéan-
gerzonen der Innenstadte — von einer
weitgehenden Umwandlung der Wohnstra-
Ren in ,,soziale” FulRgangerbereiche. Man
traumt von einer vollstandigen Erneuerung
des sozialen Lebens auf der Strafse. Im
Hintergrund steht — ausgesprochen oder
unausgesprochen — nicht selten die Paro-
le ,,Autos raus’.

Ubersehen wird oft, dafd das hollandische
. Woonerf”-Modell tiberwiegend in Gebie-
ten mit geringer Bebauungsdichte (ein- bis
zweistdckige Bebauung) praktiziert wird, in
denen z.B. die Unterbringung der Kraft-
fahrzeuge der Anlieger keine Schwierigkei-
ten bereitet. In Wohngebieten, die fir ver-
kehrsberuhigende Maltnahmen infrage
kommen, liegen bei uns aber meist andere
Voraussetzungen vor.

Auch die Maglichkeiten, den Kraftfahr-
zeugverkehr durch Forderung seiner Alter-
nativen zu reduzieren und damit Verkehrs-
beruhigung zu erreichen, werden haufig
Uberbewertet. Wunschvorstellungen, dal}
sich hierdurch die Probleme des Kraftfahr-
zeugverkehrs gewissermalien ,,von selbst”
|&sen lassen, ist — so verlockend solche
Vorstellungen auch sein mogen — mit
grolker Skepsis zu begegnen.

Zwar ist der Ausbau des Radwegenetzes
_ nicht zuletzt aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit — eine wichtige Aufgabe, die
durch Verkntpfung mit der Verkehrs-
beruhigung noch wirksamer bewaltigt wer-
den kann. Ebenso hat die Aussage des
Generalverkehrsplanes weiterhin uneinge-
schrinkt Giiltigkeit, daR die Funktionsfa-
higkeit und Attraktivitat des offentlichen
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Personennahverkehrs vorrangig verbessert
werden mulRR. GroRRe Teile der Bevolkerung
sind ja ausschlieBlich auf offentliche Ver-
kehrsmittel angewiesen. Und in bestimm-
ten Relationen, die auch zahlenméfig ins
Gewicht fallen, kann durchaus von Ver-
kehrsverlagerungen vom Individualverkehr
weg zum offentlichen Personennahverkehr
hin ausgegangen werden. Dies gilt z.B. fir
den Berufspendelverkehr von und zur In-
nenstadt.

Grundlegende Anderungen in den Ver-
kehrsgewohnheiten sind aber weder durch
den Ausbau des Radwegenetzes noch —
unter den Bedingungen von Stadten der
Grofke und Siedlungsstruktur Kiels —
durch die Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs zu erwarten. Reali-
titsbezogene Planung darf den hohen
Stellenwert, den der private Pkw als Mittel
zur Steigerung der individuellen Mobilitat
und damit zur Erweiterung der Entfal-
tungsmoglichkeiten des einzelnen im Be-
wultsein des Blrgers gewonnen hat,
nicht verkennen.

Nicht MaRBnahmen, die aus einer Auto-
feindlichkeit entstehen, sondern Mal3-
nahmen, die uns mit dem Verkehr le-
ben lassen, verbessern deshalb die
stadtebauliche Situation zum Wohl der
Biirger.

Auch die Vorstellung, daf sich durch
verkehrsberuhigende Mafltnahmen die
Pkw-Benutzung nachhaltig reduzieren lie-
Re, hat sich bislang noch nirgends besta-
tigt. Malinahmen zur Verkehrsheruhigung
an einer Stelle fihren deshalb zu ,, Ver-
kehrsbeunruhigungen” in anderen Gebie-
ten, wenn die erforderliche Voraussetzung
eines leistungsfihigen Ubergeordneten
Verkehrsnetzes nicht gegeben ist. Der ver-
driingte Verkehr, der nicht auf solche
{ibergeordneten Verkehrsstraen auswei-
chen kann, sucht sich seinen Weg dann
selbst und belastet dabei Nachbarbereiche
zusétzlich.

Schlieflich darf die Bedeutung des Kraft-
fahrzeugverkehrs fir die Wohngebiete
nicht unterschitzt werden. Nicht nur der
Ver- und Entsorgungsverkehr, auch der
umfangreiche Kraftfahrzeugverkehr der

Anwohner muft aufrechterhalten werden.
Ob zur Ausiibung des Berufes, flr Einkau-
fe und Erledigungen oder bei der Gestal-
tung der Freizeit flir viele Lebensbe-
reiche ist das Auto kaum noch wegzuden-
ken. Die Anwohner selbst legen deshalb
grolken Wert auf eine gute verkehrliche Er-
schlieffung.

Untersuchungen haben ergeben, dald auch
von den Bewohnern innenstadtnaher
Wohngebiete die Benutzbarkeit des eige-
nen Pkw als wesentlicher Bestandteil der
Wohnqualitdt eines Wohngebietes angese-
hen wird. Trotz der giinstigen Lage zu of-
fentlichen Einrichtungen, Einkaufsmaglich-
keiten und dergleichen sowie der guten Er-
schliebung durch den &ffentlichen Perso-
nennahverkehr lehnen sie Einschrankungen
der Pkw-Benutzung entschieden ab.

Verkehrsberuhigung kann somit nur erfolg-
reich sein, wenn eine Reihe wichtiger ver-
kehrlicher Randbedingungen beachtet
wird:

_ Aus den Wohnbereichen verdrangter
Verkehr muft auf leistungsfahigen, tan-
gentialen VerkehrsstralRen geblindelt
werden. Ein flissiger Verkehrsablauf
auf diesen StralRen muf auch zukunftig
gewidhrleistet sein. Stop-and-go-
Verkehr — und sei es auch nur zu den
Berufsverkehrszeiten — beeintrichtigt
nicht nur die Belange der Anlieger —
auch an den Verkehrsstralen liegen ja
viele Wohnungen — sondern wider-
spricht auch den Forderungen nach
sparsamem Umgang mit Energie und
nach ungehindertem Ablauf des offent
lichen Personennahverkehrs, dessen
Trager die Verkehrsstralien ja auch
sind. Nur wenn das Netz der Verkehrs-
straben ausreichend ausgebaut ist,
kann somit die menschliche Wohnum-
welt durch Verkehrsberuhigung umfas-
send geschitzt werden.

— Umwege und Suchfahrten missen be-
grenzt werden. Die Erschwerung oder
Verhinderung des Durchgangsverkehrs
in den Wohngebieten durch die Einflh-
rung von Einbahnregelungen, die Ein-
richtung von Schieifenstralen, Sack-
gassen und dergleichen darf nicht zuU
StraRenlabyrinten fihren. Das Stralden”



netz muld auch fiir den gebietsfremden
Verkehr noch (iberschaubar sein.

Der Ver- und Entsorgungsverkehr des
Wohngebietes darf nicht iber Gebiihr
behindert werden.

Eine ausreichende Verkehrserschlie-
RBung der in dem Gebiet ansissige Ge-
werbebetriebe muld gewahrleistet blei-
ben.

S_tral'Senreinigung und Winterdienst
diirfen nicht unzumutbar erschwert
werden.

Die Zugénglichkeit fiir Notfallfahrzeuge
muld uneingeschrinkt gesichert sein.

Schliellich ist zu beachten, dal® im
StralRenraum eine Vielzahl von Leitungen
verlegt ist. Im Rahmen verkehrsberuhigen-
der MaBnahmen konnen deshalb auch
Strallenbiume nicht ,,beliebig"” gepflanzt
werden, wenn nicht teure Leitungsverle-
gungen vorgenommen werden sollen.

Verkehrsberuhigung ist somit einer
Vielzahl von Zielkonflikten ausgesetzt
und kann infolgedessen nicht ohne
Kompromisse verwirklicht werden.

Kurzfristig wird insbesondere das zentrale

Problem des ruhenden Verkehrs kaumn um-
fassend zu losen sein. Eine gewisse Er-
leichterung kdonnten zwar in bestimmten
innerstadtischen Gebieten die in das
StralBenverkehrsrecht neu aufgenommenen
Parkvorrechte fiir Anlieger bringen, die
aber nur wirksam sind, wenn sie intensiv
liberwacht werden kénnen.

In Gebieten mit hohem Stellplatzdefizit —
das sind in Kiel fast alle innerstadtischen
und innenstadtnahen Althausquartiere —
kann eine durchgreifende Verbesserung
der Situation aber nur erreicht werden,

Abb. 104 [23]
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wenn ausreichende Stellplatzanlagen
auBerhalb des StraBenraumes geschaffen
werden. Einen Schritt in diese Richtung
stellen die Planungen flr die Parkhduser in
Gaarden dar. Der Bau von Wohnparkhau-
sern stolt indessen insbesondere in Alt-
baugebieten noch auf kaum zu Gberwin-
dende finanzielle Schwierigkeiten.

Solange die Stellplatzbilanz durch aus-
reichende Entlastungsanlagen jedoch nicht
verbessert werden kann, werden die Kraft-
fahrer weiterhin alle sich bietenden Mog-
lichkeiten im Stralenraum zum Parken
nutzen. Der Grundsatz, in Wohnstraf3en
dem Kraftfahrzeugverkehr nur die unbe-
dingt notwendigen Flachen zuzuteilen,
wird deshalb allenfalls zu einer Verringe-
rung der freien Flachen flr den flielRenden
Verkehr, zunachst aber noch nicht zu einer
generellen Einschrankung der Abstellfla-
chen fiir die Kraftfahrzeuge im Strafsen-
raum fiihren konnen. Die Erfiillung der
Forderung nach einer umfassenden Ver-
besserung des Wohnumfeldes durch
StraRenumgestaltung ist damit noch weit
entfernt.

Wenn es jedoch gelingt, z.B. durch
Stralkenabriegelungen Durchgangsverkehr
aus den Wohngebieten zu verdrangen,
wenn solche ,,VerschluBstiicke” mobliert
und begriint werden kénnen, wenn einzel-
ne Straenabschnitte schon in fuBgéanger-
freundliche Mischzonen umgestaltet und
alle sich bietenden Méglichkeiten zur Ver-
mehrung des Straldengriins genutzt wer-
den, ist trotzdem viel gewonnen. Dann
werden auch kurzfristig schon spiirbare
Verbesserungen erzielbar sein, ohne dal®
Verkehrsberuhigung gleich wahre Wunder
bewirken wird.

Das Ziel einer umfassenden Verbesse-
rung des Wohnumfeldes ist langfristig
zu verfolgen als Teil der Bestrebungen
zur Gesamterneuerung der bislang be-
nachteiligten Althausquartiere. Der
Umfang dieser auch als ,,Stadtrepara-
tur” bezeichneten Aufgabe ist be-
trachtlich. Sie wird nur mit dem Ein-
satz erheblicher Mittel zu l6sen sein
und wird heute vielfach als grofite
Herausforderung fiir die Stadte seit
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den Jahren des Wiederaufbaus ange-
sehen.

Auch Verkehrsberuhigung wird demzufol-
ge nur einen wirksamen Beitrag zur Stadt-
erneuerung leisten konnen, wenn sie nicht
als neue stadtplanerische Mode, sondern
als langfristige Aufgabe verstanden wird.



9 Reslimee

Die in Kiel bereits durchgefiihrten Mal3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung haben
gezeigt, dal® auch bei uns auf den Erfah-
rungen aufgebaut werden kann, die bei
dem GroRversuch ,,Verkehrsberuhigung in
Wohngebieten” in Nordrhein-Westfalen
und in Holland gesammelt worden sind.
Insbesondere die Ergebnisse des Grolver-
suches haben bewiesen, daf® durch Ver-
kehrsberuhigung die Verkehrssicherheit
deutlich erhéht und z.B. die Kinderunfall-
zahlen splirbar gesenkt werden konnen
und dal® Verkehrsberuhigung einen we-
sentlichen Beitrag zur Verbesserung des
Wohnumfeldes leisten kann.

Die Regeln der Verkehrsberuhigung sind
im Grundsatz auf alle Wohngebiete in der
Stadt anzuwenden. Festzustellen ist aller-
dings, daR bei der Planung der Neubauge-
biete die Grundsétze der Verkehrsberuhi-
gung schon weitgehend beachtet worden
sind. Auch sind die Verkehrsprobleme in
den iibrigen Wohngebieten am Stadtrand
(Holtenau, Siedlung Kronsburg, Garten-
stadt Elmschenhagen usw.) weniger
schwer. Vorhandene Méngel beziehen sich
dort héufig auf Einzelsituationen und
kénnen deshalb auch durch Einzelmal3nah-
men abgestellt werden.

Demgegeniiber sind die innerstadtischen
und innenstadtnahen Althausquartiere
iiberwiegend in ihrer gesamten Flache
durch den Kraftfahrzeugverkehr beein-
trachtigt. Dort mul® Verkehrsberuhigung
flachendeckend durchgefiihrt werden. Die-
se Gebiete sind tiberdies zum Teil mit wei-
teren Wohnumfeldméngeln und Méngeln
der Bausubstanz belastet und bendtigen
Verkehrsberuhigung als Beitrag zur Wohn-
umfeldverbesserung daher besonders drin-

gend.

Verkehrsberuhigende Manahmen
sollten deshalb vorrangig in den
Schwerpunktbereichen der Stadter-
neuerung vorgesehen waerden.

Fr die librigen Stadtteile sollten nach
Méglichkeit zunéchst nur solche verkehrs-
beruhigenden Manahmen in Bet_racht.gs-
zogen werden, die ohne groBen__flnanzmI-
len Aufwand realisiert werden konnen. Nur
so kann erreicht werden, daB in den be-

sonders benachteiligten Gebieten schon
friihzeitig ein splrbarer Nutzen erzielt wer-
den kann. Umfassend wird Verkehrsberu-
higung wegen der erforderlichen erhebli-
chen Finanzmittel und der Schwierigkeiten
ihrer Bereitstellung aber nur als langfristige
Aufgabe zu bewéltigen sein.

Fir dichtbebaute Altbaugebiete haben sich
MaRnahmenkombinationen als besonders
geeignet erwiesen, wie sie in Nordrhein-
Westfalen im Rahmen des sogenannten
..Frohnhauser Modells" erprobt worden
sind. Hierbei werden im Wohngebiet Stras-
sen abgeriegelt, soweit dies zur Vermei-
dung von Durchgangsverkehr erforderlich
ist. Durch einen Teilumbau der StraRen
wird der verbleibende gebietsbezogene
Verkehr zu vorsichtiger Fahrweise veran-
laBt und der ruhende Verkehr neu geord-
net. Ergdnzende gestalterische MalRnah-
men, insbesondere die Anpflanzung von
B&umen, verbessern das StraRenbild. Der
aufwendige vollstandige Umbau von Stras-
sen zu Mischflachen, die von allen Ver-
kehrsteilnehmern gemeinsam genutzt wer-
den, bleibt beim ,,Frohnhauser Modell"
auf einzelne, dafur besonders geeignete
StraRenabschnitte beschrankt.

Wohnumfeldverbesserung durch Verkehrs-
beruhigung bedingt aber eine deutliche
Anderung des StraRenbildes und kommt
in der Regel ohne eine — zumindest teil-
weise — bauliche Umgestaltung des Stras-
senraumes hicht aus. Ansatzpunkte fur
verkehrsberuhigende MalRnahmen kénnen
dann gegeben sein, wenn z.B. nach Ka-
nalbaumalnahmen, der Verlegung von
Fernheizungsleitungen oder bei der Not-
wendigkeit einer Grunderneuerung der
StraRendecke nach schweren Winterscha-
den ohnehin StralRenbauarbeiten durchge-
fiihrt werden miissen. Generell gilt, daB al-
lein mit verkehrsregelnden MaRnahmen
(Aufstellen von Verkehrsschildern und der-
gleichen), also ohne bauliche Verénderun-
gen, nur ein sehr unvollkommener Beitrag
zur Wohnumfeldverbesserung geleistet

werden kann.

Beachtet werden mufd, da® verkehrsberu-
higende MaBnahmen nicht zu einer unzu-
mutbaren Behinderung des gebietsbezoge-
nen ErschlieBungsverkehrs fiihren diirfen.
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Nichtgebietsbezogener Verkehr (durchge-
hender Schleichverkehr) soll auf die das
Wohngebiet umgebenden Verkehrsstralen
und nicht in benachbarte Wohnbereiche
abgedréangt werden.

Wohnumfeldverbesserung durch Ver-
kehrsberuhigung in den Wohngebieten
bedingt somit eine entsprechende Auf-
nahmefihigkeit der Verkehrsstralen
am Rand und ist deshalb nur realisier-
bar im Rahmen eines tragféhigen Ge-
samtverkehrskonzeptes, wie es durch
den Generalverkehrsplan ausgewiesen
wird.

Die Verbesserung der Wohnqualitét
durch die MaRnahmen der Stadt zur
Verkehrsberuhigung und Wohnumfeld-
verbesserung bleibt aber unvollkom-
men, wenn dazu nicht Initiativen im
privaten Grundstiicksbereich treten.

Zur Aufwertung eines Wohngebietes sind

auch Anstrengungen der Hausbesitzer er-

forderlich, wie z.B.

— Wohnungsmodernisierung,

— Fassadeninstandsetzung

— Begriinung und Neuordnung der Block-
innenbereiche,

— Schaffung von Stellplatzanlagen fiir die
Hausbewohner sowie

— Vorgartengestaltung.

Wohnumfeldverbesserung durch Verkehrs-
beruhigung soll ein Anreiz fiir solche An-
strengungen sein und als Initialziindung
fiir ein Zusammenspiel von offentlichen
und privaten Investitionen wirken. Das Pla-
nungsinstrument, das zu einem optimalen
Zusammenwirken der verschiedenen of-
fentlichen und privaten Aktivitéten fiihren
soll, ist die Stadtteilrahmenplanung.

In einer , konzertierten Aktion’’ von
Biirgern, Politikern und Verwaltung
wird es méglich sein — das zeigen die
schon vorhandenen Beispiele in ande-
ren Stiadten und die nun erkennbaren
Ansétze in Kiel — die Wohnverhéltnis-
se in.den bisher benachteiligten Alt-
bauquartieren umfassend zu verbes-
sern und durch die Erneuerung dieser
Stadtteile einen entscheidenden Bei-
trag zur Hebung der Lebensqualitét in
der Stadt zu leisten.
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(1]

F.H. Kocks KG - Beratende Ingenieure:
L{ntersuchungen zum Generalverkehrsplan
fir den Verdichtungsraum Kiel

Auftrag der Landeshauptstadt Kiel, Tief-
bauamt

Disseldorf 1976

[2]

Deutsche Shell AG:

Motorisierungswille weiterhin ungebro-
chen, Shell-Prognose des Pkw-Bestandes
bis 1990

September 1977

(3]

Deutsches Institut fiir Wirtschaftsfor-

Schung (DIW):

Ntegrierte Langfristprognose fiir die Ver-

v::LrSnaghfrage im Giiter- und Personen-

b ehr in der Bundesrepublik Deutschland
1S zum Jahre 1990 Band |

Berlin 1977

(4]

Eeutsches Institut fir Wirtschaftsfor-
Chung (DIW):
'ochenbericht 34/80

80'9 Voraussichtliche Entwicklung des Per-
Nenverkehrs in der Bundesrepublik
eUFSchIand bis 2000
erlin 1980

-
] “it;rsnazional Road Federation (IRF):
ik tralle - Dokumentation zum dreilig-
Ge '9en Bestehen der IRF
nf/Washington 1978

(6]

V\:r?qup:r' Karl Heinz:

; r und Strale — Ein Bei

el Ul in Beitrag zum
"Nerdrtlichen Verkehr J

era 5
Kl UTSé;]?%ber. Deutsche Stral3enliga

(7

Dey
t
n Scher Verkehrssicherheitsrat:

‘”i%ﬁéfg U”féyen mit Kindern
Th =
Heft 8, 1979 erufsgenossenschaft,

(8]

Bundesministerium fir Raumordnung,
Bauwesen und Stadtebau:

WohnstralRen der Zukunft — Verkehrsbe-
ruhigung zur Verbesserung des Wohnum-
feldes

Bonn 1979

(9]

Der Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand
und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen:

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten —
SchluBbericht (iber den GroRversuch des
Landes Nordrhein-Westfalen

Bonn-Bad Godesberg, Kirschbaum-Verlag,

1979

[10]

Der Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand

und Verkehr des Landes Nordrhein-

Westfalen:

Verkehrsberuhigung von Wohngebieten:

MaRnahmen und Ergebnisse des NRW-

Groldversuches

in: z.B. - Beispiele aus der Arbeit des
Ministeriums fiir Wirtschaft, Mittel-
stand und Verkehr NRW, Heft 13, 1979

[11]

Pfundt, Konrad; Meewes, Volker; Maier,
Reinhold:

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten —
Hinweise fiir den versuchsweisen Einsatz
von MafBnahmen zur Verkehrsberuhigung
Herausgegeben vom Ministerium fir Wirt-
schaft, Mittelstand und Verkehr des Lan-
des Nordrhein-Westfalen

Kéln 1977

[12]
Pfundt, Konrad; Meewes, Volker; Maier,

Reinhold: o

Der GroRversuch des Landesverkehrsmini-

sters Nordrhein-Westfalen zur Verkehrsbe-

ruhigung in Wohngebieten

in: Schriftenreihe ,,Stadtebauliche For-
schung’’ des Bundesministers flr
Raumordnung, Bauwesen und Stadte-

bau :
Heft 03.071 Verkehrsberuhigung

Bonn 1979

[13]
Pfundt, Konrad; Meewes, Volker; Maier
Reinhold: '
yerkehrsberuhigung in Wohngebieten
in: Nr. 1 Empfehlungen der Beratungsstel-
le flir Schadensverhiitung des HUK-
Verbandes der Autoversicherer
Kaoln 1980

[14]

Koniglich Niederl&ndischer Automobilclub
ANWB:

Woonerf

Den Haag 1978/1980

[15]

Allgemeiner Deutscher Automobilclub
(ADAC):

Sicherheit fiir Ful3ganger |l,
Verkehrsberuhigung

Minchen 1978

[16]

Allgemeiner Deutscher Automobilclub
(ADAC):

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Ein Informationsbeitrag des ADAC fiir Biir-
ger, Politiker und Planer

Miinchen 1980

[17]

Deutsches Institut fiir Urbanistik:
Raumliche Entwicklungsplanung

Teil 2: Auswertung

Heft 6: Dokumentation zur Verkehrsberu-
higung. MalZnahmen in innenstadtnahen
Wohngebieten.

Berlin 1979

(18]

Deutsches Institut fir Urbanistik:
Riumliche Entwicklungsplanung

Teil 2: Auswertung

Heft 7: Ruhender Verkehr in Althausquar-
tieren

Berlin 1979

(19]

Machtemes, Alois u.a.:

Leben in der Strale

in: Raum fiir Fulgénger. Ein Beitrag zur
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Stadtplanung.
Forschungsvorhaben des Innen-
ministers des Landes Nordrhein-
Westfalen

Diisseldorf 1977

[20]

Eichenauer, Max:

Konzepte zur Verkehrsberuhigung

in: Stadte- und Gemeindebund, Heft 5,
1978

(21]

Weber, J.:

Das Wohnen hort nicht vor der Haustlr
auf

in: Frankfurter Rundschau, 8. Juli 1978

[22]

Schonemann, Michael:
Verkehrsberuhigung — ein Beitrag zur
Wohnumfeldverbesserung

in: Bundesbaublatt, Heft 11, 1978

(23]
Hovelmann, Andreas H.:
Verkehrsberuhigung in den Niederlanden
in: Harder, Spengelin, Umweltqualitat und
Verkehrsberuhigung in der Stadt- und
Verkehrsplanung
Heft 4 der Reihe ,,Gemeinde, Stadt,
Land"”
Universitat Hannover 1979

(24]

Pfundt, Konrad:

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten —
erste Eindriicke

in: StralRenverkehrstechnik, Heft 2, 1979

(25]

Eichenauer, Max; Wennig, Hans-Henning;
Streichert, Edgar:

Planung und Gestaltung verkehrsberuhi-
gender Maldnahmen

veroffentlicht wie [12]
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[26]

Richard, Jochen; Richter, Hildegard:
Verkehrsberuhigung — Ein Uberblick tber
erste deutsche Planungsbeispiele
veroffentlich wie [12]

[27]

Dyckhoff, Claus; Guggenthaler, Heribert;
Timmermann, Olaf:

Stadtreparatur wird nicht ,,von oben”
verordnet

in: neue heimat, Monatshefte fir neuzeitli-

chen Wohnungs- und Stadtebau,
Heft 1/2, 1979

(28]

Gerlach, Ulrich; Machold, Ronald:
Dem Fulginger mehr Raum und mehr
Rechte

veroffentlicht wie [27]

[29]

Ohrt, Timm; von Seggern, Hille:
Kinder in der inneren Stadt
veroffentlicht wie [27]

[30]

Lindemann, Hans-Eckhard:

Das Verstandnis fiir Verkehrsberuhigung
ist gewachsen

veroffentlicht wie [27]

(31]

Teichgraber, Wolfgang:
Verkehrsberuhigte Zonen in Hamburg
Teil I: Grundlagen fir Planung und
Entwurf

Untersuchung im Auftrag der Bau-
behorde der Freien und Hansestadt
Hamburg

Bochum 1978

[32]
Mdller, Willy:

SchluRbericht zu den Kolner Testmalinah-

men fir eine Verkehrsberuhigung in
WohnstraRen und Wohnbereichen
Stadtverwaltung Kéln, 1979

[33]

Stadtverwaltung Hannover:
WohnstraRenrichtlinien 1979
Hannover 1979

[34]

Tiefbauamt der Stadt Essen:
Verkehrsberuhigte Zonen in Essen
Essen 1979

(35]

Stadtplanungsamt Mannheim:
Generalverkehrsplan Stadt Mannheim
Mafnahmen zur Verkehrsberuhigung —
Verkehrsplanerische Voraussetzungen
Mannheim 1979

[36]

Baubehorde der Freien und Hansestadt

Hamburg:

Verkehrsberuhigung als Bestandteil der

Stadtentwicklungsplanung

in: Berichte und Dokumente aus der
Freien und Hansestadt Hamburg
(Staatliche Pressestelle Hamburg),
Nr. 608, 23. Janunar 1980

(37]

Verkehrsberuhigung — mehr Leben auf
unseren Stralden

Arbeitspapier der Konferenz leitender kom-
munaler Verkehrsplaner im Deutschen
Stadtetag (unveroffentlicht)

September 1980
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NEE DRSS CHRELET

Rathaus, Ratssaal

uber die Sitzung der Ratsversammlung
am 17. September 1981

Offentliche Sitzung

Beginn: 15.14 Uhr

Anwesend: Stadtrite:

Ratsherren:

Anwesende hauptamt-
liche Magistratsmit-
glieder:

Es fehlen ent-
schuldigt:

Vorsitzende:

Ende: 21.05 Uhr

Sitzungsunterbrechung: 18.00 - 18.21 Uhr nach Punkt 12)

Diekelmann, Diesel, Engelmann,
Hagelstein, Ipsen, Liith, Sauerbaum,
Schéning

Bergien, Dr. Bernhardt, Breitkopf, Boysen,
Frau Detlef, Fréhlich, Glnther, Hénsler,
Heilig, Dr. Hermann, HeR, Frau Hofer,
Héfer, Krumrey, Kuessrer, Kiister, Frau
Lange, Hans-Joachim Lange, Wolfgang
Lange, Leest, Nykamp, Peters, Petersen,
Rapsch, Raupach, Dr. Reimers, Frau Reyer,
Riidel, Graf von Schlieben, Schmidt-
Brodersen, Schultz, Frau Sievers, Prof.
Spickhoff, Frau Witt, Frau Zorner-Goetzke

Oberblirgermeister Luckhardt, Blirgermeister
Hochheim, Stadtbaurat Bartels, Stadtschul-
rat Zimmer, Stadtrat Liitgens, Stadtrat
Moller, Stadtrat Dr. Moll

Stadtrat Balzersen, Stadtrat Stegemann,
Ratsherr Rosser, Ratsherr Stein,
Ratsherr Tschorn

Stadtprédsident Johanning




NMCR D ERSCHRIPT

Uber die Sitzung der Ratsversammlung
am 17. September 1981

Rathaus, Ratssaal

Offentliche Sitzung

Beginn: 15.14 Uhr

Ratsherren:

Anwesende hauptamt-
liche Magistratsmit-
glieder:

Es fehlen ent-
schuldigt:

Vorsitzende:

1. Schriftfilhrer:

2. Schriftfiihrer:

Aufderdem sind
anwesend:

Die Niederschrift
wurde gefertigt von:

Ende: 21.05 Uhr

Sitzungsunterbrechung: 18.00 - 18.21 Uhr nach Punkt 12)
Anwesend: Stadtrite: Diekelmann, Diesel, Engelmann,

Hagelstein, Ipsen, Liith, Sauerbaum,
Schoning

Bergien, Dr. Bernhardt, Breitkopf, Boysen,
Frau Detlef, Frohlich, Glnther, Hinsler,
Heilig, Dr. Hermann, HeB, Frau Hofer,
Hofer, Krumrey, Kuessner, Kiister, Frau
Lange, Hans-Joachim Lange, Wolfgang

Lange, Leest, Nykamp, Peters, Petersen,
Rapsch, Raupach, Dr. Reimers, Frau Reyer,
Rldel, Graf von Schlieben, Schmidt-
Brodersen, Schultz, Frau Sievers, Prof.
Spickhoff, Frau Witt, Frau Zérner-Goetzke

Oberbiirgermeister Luckhardt, Biirgermeister
Hochheim, Stadtbaurat Bartels, Stadtschul-
rat Zimmer, Stadtrat Litgens, Stadtrat
Méller, Stadtrat Dr. Moll

Stadtrat Balzersen, Stadtrat Stegemann,
Ratsherr R&sser, Ratsherr Stein,
Ratsherr Tschorn

Stadtprédsident Johanning
Stellv. Stadtprédsident Schmidt-Brodersen

Ratsherr He, Ratsherrin Hofer, Ratsherr
Peters

Ratsherr Krumrey, Ratsherr Boysen, Rats-
herr Kuessner

Mitglieder der Ortsbeiridte, Amtsleiter

Frau Gregorius




1) Genehmigung der Tagesordnung

Stadtpr dsident erdffnet die Sitzung, begriiBt die Teil-
nehmer und teilt mit, daf sich flnf Ratsmitglieder entschuldigt haben,
so daR 44 Mitglieder anwesend sind. Er stellt die BeschluBfihigkeit
der Ratsversammlung fest.

Danach stellt er fest, daB die Einladung zu der Sitzung rechtzeitig
zugestellt worden ist. Zusidtzlich zu dem lbersandten Material wurden
mit einer Zusammenstellung auf den Tisch gelegt:

a) Fir die offentliche Sitzung

Zu Punkt 5 d) - Geschdftliche Mitteilungen -

eine Geschidftliche Mitteilung des Wirtschaftsdezernenten, betr. Abzug
derFrachtfihre Kiel-Goteborg nach Liibeck.

Es wurde in der gestrigen Magistratssitzung festgelegt, daR diese Ge-
schaftliche Mitteilung nicht als Punkt 1 a) der nichtoffentlichen
Sitzung, sondern als Punkt 5 d) der &6ffentlichen Sitzung behandelt
werden soll.

Zu Punkt 6) - Kleine Anfragen - Fragestunde -

b) Eine Anfrage der SPD-Fraktion, betr. das Grundstiick FeldstraRe
Ecke Beselerallee

Zu Punkt 7) - GroRe Anfragen - Fragestunde -
a) Entwicklung des Wohnungsbestandes in Kiel
die Antwort des Dezernenten.

Zu Punkt 10) - AusschuBumbesetzungen -

ein neuer Punkt b) Umbesetzung im Jugendwohlfahrtsausschuf - Drs. 358 -
- Dringlichkeitsantrag der CDU-Fraktion -

Zu Punkt 12) - Kommunikationszentrum HansastraBe 48 -

der Antrag der SPD-Fraktion

Zu Punkt 19) - Anderung des Nutzungsvertrages zwischen dem Verein
"die Pumpe" e. V. und der Landeshauptstadt Kiel -

ein neuer Vertragsentwurf, der gegen den uUbersandten auszutauschen ist.

Zu Punkt 26) - Anderung von Entgelten im Friedhofswesen -

die Stellungnahme des Rechnungspriifungsamtes.




T

AuBerdem
eine Dringlichkeitsvorlage - Entgeltsordnung fiir die Durchfiihrung der
Konzerte der Biihnen der Landeshauptstadt Kiel - Drucksache 360 -, die

bei Anerkennung der Dringlichkeit als Punkt 30) zu behandeln ist.

Eine Vorlage, betr. uberplanmifige Ausgabe fiir den Ausbau der Gutenberg-
straRe - Drucksache 322 =, die bei Anerkennung der Dringlichkeit als
Punkt 31) zu behandeln ist.

Eine Vorlage, betr. Anderung des Arbeitsplanes Kieler Woche 1982
- Drucksache 321 -, die bei Anerkennung der Dringlichkeit als Punkt 32)
Zu behandeln ist.

b) Fir die nichtéffentliche Sitzung

Eine Dringliohkeitsvorlage, betr. Ubernahme einer Ausfallbiirgschaft
- Drucksache 355 -

Bei den Vorlagen zu Punkt 6 b) - Drucksache 359, 10 b) - Drucksache 358,
30) - Drucksache 360, 31) - Drucksache 322 und 32) - Drucksache 321 -
handelt es sich um dringende Angelegenheiten, zu deren Anerkennung eine
Zweidrittelmehrheit erforderlich ist, und bei dem Antrag der SPD-Fraktion
zu Purkt 12) - Drucksache 335 - um eine dringende Angelegenheit, zu deren
Anerkennung der Dringlichkeit eine einfache Mehrheit erforderlich ist.

Widerspruch gegen die Anerkennung der Dringlichkeit wird nicht erhoben.
Damit ist die Dringlichkeit aller Punkte anerkannt.

Gleichzeitig wird festgelegt, daR der bisherige Punkt 30) "Verschiedenes"
als Punkt 33) behandelt wird.

In der Magistratssitzung am 16. September wurde der Punkt 17) - Drucksache
339 - Einrichtung von Werkklassen - vom Stadtschulrat zuriickge -
2 0gen, sodaR er nicht behandelt wird.

Weitere Anderungen liegen bisher nicht vor.

Stadtbaurat Bar tel s zieht den Punkt 5 ¢) - 55. Anderung des
Flachennutzungsplanes - zuriick.

Ratsherr Peter sen beantragt namens der F.D.P.-Fraktion, den
Punkt 7 a) zu vertagen, da die Antwort auf' die Grofe Anfrage erst heute
auf' den Tisch gelegt wurde und die Fraktionen sich bisher damit nicht be-
fassen konnten.

Weitere Anderungswiinsche werden nicht vorgebracht. .
Damit ist die Tagesordnung in der gednderten Form genehmigt.




3)

4)

5)

-3 -

Genehmigung der Niederschrift iiber die Sitzung am 13. August 1981

Die Niederschrift iiber die Sitzung der Ratsversammlung am 13.08.1981
hat im Bliro des Stadtprdsidenten zur Einsicht ausgelegen. Einwendungen
wurden nicht erhoben. Damit ist die Niederschrift genehmigt.

Biirgerfragestunde

- Es liegen keine Biirgeranfragen vor -

Geschdftliche Mitteilungen des Stadtprdsidenten

- Es liegen keine Mitteilungen vor -

Geschdftliche Mitteilungen des Magistrats und des Oberblirgermeisters

a) Verkehrsberuhigung als Beitrag zur Verbesserung des Wohnumfeldes

- Kenntnis genommen -

b) BeschluB der Ratsversammlung vom 13. August 1981 zur Beteiligung
der Biirger bei MaBnahmen nach dem Kommunalabgabengesetz (KAG)

Stadtrat I p sen (SPD) tridgt vor, daf der Haus- und Grundeigen-
tumerverein von Kiel und Umgebung gebeten habe, auch diesen Verein als Inter-
essenvertretung der privaten Haus-, Wohnungs- und Grundeigentiimer zu be-
teiligen, das Schwergewicht soll aber beim Ortsbeirat liegen. Er unter-
stiitzt diese Bitte, ohne jedoch einen Antrag zu stellen, bittet aber
gleichzeitig, auch den Mieterverein gleichzubehandeln und von Veranstal—
tungen zu unterrichten und zu iiberlegen, ob der Kreis der zu Beteiligen-

den noch erweitert werden kann.

Stadtrat S auer baum (CDU) unterstiitzt das, da dadurch Pro-
zesse vermieden werden koénnen. Man sollte jedoch liberlegen, wen man noch
im Vorfeld informieren sollte. Er bittet Stadtbaurat Bartels,zu priifen,
ob der Kreis nicht noch vergréfert werden kann.

Stadtbaurat B artel s (parteilos) versteht die Anregungen in der
Weise, daB keine besonderen Veranstaltungen stattfinden sollten, sondern
daB nur diese Vereine in den Verteiler zusdtzlich aufgenommen werden
sollten.

Diese Auffassung wird von Stadtrat Ipsen und Stadtrat Sauerbaum bestatigt.

- Kenntnis genommen -

¢) 55. Enderung des Flidchennutzungsplanes;

hier: Verkehrliche Anbindung des Nordhafens

Diese Geschdftliche Mitteilung wurde von Stadtbaurat Bartels bei der
Beratung der Tagesordnung zurilickgezogen




6)

a)

b)

= ) =

d) Verhandlungen in Goteborg mit der Geschédftsfilhrung der Stena-
Line AB Goteborg und Herrn Reeder Olsson

Bei der Beratung der Tagesordnung wurde festgelegt, dak dieser
Punkt als 5 d) der offentlichen Sitzung behandelt werden soll.

- Kenntnis genommen -

Kleine Anfragen - Fragestunde -

Herrichtung der Zuwegung zum Jugendheim II in Mettenhof - Drs. 365 -

Hierzu liegt folgende Kleine Anfrage von Ratsherrin Reyer
(SPD) vor:

1. Welches Amt ist zustidndig fiir die Herrichtung der Zuwegung zum
Jugendheim II in Mettenhof von der Hofholzallee zum Jugendheim?

2. Wenn feststeht, welches Amt zustindig ist, ist dieses Amt in der
Lage, noch bis Ende Oktober eine Befestigung des Weges so vor-
zunehmen, daR kein Kind mehr im Schlamm steckenbleibt.

Nachdem Ratsherrin Reyer (SPD) die Kleine Anfrage verlesen und begriin-

det hat, beantwortet Stadtrat L i tgens (SPD) diese im Namen

des Magistrats wie in Anlage 1 zu dieser Niederschrift wiedergegeben.

- Kenntnis genommen -

Grundstiick Ecke FeldstraRe/Beselerallee - Drs. 359 -

Diese Anfrage wurde mit einer Zusammenstellung auf den Tisch gelegt,
die Dringlichkeit bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

Hierzu liegt folgende Kleine Anfrage von Ratsherrn R i d e 1 (SPD)
vor:

1. Trifft es zu, daf sich das unbebaute Grundstiick Ecke Feldstrape/
Beselerallee seit mehr als 3 Jahrzehnten im Eigentum und Besitz
der Stadt Kiel befindet?

2. Wie groR ist das Grundstiick, wie teuer wire heute - grob geschitzt -
eine vergleichbare bebauungsfihige Liegenschaft?

3. Wie wurde das Grundstiick bisher genutzt, welche Nutzungsertrige
sind angefallen?

4. Ist dem Magistrat bekannt, ob es in der Vergangenheit in bezug auf
diese Liegenschaft Kaufinteressen gegebenhat? Wenn ja, fiir welche
Nutzungen war dieses Grundstiick vorgesehen?




7)

a)

8)

=

5. Woran liegt es, daR mit diesem Grundstiick noch nichts Sinnvolles
geschehen ist, obwohl der Bauliickenbebauung nach dem Kieler
Stddtebaukonzept ein sehr hoher Stellenwert zukommt?

6. Welche planerischen Méglichkeiten gibt es, um die Voraussetzung
fir eine Skonomisch und stiddtebaulich sinnvolle Nutzung zu
schaffeen?

Nachdem Ratsherr R iid e 1 (SPD) die Anfrage verlesen und begriindet
hat, beantwortet Biirgermeister Hochhe im (CDU) diese im Namen
des Magistrats wie in Anlage 2 zu dieser Niederschrift wiedergegeben.

In einer Zusatzfrage méchte Ratsherr Riide 1 (SPD) wissen, ob bei
der derzeitigen Uberarbeitung des geltenden Bebauungsplanes auch unter-
sucht wird, ob die bisherige Parkplatznutzung durch eine andere Nutzung
ersetzt werden kann.

Biirgermeister Hochheim (CDU) erwidert, daB die Verwaltung auch
die Moglichkeit habe, von der bisherigen Vorstellung abzukommen. Diese
Vorstellungen miissen aber zuerst im Fachausschuf geprift werden, dafir
misse die Verwaltung zunichst aber Vorschldge machen, wie das Gebiet neu
Uberplant werden kann.

- Kenntnis genommen -

Groke Anfragen - Fragestunde -

Entwicklung des Wohnungsbestandes in Kiel - Drs. 331 -

Hierzu liegt eine GroBe Anfrage der F.D.P.-Fraktion vor.

Die Antwort zu der GroRen Anfrage der F.D.P.-Fraktion wurde mit einer
Zusammenstellung zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt.

Ratsherr Peter sen (F.D.P.) beantragte bei der Beratung der
Tagesordnung Vertagung dieser Anfrage, da die Antwort auf die GroRe An—
frage erst heute auf den Tisch gelegt wurde, und die Fraktionen sich
bisher noch nicht damit befassen konnten.

- Damit ist die Beantwortung der GroRen Anfrage vertagt -
Erfahrungsbericht Kieler Woche

Oberbiirgermeister Luckhardt (SPD) gibt einen mindlichen Er-
fahrungsbericht iiber die Kieler Woche 1981.

Er ist der Auffassung, dap es fiir uns alle sicher nicht so einfach ist,
nach so langer Zeit (2 1/2 Monate) iiber die diesjihrige Kieler Woche zu
Sprechen. Wie immer im Leben, das Unangenehme ist vergessen, und das Epr-
freuliche bleibt in der Erinnerung. Die Gesprdche im engsten Mitarbeiter-
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Kreis am 27. August, im Kieler Woche-Hauptausschu® am 10. September,
im Ausschuf flir Kieler Woche und Stiddtefreundschaften und im Magi-
strat haben aber angezeigt, daf die Kieler Woche im positiven wie im
negativen uns doch noch recht gut in Erinnerung ist.

Presseecho: Durchweg positiv.

Farbbeutel standen anfangs im Vordergrund. Spdter gingen die Journa-
listen zur Tagesordnung iiber. Die Bemtihungen der Stadt, 1981 zu sparen,
um 1982um so gréBer feiern zu koénnen, wurden anerkannt. Es gab keine
Zeitung in Deutschland, die nicht tiber die Kieler Woche berichtet hat.
Selbst die Bild-Zeitung brachte einen Artikel iiber die Spiellinie.
Betont wurde immer wieder der groge Wert, den die Kieler Woche als
Stdtte der Begegnung flir Menschen aus aller Welt hat. Interessant ist
in diesem Zusammenhang auch die Meinung des Diplomatischen Korps.

Die Diplomaten betrachten den Besuch der Kieler Woche als das Top-
Ereignis des Jahres. Der Segelsport kommt in der Fachpresse allerdings
nicht so gut weg. Das mag zum Teil an der fiir Segler unglinstigen Wetter-
lage gelegen haben. Auf die politischen Diskussionen, die dieser Kon-
greR ausgeldst hat, mochte ich wie folgt eingehen: Nur so viel, keiner
kann erwarten, daf unsere Kieler Woche-Kongresse immer konfliktfrei und
ohne Konfrontation iiber die Biihne gehen werden. Der DGB und GEW bewerten
den Ablauf des Kongresses alles in allem als zufriedenstellend; sind
aber selbst im Zweifel, ob es ihnen gelungen ist, den KongreR flir die
Birger zu 6ffnen. Bundesweit - aber auch international - hat er bei den
Bildungspolitikern ein groRes Echo gefunden. Wenn wir die den Kieler
Woche-Kongressen zugrundeliegende Idee als Mapstab an den Kongrep des
DGB anlegen, kénnen wir nicht ganz zufrieden sein und miissen fiir die
Zukunf't folgende Riickschliisse ziehen:

1. Verbesserung der Offentlichkeit. Wir miissen dem Blirger klarmachen,
welchen hohen Stellenwert der KongreB fiir ihn hat.

2. Es genligt nicht, nur die Aufmerksamkeit der Medien fiir sich zu haben.
Der KongreBveranstalter muf sich iliberlegen, wie er fiir sein Thema den
Birger interessieren kann. Die Biirgerndhe ist wichtig.

3- 1.100 Besucher bei 11 Stadtteilveranstaltungen sind sicher nicht viel
weniger als in den Vorjahren. Die Stadt muB aber selbst in der Zukunft
darauf achten, daf die Zahl der Stadtteilveranstaltungen eingeschrinkt
wird. Hochstens 8! Tridger miissen in jedem Fall ortliche Organisationen
sein, die sich in den Kieler Verhdltnissen auskennen.

4. Erdffnungsveranstal tung und Abschlufveranstal tung miissen noch mehr in
das BewuRtsein der Biirger geriickt werden. Es diirfen keine reinen Funk-
tiondrsversammlungen werden.

5. Ergebnis flir uns: Die Stadt muB verstdrkt darauf achten, da® die dem
Kieler Woche-Kongref zugrundeliegende Idee noch mehr durchgesetzt wird.
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Nach nur 4 Jahren hat diese Veranstaltung ihren festen Platz im
Kieler Woche-Geschehen und bei unseren Partnerstiddten und befreun-
deten Stddten gewonnen. Wir miissen uns allerdings iiberlegen, das
Thema stédrker mit dem jeweiligen Generalthema oder KongreRthema
zu verkniipfen.

Auch dieses Jahr ist es uns nicht gelungen, den Bilirger fiir diese Ver-
anstaltung zu interessieren. Hier missen wir uns flr die Zukunft etwas
einfallen lassen. Vielleicht missen wir iliber den Kieler Kreis hinaus

die Blirger gezielt einladen. Mit einer besseren Abstimmung der Inhalte
einzelner Reden ist die Veranstaltung fiir die Besucher sicherlich in-
teressanter zu machen. Bewdhrt hat sich der Termin und richtig ist es,
anlédflich der Kulturpreisverleihung die Arbeit des Preistrdgers vor-
zustellen. Ich personlich hatte einen sehr guten Eindruck von der Ver-
anstaltung. Ich glaube nicht, daR es richtig ist, diese gesellschafts-
politisch hochrangige Veranstaltung unbedingt volkstiimlich zu gestalten.
Sie sollte schon ihr Niveau behalten. Wir miissen uns - wie gesagt - Uuber-
legen, wie wir sie attraktiver und fiir den Blirger interessanter gestalten
konnen. Das Gesprdch im Kieler Woche-Hauptausschu® hat gezeigt, dah die
Organisation durchweg zufrieden mit den von ihnen durchgefiihrten Veran-
staltungen sind. Ohne das dies eine Wertung sein soll, méchte ich be-
sonders zwei ganz unterschiedliche Veranstaltungen erwidhnen. 40 Wissen-
schaftler (Fachleute) aus alller Welt diskutierten iliber neue Technologien
flir unsere Wirtschaft. Der Wert dieser Tagung liegt darin, daR die hier
gesammelten Erkenntnisse und Erfahrungen weltweit Aufmerksamkeit finden.

Deutsche Hochschulmeisterschaften in der Leichtathletik - veranstaltet
von der Universitdt Kiel. Auch wenn die ganz groRen Namen in der einen
oder anderen Disziplin fehlten, waren die Veranstalter mit dem Erfolg
zuf'rieden.

Bemingelt wurde, dak es besonders zu Beginn der Kieler Woche zu viele
Veranstaltungen gibt und es fir Blirger, Gidste und Offizielle schwer ist,
eine Auswahl zu treffen. Wir missen versuchen, die Veranstaltungen besser
iber die Woche zu verteilen. Hierzu brauchen wir aber auch die Hilfe und

das Verstindnis der Organisationen.

Auch wenn es vielleicht noch etwas voreilig ist, aber ich glaube, so lang-
sam raumen wir das Vorurteil bei den Kieler Blrgern aus, dal es nur Karten
fiir Ehrengéste gibt. Wir miissen - besonders im Hinblick auf 1982 - diesen

Weg konsequent weiterverfolgen. Beide Bihnen waren mit durchschnittlich

fast 90 % Besuchern gut ausgelastet.
Uberrascht haben mich die Besucherzahlen:

Kunsthalle: Heute-Norwegen-Heute
wihrend der Kieler Woche 1.000

insgesamt ca. 5000

Warleberger Hof: Gulbransson
wihrend der Kieler Woche 5.000

insgesamt 15.000
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Ich habe ein stédrkeres Interesse der Kieler Biirger, besonders fiir die
Norwegen-Ausstellung erwartet. Ich muB aber sagen, daR es sicher sehr
schwer ist, Interesse flir relativ unbekannte norwegische Kiinstler zu
wecken. Sehr positiv bewerte ich, daR auf sinnfidllige Weise das General-
thema "Vom Nachbarn lernen" inhaltlich in beiden Ausstellungen zum Aus-
druck gekommen ist. Ich wilinsche mir diese Ubereinstimmung auch fiir die
Zukunf't.

Folgende Punkte sind besonders hervorzuheben:

- Hohere Besucherzahlen

- Die neue Konzeption ist verstanden worden. Das Angebot war trans-
parent, die Besucher konnten von Station zu Station wandern.

- Die Vorbildfunktion ist mittlerweile im Bundesgebiet anerkannt

- Die Spiellinie ist aus dem Kieler Woche-Geschehen nicht mehr weg-
zudenken. Nicht mehr wegzudenken ist aber auch das Theaterschiff
aus Hamburg, das sich mittlerweile einen Stammplatz in Kiel erworben
hat und im nichsten Jahr auch wieder mit einem Theaterstiick fiir Kinder
nach Kiel kommen wird.

Bevor ich auf die einzelnen Veranstaltungen eingehe, lassen Sie mich

bitte vier grundsidtzliche Anmerkungen machen!

Volksfestliche Veranstaltungen
troffen. Wir haben uns bemiiht, von der Erdffnungsveranstaltung bis hin
zum Feuerwerk trotzdem ein gutes Programm zu gestalten. Das wire uns
aber sicher nicht gelungen, wenn die Kieler Biirger mit ihren Initiativen
und Aktivitdten bei den StraRenfesten und Stadtteilfesten nicht so aktiv
mitgeholfen hitten. Ich meine, besser kann nicht dokumentiert werden, daB
die Kieler Woche das Fest einer ganzen Stadt geworden ist.

2. Unser Versuch, die Preise flir Bier und die sogenannten Grundnahrungs-
mittel in den Griff zu bekommen, hat fast ausnahmslos geklappt. Die
Schausteller haben sich an das zwischen uns und ihren Verbinden ver-
einbarte Abkommen gehalten. Ich glaube, die Kieler Blirger und unsere

Gidste konnen zufrieden sein.

3. Nicht so gut geklappt haben unsere Bemiihungen, die Anzahl der Schausteller
im Bereich der Kiellinie einzuschrdanken. Soweit offentliche oder stidtische
Fldchen betroffen waren,haben wir keine Genehmigungen erteilt. Leider
haben Privateigentiimer nach wie vor - trotz eindringlicher Bitten -
weiterhin Standpldtze vermietet. Darunter auch die Landesregierung.

Wir werden unsere Bemiihungen, die Kiellinie nicht zu einer Jahrmarkt-
zeile werden zu lassen, unverdndert fortsetzen.

4. Der BeschluR, das "Open-Air-Festival" ausfallen zu lassen, hat uns sehr
viel Kritik von den jungen Leuten eingetragen. Dieses Festival ist flir
sie das bedeutendste Ereignis der Kieler Woche. Mit dieser Veranstaltung
treffen wir genau den Geschmack der jungen Generation. Es muR weiterhin
stattfinden. Es gilt jetzt nur noch, den richtigen Ort zu finden.
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Ich glaube, die unerfreulichen Begleitumstinde sind uns noch allen

in Erinnerung. Wir und die Polizei sind immer wieder gefragt worden,

ob dies zu verhindern gewesen wire. Ich will jetzt keine Nachhilfe-
stunde in Polizeitaktik abhalten. Aber, wenn der Polizei und uns Er-
kenntnisse vorgelegen hédtten, daB mit gewaltsamen Stérungen zu rechnen
sei, hdtten wir entsprechende MaRnahmen vorgesehen. Es lagen aber tat-
sdchlich keinerlei Erkenntnisse vor. Wir miissen aber filir die Zukunft

die Lehre daraus ziehen, daf Gewalt nach Meinung der Extremisten heute
bei o6ffentlichen Auftritten von Politikern - bei denen das Fernsehen

und der Rundfunk und viele Menschen dabei sind - dazu gehért. Uber-
griffe missen immer mit einkalkuliert werden. Die Polizei und wir werden
in Zukunft entsprechend reagieren. Den absoluten Schutz kann aber keiner
garantieren, denn wir haben es mit hochintelligenten kriminellen Tdtern
zu tun. Da wir gerade bei Gewalt sind, gliicklicherweise ist beim Holsten-
bummel auch dieses Jahr nichts Ernsthaftes passiert. Wer aber sieht, wie
die Menschenmassen sich dichtgedrdngt durch die Holstenstrafe schieben,
und wer die vielen - auch jugendlichen Betrunkenen sieht - kann Angst
bekommen. Der Holstenbummel ist ein Phidnomen. Ich glaube, auch wenn

wir keine Aktivitdten veranstalten wiirden, die Massen wiren trotzdem

da und wiirden das nicht eirmal merken. Er schafft ein negatives Bild

- vor allem in den Medien - von unserer Kieler Woche. Wir miissen

uns flir diese Veranstaltung, die wir sicher nicht abschaffen kénnen,
etwas Neues einfallen lassen.

Das neue Konzept eines Mitmachangebotes ist angenommen worden. Die Ein-
bindung der Verbinde - auch mit dem Verkauf der Getridnke - hat sich be-
wahrt.

GroRe Namen sind nicht erforderlich. Die Mischung aus Musik und Kabarett
war richtig. Vielleicht sind zwei Moderatoren besser.

Positiv hat sich ausgewirkt, daR Standorte gewechselt wurden, so z. B.
in Friedrichsort und Dietrichsdorf, wirkte belebend auf die Veran-
staltungen. Vielleicht greifen andere Veranstaltungen diese Erfahrungen
auf. GroRe Sorge bereitet uns die Frage, wie die Stadt Kiel die Segler
aus aller Welt wirdig und angemessen begrit und ihnen in Schilksee
einen Platz schafft, an dem sie sich nach den Wettkdmpfen zuriickziehen
kénnen, und wo sie unter sich sind. Die auf v6llig privater Initiative
eingerichtete Bootshalle Nord war sicher nicht der richtige Rahmen. Der
Willkommensgruf mit Gutschein fir Bier und Wurst war auch nicht richtig.
Ich meine, KYC und wir missen intensiv nach einer neuen Form suchen.
Eine erfreuliche Bilanz ist aus dem Bereich der Marine zu melden:

430 auslidndische Matrosen wurden durch die Aktion "Gidste an unserem
Tisch" in viele Kieler Familien eingeladen.

10.-12.000Besucher haben die Gelegenheit wahrgenommen, die Schiffsein-
heiten zu besichtigen. Ich meine, diese beiden Zahlen sprechen deutlich
aus, daB die Besuche von Flotteneinheiten befreundeter Nationen einen
Beitrag zur Verstidndigung der Volker leisten.

Herzlichen Dank fiir die Mitarbeit und Hilfe an: die Damen und Herren der
Ratsversammlung, die vielen Organisationen und Institutionen, die Sport-
vereine, die vielen Biirger, die ehrenamtlich und mit viel Engagement die
Festwoche mitgestalten, die Mitarbeiter im Rathaus und diesmal ganz be-
sonders an die Polizei, die es eigentlich nie jemand recht machen kann, die
aber unbeirrt ihren Dienst versieht und ohne deren Hilfe wir die Kieler

Woche nicht durchfiihren kénnten.
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Zur Perspektive merkt er an, daRB man die Vergangenheit Revue passieren
lassen sollte. Man konne jedoch sagen, daR die Kieler Woche auf einem
hohen Qualitdtsniveau stehe, dieses sei auch insbesondere ein Verdienst
des friiheren Oberblirgermeisters Bantzer, so etwas verpflichte. Auch neue
Ideen seien erwiinscht, sie sollten aber nicht zu kostspielig sein. Als
Motto fiir kiinftige Kieler Woche gelte, Qualitdt gehe vor Quantitit.

Ratsherr Dr. Hermann (CDU) schlieft sich namens der CDU-Fraktion
dem Bericht weitgehend an, mochte aber 3 Punkte besonders hervorheben:

1. Er méchte sich auch dem Dank anschlieRen und diesen noch ausweiten auf
die Medien, hier insbesondere die Presse, die entscheidend dafiir gesorgt
hat, daB die Bevodlkerung mit reger Beteiligung Anteil an der Kieler
Woche nahm,

2. unterstreicht er, daB er zum Vorfall bei der Eroffnung der Kieler Woche
nichts hinzuzufiigen habe, was die Beurteilung und die daraus zu fol-
gernden Konsequenzen angehe. Er méchte noch einen politischen Gedanken
hinzufligen, ndmlich der, der diese Farbbeutel geworfen hat, und dessen
Freunde, wissen nicht, was sie getan haben, denn sie haben den Pridsidenten
des Bundestages, den obersten Reprdsentanten der Bundesrepublik Deutsch-
land, der stellvertretend flr alle Bilirger diese Eroffnung vornimmt, ge-
troffen,

3. méchte er eine Wertung zum Kieler-Woche-KongreR abgeben. Seine Fraktion
denke anders iliber diesen Kongref. Sie hatte die Hoffnung, daR man dabei
etwas lernen konnte und von dem Nachbarn profitieren konnte. Nach seiner
Meinung hat der Oberblirgermeister es sich zu leicht gemacht, zu sagen,
daf man Konflikte schwer vermeiden kénnte, und daR nach Auffassung des
Oberbilirgermeisters auch die Grenze des Zumutbaren nicht Uberschritten
wurde. Er ist aber der Auffassung, daB ein grofer Teil der Bevdlkerung
anders {iber diesen Kongref denke. Herr Frister habe die Gelegenheit wahr-
genommen, gesellschaftliche und parteipolitische Themen vorzubringen. Der
mafgebliche Triager dieses Kongresses hat nicht den Stil dieser Kieler
Woche erkannt. Dieser KongreB sollte nicht zur Angriffslust oder zum
Klassenkampf fiihren. Falls Herr Frister den gewinschten Stil kannte,
so hat er das Gastrecht der Stadt mifachtet. Seiner Auffassung nach hat
das Klima der Kieler Woche durch den Kongrep gelitten. Er spricht die
Warnung aus, bei der Auswahl weiterer Kieler Woche-Themen an diesen
Vorfall zu denken, und verweist in diesem Zusammenhang auf die Entwick-
lung der olympischen Spiele. Durch den andauernden politischen Streit
geraten die Olympischen Spiele ins Wanken, man solle doch der Kieler
Woche dieses Schicksal ersparen. Die Kieler Woche soll bleiben was sie
ist, ein Fest der Sportler und der Birger, getragen von einem harmoni-

schen Geist.
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Ratsherrin R ey er (SPD) meint, daB es ganz einfach wire,

nur den Bericht des Oberblirgermeisters zu unterstiitzen. Zum KongreR

habe man Anmerkungen der CDU erwartet, man sollte sich jedoch iiber

den KongreB an sich einig sein, denn selten fand ein konfliktfreier
Kieler Woche-Kongref statt. Nach ihrer Auffassung war der Kongre so
richtig, wie er gelaufen ist. Von der CDU-Fraktion fordert sie etwas
mehr Gleichmut. Zur Person von Herrn Frister meint sie, daB dieser iiber
eine bildreiche Sprache verfiige. Man sollte dem Kongref mehr Anerkennung
von Seiten der CDU zollen und ihn akzeptieren.

Stadtrat S auerbaum (CDU) bemerkt in einer Zwischenfrage, ob
man zuerst beleidigen misse, damit man danach nachdenken kénne.

Ratsherrin R ey er (SPD) meint, dak man zu den Problemen Stellung
nehmen muf. Sie kenne auch andere Biirger,die Gefallen an dem KongreB ge-
funden hidtten. Nach Ihrer Auffassung steht die Bildung nicht im luftleeren
Raum. Das Werfen von Farbbeuteln bezeichnet sie als ungehorig, dieses ist
nicht die richtige und angemessene Art der Diskussion. Die Verwal tung miiRte
fiir das nidchste Jahr Uberlegungen anstellen, inwieweit die Polizei solche
Vorfédlle in den Griff kriegen kann.

Die neue Konzeption der Spiellinie wurde nach ihrer Meinung angenommen,

sie bittet, so weiterzumachen. Dieses gilt auch fliir die Krusekoppel mit
ihrem Mit-mach-Angebot. Dadurch, daf es kein Open-Air-Festival gab, wurde
sehr viel Kritik von den jungenr leuten laut. Nach ihrer Auffassung scheint
dieses Open-Air-Festival sehi begehrt #zu sein. Sie will dafiir sorgen, daB
dieses Open-Air-Festival ndchstes Jahr wieder im Programm aufgenommen wird.

AnschlieRend gilt ihr herzlicher Dank auch der Verwaltung, die, auch wenn
diese Kieler Woche sparsam war, gute Leistungen erbracht habe.

Ratsherr K i s t er (CDU) meint, daR man sehr viel iiber den Kongrep
gesprochen habe. Diese Problematik hdtte man im nidchsten Jahr nicht, da
kein Kongre stattfinden wiirde. Der Oberbiirgermeister ist aufgefordert
worden, die Idee der Korgresse zu lberpriifen. Nach seiner Auffassung habe
mann viel attraktivere Kongresse bis jetzt gehabt. Er rdumt aber ein, daf
nicht jeder Kongrel so viel Offnung bringt, wie die Birger es sich wiinschen.
Der Kieler Woche-Ausschu® ist aufgefordert, einen Weg zu suchen, um die
Blirger mehr einzubeziehen. Danach spricht er das Problem Holstenbummel an.
Nach seiner Auffassung lebt der Holstenbummel von sich. Auch wenn kein
Angebot seitens der Stadt gemacht werden wiirde, wiirde er da sein. Nach
seiner Meinung sollte man bei dieser Veranstaltung den Kleinen Kiel bis
hin zur Kiellinie voll einbinden, damit das Gedridnge in der HolstenstrapRe
entzerrt wirde und es zu keinen schwerwiegenden Zwischenfidllen kommt. Die
Kieler Woche sei eine Imagewerbung fiir die Stadt. Das jetzige Image sei
aber nicht mehr so gut. Danach geht Sprecher auf die Stadtteilveranstal-
tungen ein, die mit 30.000,-- DM im Haushalt veranschlagt worden sind.
Nach seiner Ansicht wird aus diesem Geld viel gemacht, da die Biirgerbe-
teiligung hier am groéBten ist. Diese Stadtteilveranstaltungen leben vom
ehrenamtlichen Element, dem gebiihrt Dank. Nach seiner Auffassung ist der
Meinungsaustausch hier am gropten. Diese Stadtteilveranstaltungen sollten
gefdrdert werden, nicht nur in finanzieller Hinsicht. Er bittet den Ober-
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blirgermeister, einmal ein Wort im Magistrat einzulegen und alle Amter
aufzurufen, mitzumachen. Zur Krusekoppel meinte er, daR dieses neue Kon-
zept auch siene Anerkennung finde, und man den Weg weiter gehen sollte.
Herr Frister habe sich in einer Art und Weise verabschiedet, wie er es
nicht gutheife. Als jetziger Arbeitsdirektor bei der Neuen Heimat werde
er sicher weicher gebettet sein und sich nicht mehr in dem MaBe HuRern.
Dap der Sport in der Rede des Oberbilirgermeisters so herausgestrichen wurde,
finde er erfreulich, denn Segeln und der Sport sind eine der drei S&dulen
der Kieler Woche, dieses miiBte klar gesagt werden. Das Segeln als Haupt-
pfeilerder Kieler Woche stand auch diesmal in der Berichterstattung im
Vordergrund, schlielich wird das Image der Kieler Woche vom Sport mitge-
tragen.

- Kenntnis genomueii -

Einbindung des Taxiverkehrs in den offentlichen Personennah- - Drs. 332 -

verkehr (OPNV)

Hierzu liegt folgender Antrag der F.D.P.-Fraktion vor:

Der Magistrat wird gebeten, einen Bericht iiber die Einbindung des
Taxiverkehrs in den OPNV zu geben. Dabei sollte u. a. auf folgende
Punkte eingegangen werden:

1. Uberblick lber die Situation (Anzahl der Taxen, Zahl der Beschidftigten,
wirtschaftliche Lage der Unternehmen).

2. Angaben lber Konzessionsbedarf und Vergabepraxis.

3. Angaben iber Tarifgestaltung- und Genehmigung.

4, Lage und Ausnutzung der Taxenstandorte.

5. Aussage Uiber Benutzung der Busspuren und Busschleusen durch Taxen;
Stellung zum OPNV.

6. Erfahrungen mit Taxen im Linienverkehr.

7. Einrichtung von Sammel- und GroRtaxen.

8. Einsatz elektronischer Steuerungen bei der Betriebs- und Bedarfs-
abwicklung.

Nachdem Ratsherr P et er sen (F.D.P.) den Antrag seiner Fraktion
verlesen und begriindet hat, bittet er die Ratsversammlung, diesem Antrag

Zuzustimmen,

Stadtrat Diekelmann (CDU) ist in der Tendenz auch der Meinung
der F.D.P., denn auch er sieht Schwierigkeiten, den OPNV attraktiver zu
machen. Zu Punkt 6) des Antrages der F.D.P.-Fraktion "Erfahrungen mit
Taxis im Linienverkehr" meint er, daf Erfahrungen bereits vorliegen, es
jedoch Grenzen in der Gesetzgebung gebe. Der Hauptansprechpartner flir
diesen Antrag sei fiir ihn die KVAG. Er beantragt daher Verweisung an den
Ordnungsausschuf. Dieser sollte dann prifen, inwieweit der Antrag reali-
Silerbar ist.
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Ratsherr P e t er s (SPD) stimmt der Verweisung in den Ordnungs-
ausschuf nicht zu. Seine Fraktion werde dem Antrag der F.D.P. zustimmen.
Er begrlifft alle Initiativen, die Attraktivitdt des offentlichen Per-
sonennahverkehrs zu erhdhen. Vor Jahren habe die KVAG eirmal den Ver-
such mit Linientaxis unternommen. Dieser sei bei der damaligen Lage
aber nicht ginstig ausgegangen. Wenn die Lage sich jetzt aber anders
darstelle, dann ist es sinnvoll, eine neue Untersuchung vorzubereiten.
Er bittet auch, an die Integration des Taxi- und Mietwagengewerbes zu
denken. Er bittet zur Erhaltung der Leistungsfiahigkeit des Taxi- und
Mietwagengewerbes und den Moglichkeiten, zu deren St&rkung Stellung zu
nehmen.

Stadtprdsident J ohanning 13Bt Uber die beiden Antrdge abstimmen.

Antrag der CDU-Fraktion Verweisung an den Ordnungsausschuf.

BeschluB: Mit Mehrheit abgele hnt

Beschluf® iiber die Drucksache 332:

Nach Antrag
- Mit Mehrheit beschlossen =

Rechts- und Verfassungsausschufs im Deutschen Stidtetag - Drs. 333 -

Hierzu liegt folgender Antrag der SPD-Fraktion vor:

Als Nachfolger flr das verstorbene Mitglied Gerhard Hirte benennt die
SPD-Ratsherrenfraktion

Ratsherrn Timm F e t e r s

zur Wahl als Mitglied des Rechts- und Verfassungsausschusses
im Deutschen Stiddtetag - Landesverband Schleswig-Holstein,

BeschluB: Nach Antrag
- einstimmig -
Umbesetzung im Jugendwohlfahrtsausschu - Drs. 358 -

Hierzu liegt folgender Antrag der CDU-Fraktion vor:

Fiir das bisherige bgl. Mitglied Thomas Wunder
wird als neues bgl. Mitglied Arno W it t , Elisabethstr. 29,

Kiel 14, gewdhlt.

Dieser Dringlichkeitsantrag wurde mit einer Zusammenstellung auf den
Tisch gelegt, die Dringlichkeit bei der Beratung der Tagesordnung an-
erkannt.

BeschluB: Nach Antrag
- einstimmig -
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Richtlinien iliber die Pflege der Ehrengrdber und Ehrung - Drs. 334 -

der in Kiel beigesetzten Ehrenbiirger der Landeshauptstadt

Kiel

Hierzu liegt folgender Antrag der SPD-Fraktion vor:

Die Ratsversammlung moge die beigefligbten Richtlinien iliber die Pflege
der Ehrengrdber und Ehrung der in Kiel beigesetzten Ehrenblirger der
Landeshauptstadt Kiel beschliefen.

Ratsherr R ap s ch (SPD) verliest und begriindet den Antrag der
SPD-Fraktion Uber den Erlal der Richtlinien iliber die Pflege der Ehren-
griaber und Ehrung der in Kiel beigesetzten Ehrenbiirger der Landeshaupt-
stadt Kiel.

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -
Kommunikationszentrum HansastraBe 48 - Drs. 335 -

Hierzu liegt folgender Antrag der SPD-Fraktion vor:

1. Der Magistrat wird beauftragt, Verhandlungen mit dem Eigentimer des
Grundstiickes Hansastrafe 48, der Wankendorfer Siedlungs- und Bauge-
nossenschaft e. G., mit dem Ziel aufzunehmen, dem Verein "Hansa-
strape 48 e. V." den Kauf des bebauten Grundstiickes zu ermdglichen.

2. Der Magistrat wird weiter beauftragt, mit dem Verein "HansastraRe 48
e. V." Verhandlungen zu fihren, die von dem Verein eingeleiteten Be-
miihungen um den Aufbau eines Kommunikationszentrums auf dem Grundstiick
Hansastrafe 48 vertraglich zu férdern und zu sichern. Dabei ist die
finanzielle Beteiligung der Landeshauptstadt Kiel in angemessenem
Rahmen zu halten. Fiir einen Zeitraum von zundchst 5 Jahren ist dem
Verein fiir die Fiihrung des Kommunikationszentrums ein jahrlicher Be-
triebskostenzuschu® von 100.000,-- DM zu gewdhren.

Der Verein "Hansastrafe 48 e. V." legt dem Kulturausschuf und dem
Jugendwohl fahrtsausschuf jdhrlich einen T&dtigkeitsbericht vor.

3. Um die vorgesehene Nutzung des Grundstiickes als Kommunikationszentrum
auf Dauer zu sichern, ist zugunsten der Stadt eine Auflassungsvor-
merkung in das Grundbuch einzutragen. Wird das Grundstiick in Wahrneh-
mung des durch die Vormerkung gesicherten Anspruches auf die Stadt
ibertragen, ist der von dem Verein "Hansastrale 48 e. V." aufgewendete
Grundstiickskaufpreis, gemindert um 12.000,-- DM flir jedes Jahr der

Nutzung zu erstatten.

Der Antrag der SPD-Fraktion wurde auf den Tisch gelegt, die Dringlichkeit
bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.
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Stadtrat I p s e n (SPD) begriindet den Antrag ausfiihrlich und weist
nochmals ausdriicklich auf den Mangel an preiswertem Wohnraum hin. Er
verweist darauf, daf hier ein Kommunikationszentrum entsteht, durch die
Selbsthilfe der Mitglieder. Hier werden keine hauptamtlichen Mitarbeiter
beschidftigt. Nach seiner Auffassung ist einweiteres Kommunikationszentrum
notwendig, aber eine mafRgebliche stidtische Beteiligung fiir ein Kommuni-
kationszentrum nicht moglich. Hier konne auch dem Bedarf der heimatlosen
Musikgruppen abgeholfen werden. Zur rechtlichen Seite merkt er an, dal hier
eine Mischlage bestehe, da sich nicht nur Hausbesetzer, sondern auch regu-
ldre Mieter in dem Haus befinden. Seiner Auffassung nach sollte man die
rechtliche Seite aber nicht iiberbewerten, er meint, daB wir gut daran taten,
wenn wir dies nicht tun wiirden. Der Kaufpreis des Grundstiicks betragt
900.000,-- DM, wovon der Verein aus Eigenmitteln 150.000,-- DM aufbringt.
Die Finanzierung des Restbetrages wird grundsétzlich fiir mdglich gehalten.
Diese Aufbringung des Kapitals durch die Mieter selber unterscheidet sie
von anderen Kommunikationszentren, dort standen friiher nur gute Ideen aber
kein Geld zur Verfiigung.

Ratsherrin W i t t (CDU) fragt sich, ob hier der Arbeiterwohlfahrt ein
Vorwurf gemacht werden solle.

Stadbtrat "I p slein (SPD) verneint dieses und bestdtigt ihr, daR das fiir
die Arbeiterwohlfahrt gerade nicht gelte.

stadtrat I psen (SPD) fiahrt fort und verweist noch eirmal auf das
nicht unerhebliche Eigenkapital der Vereinsmitglieder bei diesem

Projekt. Er ist davon iiberzeugt, daf es sich hierbei auch um keine Eintags-
fliege handele, da die Mittel von keinen wohlhabenden Leuten aufgebracht
werden. Dennoch wiirde eine Auflassungsvormerkung zugunsten der Stadt einge-
tragen werden. Die Stadt werde einen Betrag flir jedes Jahr einbehalten, so
trage jedes Vereinsmitglied das finanzielle Risiko mit. ZusammengefaRt
mochte er sagen, daB ein Bedarf an preiswerten Wohnraum und Kommunikations-
zentren in Kiel bestehe. Hier solle ungeachtet der Geldknappheit des Haus-
halts 1982 in dieser Situation gehandelt werden, zumal auch der Eigentumer
"mitspielt", weil er ein stddtisches Interesse an der Sache sieht.

Stadtrat S auer baum (CDU) hat die Auffassung der CDU-Fraktion

in sachlicher Begriindung schon der Presse mitgeteilt. Diese mbchte er nun
vor der Ratsversammlung erginzen und vertiefen. Nach seiner Auffassung geht
es Stadtrat Ipsen wohl darum, alternative Lebensformen zu unterstiitzen und
zu férdern. Er habe iiberhaupt nichts gegen solche Lebensformen, solange sie
sich im Rahmen der Gesetze bewegen. Was "alternativ" heift, fragt er, dieses
heift doch individuell leben, und dies gilt wohl fiir uns alle. Diese Lebens-
formen miissen aber im Rahmen der Gesetze sein, und dieses ist flir ihn der
entscheidende Punkt, denn auch dieses Grundstlick wurde wie das Grundstiick

im Sophienblatt besetzt. Das Haus wurde trotz Aufforderung nicht gerdumt.
Seiner Ansicht nach versucht die SPD, eine andere Situation darzustellen.
Nach Ankauf des Grundstiickes sollen die Besetzer darin legal wohnen kdnnen.
Aber im Sophienblatt handelt es sich seiner Ansicht nach auch um eine Misch-
lage. Den Hinweis von Stadtrat Ipsen zur Mischlage betrachte er als Verne-
belung einer rechtlich klaren Ausgangsposition. Wenn dieser unrechtmiRige
Dauerzustand anhilt und die Stadt Kiel als Makler auftritt, um den Ankauf
zu ermdglichen, so macht sie aus Unrecht Recht. Dies will seine Fraktion
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nicht mitmachen. In Berlin gebe es keine Nutzungsvertridge, sondern nur
voriibergehende Duldung. Die rechtswidrige Position hindert seine Fraktion
daran, diesem Vorhaben zuzustimmen. Er betont nochmals, daf die SPD die
Folgen nicht iiberdacht hdtte. Fir ihn sei dies eine Aufforderung an andere
Hausbesetzer "Bitte stellt uns die Rdume zur Verfiligung und gebt uns Zu-
schiisse". Auch wenn das nicht die politische Absicht der SPD sein mag, so
ist es doch das Ergebnis dessen, was sie beschlieRen wollen. Die Kern-
zellen der Demokratie sind die Vereine in vielfidltiger Form und hiervon sind
Sportvereine die grolte positive Bewegung dieser Gesellschaft. Was sollen
denn deren ehrenamtlichen Mitarbeiter dazu sagen, wenn hier 500.000,-- DM
zur Verfiigung gestellt werden, die Vereinsvorsitzenden werden sich doch

an den Kopf fassen. Er verweist in diesem Zusammenhang auf die R&ucherei
und die Abwerbung von Vereinsmitgliedern durch sie mit dem Hinweis, wir
haben Sozialarbeiter hier, hier kostet es kein Mitgliedsbeitrag. Nach
seiner Ansicht kénne man alles auf den Staat verlagern, aber dann wiirde

der gesunde Geist des Vereinslebens untergraben, und wenn dieses Schule
machen wiirde, wiirde man bald die Quittung hierfiir erhalten. Wer kann es
Vereinen denn verdenken, wenn sie mehr fordern als bisher. In der gegen-
wirtigen Phase sei man aber auRerstande, der Bindung von einer halben
Million DM fiir 1982 zuzustimmen. AuBerdem, wenn heute 500.000,-- DM genannt
werden, so konne er Brief und Siegel darauf geben, daf in ein bis zweil
Monaten oder ein bis zwei Jahren ganz andere Summen herauskommen werden.
Und wenn die Summen fehlen, sei man im Zugzwang , um keine "Ruinen'" stehen
zu lassen, man sehe dies doch am Beispiel Eggerscher Hof'. Hier wurden im
Nachtrag auch 60.000,-- DM zusidtzlich flr die Entwidsserung angefordert.
Auch bei vielen "Spielplatzinitiativen" wollten Eltern ehrenamtlich etwas
machen, entweder sind diese Initiativen inzwischen zusammengebrochen oder
aber, ehrenamtlich geht es nicht mehr weiter und dann kommt die Forderung
dieser Initiativen, nach Personal. Dies befiirchtet die CDU auch in diesem
Fall, denn die Vergangenheit hat sie nach Ansicht des Sprechers kliiger
gemacht. Die Stadt Kiel habe das Geld nicht zusitzlich fiir das Projekt
Hansastrafe. Man wolle die vorhandenen Gelder konzentriert anlegen, z. B.
der Pumpe den geforderten Zuschuf von 120.000,-- DM geben. Dies soll

nicht geschehen, weil man gegen alternative Lebensformen sei, sondern man
sollte die Vergabe von Mitteln konzentrierter machen und dem Kommunikations-
zentrum Pumpe auch eine Chance geben. Die CDU-Fraktion wirde es gerne sehen,
wenn aus der HansastraRBe Studentenwohnungen gemacht werden, da diese sich
ganz in der Uni-Nihe befinden. Es muf nicht in Form eines Heimes sein.

Man sei auch Wohngemeinschaften gegeniiber aufgeschlossen, denn bei grofen
Wohnungen sind auch Preise von 800 - 1.000,-- DM erschwinglich, da sich
mehrere zusammentun kénnen und der Betrag fiir den einzelnen danach nicht
mehr so hoch ausfallen wird. Nach seiner Ansicht ist das die einzige Alter-
native. Er teilt mit, da® man zwischenzeitlich vorsichtig schon mit dem
Land gesprochen habe. Er stellt die Frage, ob die Verfechter alternativen
Lebensformen verlangen konnen, dab die Anderen diese Formen finanzieren und
der kleine Mann das Wagnis eingehen muf, dieses Objekt zu finanzieren.

Ratsherr R i de 1l (SPD) méchte in einer Zwischenfrage wissen, wie hoch
die Subvention an die alternative Szene seien, im Gegensatz zu den Subven-
tionen des Theaters.
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Stadtrat S auerbaum (CDU) sagt, daB er die Summen kenne. Man
werde auch weiterhin Geld an die Pumpe zahlen und das Defizit dieses Jahres
iibernehmen, damit sie flir das Jahr 1982 einen guten Start habe.

Stadtrat Hagelstein (F.D.P.) merkt an, daB® es in der Tradition
der F.D.P. liege, daB erhaltenswerte Bausubstanz auch erhalten bleibt. Die
F.D.P. hidtte sich auch damals flir die Milchkiiche eingesetzt und auch die
Grofe Anfrage betreffend der Wohnraumsituation in Kiel gestellt. Er sieht
aber die Problematik, alternative Wohnformen zu férdern. Nach seiner An-
sicht gebe es hier einiges, was dagegen sprechen konnte. Hier wirde zusdtz-
lich ein Angebot gemacht, man miisse sehen, ob dieses Angebot auch vom Ver-
ein erfiillt werden konnte. Hier handele es sich zundchst um eine illegale
Inbesitznahme des Gebdudes, und jetzt darum flr die Stadt ein Kommunikations-
zentrum zu schaffen; dies sei auch der Unterschied zum Sophienblatt. Man
hitte den Eigentiimern von Wohnraum deutlicher machen missen, daR es eine
Sozialbindung des Wohnraumes, die im Grundgesetz verankert ist, gebe. Er
sehe aber auch hier die Legalisierung von Unrecht und eine Aufforderung an
Folgetdter. Ein Blick in die Geschichte gebe hierfiir Beispiele. Wenn der
Eigentiimer aber bereit ist, die Konsequenzen aus der Situation zu ziehen,

so wollen wir auch keine Prinzipienpolitik treiben, denn dann kdme es zur
Verhirtung der Fronten, dieses wolle man aber nicht. Zur Uberlebenschance
des Vereins und zur Finanzierung sehe er eine Herausforderung an die Stadt,
denn dieses Geld sei eigentlich nicht vorhanden. Deshalb sollte die Finan-
zierung kostenneutral sein, und den Gesamttopf flir die Kommunikations-
zentren dadurch nicht ausweiten. Zur CDU-Fraktion gewandt meint er, daf
deren Begeisterung fiir die Pumpe nicht allzu alt sei,da die Situation friher
anders ausgesehen hitte. Jetzt hitte die Pumpe fiir die CDU-Fraktion eine
Alibi-Funktion. Er gesteht ein, daR er die Uberlebenschance des Vereins
nicht so positiv wie andere Mitglieder der Ratsversammlung beurteilt, er
wiirde sich aber gern angenehm iiberraschen lassen. Diese 500.000,-- DM sollen
verteilt auf 5 Jahre gezahlt werden, wenn dies nicht geschehe, so hdtte man
immer noch die Auflassungsvormerkung als Sicherheit und sollte sich dann
darum bemiihen, aus der HansastraBe 48 Studentenwohnungen zu machen. Denn
dann wiren die Kontakte zum Land auch noch da. Seine Fraktion will dem An-

trag der SPD zustimmen.

Ratsherr H e B (SPD) meint, es gehe hier um kollektive Lebensformen,
deren Grenzen und Sanktionierungen. Er warne vor einem Streit um Legalitdt

und Normen.

In einer Zwischenfrage moéchte Stadtrat D iekelmann (CDU) wissen,
wie hoch bei einer Kaufpreissumme von 750.000,-- DM der Kapitaldienst sei.
Fiir ihn stellt sich die Frage, was im Endeffekt flr die Unterhaltung lbrig

bleibt.

Ratsherr H e B (SPD) gibt zu, daB er zundchst auch Bedenken bei der
Finanzierung gehabt habe. Es sei jedoch nicht legal, die Forderung von
anderen Vereinen herunter zu spielen. Man sollte sich hier jedoch nicht die
Chance nehmen lassen, ein Kommunikationszentrum zu unterstiitzen, zumal auch
der Eigentiimer einverstanden ist. Wir sollten es ernst nehmen, wenn Jugend-
liche nach anderen Lebensformen streben. Wenn eine Chance besteht, diese
Jugendlichen auf dem Weg der Legalitat zurickzuholen, so sollte man diese
ergreifen. Er glaube nicht an ein Scheitern dieses Experiments.Es sind dort
rd. 30 Leute untergebracht, und es finden dort Veranstaltungen wie Klon-
abende, Musik, Film etc. statt. Hervorzuheben seien die dort tdatigen Werk-
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stidtten, die Hilfe flir den Alltag der jungen Leute anbieten. Er spricht
die Bitte aus, da® man nicht allein wegen der Illegalitdt das Projekt
blockieren sollte.

Stadtrat I p s en (SPD) spricht die Aukerungen von Stadtrat Sauerbaum
betreffend der Sportangebote der Riucherei an. Er teilt mit, daB kiirzlich
ein Gesprdch mit Gaardener Sportlern stattgefunden hat. In diesem Gesprédch
wurden die Bedenken zerstreut, daR die Rducherei Mitglieder aus Gaardener
Vereinen abwerben kénnte. Viel kritischer steht man hingegen dem Sport-
angebot der Volkshochschule gegeniliber.

Zum Eggerschen Hof meint er, daR nicht immer neue Zahlen genannt werden.
Diese 60.000,-- DM seien nur erforderlich, weil sich ein Privateigentimer
auf Kosten des Staates der Sozialbindung des Eigentums verschlieRt.

Zum Projekt Hansastrafe 48 meint er, daB beim Projekt der Wankendorfer
Baugesellschaft 38 Einheiten geplant werden. Fiir ihn gehe es aber um
preiswerten Wohnraum, die CDU tue aber so, als wenn andere Vereine da-
durch geprellt werden. Hier gehe es nicht um Vereine, sondern um ein

neues Kommunikationszentrum. Die 100.000,-- DM als Zuschu® sind als Zu-
schuB fiir Dienstleistungen veranschlagt. Wer in den Werkstdtten téatig

sein méchte, muf einen Kostenbeitrag zahlen. Zur rechtlichen Situation
mdchte er bemerken, daR das Recht aus einem dauernden Wandel unterworfen
ist. Er zitiert danach aus einer Ausgabe der kommunalpolitischen Blitter
vom 5. Juni 1981, danach habe dieses Blatt ermittelt, daf 15 % der Jugend-
lichen im Alter von 16 - 25 Jahren bereit sind, Gewalt anzuwenden. Die
schweigende Mehrheit stehe weiter indifferent und ablehnend der heutigen
Gesellschaftsform gegeniiber. Hierzu kénnte man auch harmlose Hausbesetzungen
zdhlen. Man sollte versuchen, die Sprachlosigkeit zwischen den Generationen
zu lberwinden, um dadurch eine Konfrontation, die unvermeindbar wire, abzu-
wehren. Man sollte einen Dialog mit der Jugend fiihren, statt eines Monologs.

Ratsherr R aupach (SPD) meint zu Stadtrat Sauerbaum gewandt, dap

er wohl nichts gegen die Arbeiterwohlfahrt habe, wohl aber gegen Zahlungen

an die Arbeiterwohlfahrt. Nach seiner Ansicht ist Besetzung statt AbrifR
besser. In diesem Fall hat die Besetzung der Erhaltung von Wohnraum ge-
dient. Er gesteht ein, daf die Besetzung nicht eine Eigentumsform ist und
merkt an, da® man auch versucht habe, dieses Vorhaben in einen konkreten Gang
zu bringen. Wer sich zur alternativen Form bekennt, muf es hinnehmen, da®

das Theater mit 20 Mio. DM bezuschuRt werde. Diese alternativen Lebensformen
brauchen aber auch Geld. Er meint zur CDU gewandt, daR diese wohl Schwierig-
keiten haben werden, das abzulehnen, da dadurch billiger Wohnraum erhalten
wird. Hier wire doch das, was die CDU fordere, Privatinitiative statt staat-
licher Unterstiitzung, das ehrenamtliche Engagement ist wieder da. Und es
entstehen auch keine ausufernden Kosten und auch keine Risiken fiir die
6ffentliche Hand, sondern das Risiko liegt bei den Mitgliedern des Vereins.
Er gesteht ein, daR auch ein gewisses Risiko iibrig bleibt, da Experimente
auch scheitern kénnten. Dieses inhaltliche Risiko mochte er jedoch gerne mit-
tragen, denn er ist begeistert von dem spontanen kulturellen Angebot.

Stadtrat S choéning (CDU) hat den Eindruck, daB versucht wird, das
Problem zu vernebeln. Er épricht aus seiner Furktion als z. Z. amtierender
Kulturdezernent. Den Ansatz von dieser Initiative ist durchaus Rechnung zu
tragen. Man sollte das Objekt aber differenzierter betrachten. Er stimme
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einer Verrechnung mit der Pumpe zugunsten der Hansastrake nicht zu. Wenn

er sich andere Bereiche ansehe, mit welcher Sorgfalt und wieviel Vorbe-
reitungen darangegangen wird z. B. bei anderen Kulturzentren, und mit
welcher Oberflichlichkeit hierfiir 5 Jahre eine halbe Million DM bereitsge-
stellt werden. Diese Makstdbe hidtten vor 3 Jahren bei der Pumpe angelegt
werden sollen. Hier werden 100.000,-- DM von vornherein nur fir die Unter-
haltung (Bewirtschaftung) gezahlt. Er hat Zweifel, ob diese Mittel zur Be-
wirtschaftung dienen. Denn hier wird gesagt, daR man alternativ wohnen will.
Es wundert ihn, daR auch Motorradwerkstdtten neuerdings unter Kultur fallen.
Er meint, daR leere und nette Ideen dahinterstecken und wenn Geld da wire,
hidtte er auch Verstdndnis daflir. Man kann den Antrag aber nur so verstehen,
daR dies ein Freifahrtschein fiir einen groReren Kreis potenter Hausbe-
setzer widre. Aus kulturpolitischer Sicht steht seiner Ansicht nach nicht
mehr dahinter, als nette Ideen und da® sie Geld brauchen. Wenn er hingegen
andere Bereiche sehe, so verstehe er diese GroRzigigkeit nicht. Wenn diese
500.000,-- DM in den Haushalt kommen, so muR in anderen Bereichen gespart
werden, als kulturpolitischer Sicht in ist das Ganze fir ihn nicht ausge-
goren genug, er wird sich gegen Kiirzungen zu Lasten anderer Kulturzentren
wehren.

Stadtrat I p s en (SPD) fragt Stadtrat Schéning, ob er im Rahmen seiner
Aufgaben als amtierender Kulturdezernent die Gelegenheit wahrgenommen hat,
sich das Projekt anzusehen und sich zu informieren. Zweitens weist er ihn
darauf hin, daB er gegen Pflichten verstoBen wiirde, wenn er sich dem Ver-
handlungsauftrag verschlieRen wiirde, wenn er mit Mehrheit beschlossen wirde.

Stadtrat S ch oéning (CDU) erklidrt, daR solche Beflirchtungen gegen-
standslos seien. Im Antrage stdnde im lbrigen Magistrat drin, das muf
nicht der "Kulturdezernent" sein. Er fragt sich aber, wo man sich liber die
Sache hitte informieren konnen, wenn die Angelegenheit erst heute auf den
Tisch gelegt wurde. Er findet dieses Verhalten bezeichnend fiir die SPD.

Ratsherr Prof. S pickhof f (CDU) ist der Auffassung, dap die
spritzige Diskussion der Sache nicht gerecht wird. Ein Antrag in solch einer
Hohe bedeutet fiir ihn, was die Verantwortlichkeit angeht, eine frivole
Leichtfertigkeit im Umgang mit &ffentlichen Geldern. Er merkt an, dab er
selbst Mitglied in einer Abenteuerspielplatzinitiative war, und der Be-
reich fiir ihn dadurch nicht neu sei. Alle diese Vorstellungen,die hier
verwirklicht werden sollen, habe er als Idee dort auch vorgefunden, aber
weder dort noch anderswo ist es gelungen, sie zu verwirklichen. Nach An-
sicht der SPD findet die neue alternative Kultur, die nirgendwo gelungen
ist, in der HansastraBe statt. In dem bestehenden Kommunikationszentrum
findet diese Art von Kultur schon lange statt. Seiner Auffassung nach unter-
liegt die SPD stindig der Versuchung, progressiver zu sein, ohne Altes zu
konsolidieren. Wir wissen von der Pumpe, daf dann , wenn das Defizit nicht
jetzt im Nachtragshaushalt abgedeckt wird, wir dann, wenn der Betrag nicht
abgebaut werden kann, im nidchsten Jahr die gleiche Diskussion fiihren missen,
weil der Betrag gleich bleibt. Dieses wird rein rechnerisch nicht laufen,
jetzt wird ein neues Projekt angefangen, das nicht wédgbar ist und diese
Gelder miissen in anderen Bereichen abgezogen werden, die durch diese Defi-
zite gefihrdet wurden. Zu Stadtrat Hagelstein gewandt merkt er an, dabk

sich Stadtrat Schoéning und Ratsherr Heilig oft in der Pumpe befinden und
auch andere Politiker, die nicht fiir die Pumpe 480.000,-- DM geben wollten.
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Die F.D.P. habe aber immer die Rolle des Taubstummen gespielt und habe
schlieRlich auch auf den Kulturausschuf verzichtet. Er hidtte ihn aber
auch gern einmal in der Pumpe gesehen. Der Vorbehalt der CDU hdtte sich
friher nicht gegen die Institution, sondern war gegen eine bestimmte
Person gerichtet.

Stadtrat S auerbaum (CDU) meint, daR seine Kollegen schon das
gesagt haben, was er sagen wollte. Als politisches Resimee zieht er, daB
sich das heutige Verhalten der SPD dem Verhalten in der letzten Ratsver-
sammlung angepaht habe. Nach seiner Auffassung ist es legitim um W&hler-
stimmen zu kimpfen. Es ist aber tédlich durch stindigesJasagen zu versuchen,
es allen Recht zu machen, so konnees aus Versehen einmal sein, dal man gegen
ehemalige eigene politische Entscheidungen stimme. Danach zeichnet er das
Bild vom Karpfenzichter, der die Karpfen in seinem Teich pflegt und hegt und
selbst schlachten will, ein anderer ihm aber die Karpfen vorher rausholt.

Ratsherrin Z6rner-Goetzke (SPD) meint, daR ein Punkt noch
nicht gentigend zur Geltung gekommen wire, und zwar, da@ man nochmals fest-
stellen muB, dap es viele junge Leute auf sich nehmen wirden,Gesetze zu
brechen; und wenn man die Moglichkeit habe, dieses Unrecht abzustellen, so
hitte man auch keinen Grund,auf eine solche Moglichkeit zu verzichten. Das
Experiment Hansastrafe sei ihrer Auffassung nach nicht mit einem Vereins-
leben vergleichbar. Ihrer Ansicht nach gehe es um die Individualitat fir
junge Leute, denn nicht zu helfen in dieser Situation,wlrde zu noch schlim-
meren Ausuferungen fuhren.

Danach 14Rt Stadtprisident Johanning iiber die Drucksache 335 abstimmen.

BeschluB: Mit Mehrheit angenommen

Nach Punkt 12) fand eine Pause statt.

Nach Wiederersffnung der Sitzung teilt Stadtprasident J (o) lol gL qele) Al jel e
mit, daf im Einvernehmen aller drei Fraktionen der Punkt 29) - Haushalt -

vorgezogen und jetzt beraten wird.

Zur Erhaltung der Lesbarkeit des Protokolls wird er aber in der Reihen-
folge der Tagesordnung protokolliert, also hiernach Punkt 13) und der

Haushalt bei Punkt 29).

Betr.: Hauptsatzung

a) Neufassung der Hauptsatzung - Drs. 336 -
b) Antrag der SPD-Fraktion zu § 5 der Hauptsatzung - Drs. 337 -
- Ortsbeiridte -

Berichterstatter: Stadtrat Ipsen
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Antrag: 1. Das Schulamt erhdlt ab sofort die Bezeichnung
"Amt flr Schulwesen".

2. Die Abteilung des Sozialamtes
Fiirsorgestelle flir Kriegsopfer und Behinderte
tragt ab sofort folgende Bezeichnung:

"Sozialamt - Abteilung Amt fiir Kriegsopfer und
Behinderte - Fiirsorgestelle flir Kriegsopfer -"

3. Die anliegende Neufassung der Hauptsatzung der
Landeshauptstadt Kiel wird beschlossen.

Diese Vorlage - Drucksache 336 - wurde mit weiterem Material mit Schreiben
vom 14. September 1981 ilibersandt, die Dringlichkeit mit einfacher Mehrheit
bei der beratung der Tagesordnung anerkannt.

Stadtrat I p s en (SPD) als Vorsitzender des Sonderausschusses zur
Beratung und Anderung der Hauptsatzung, der Geschdftsordnung sowie der
Zustdndigkeitsordnung teilt mit, daR die Neufassung der Hauptsatzung not-
wendig geworden war, da mittlerweile 23 Nachtrédge zur Hauptsatzung vorge-
nommen wurden. Zu § 5 - Ortsbeiridte - bemerkt er, daB die SPD es fir sinn-
voll halte, ein flidchendeckendes System zu schaffen, um die Biirger recht-
zeitig zu informieren. Dieses Mittel sei auch geeignet, im Vorfeld manches
zu regeln. Von den urspriinglich vorgesehenen 16 Ortsbeirdten sei man nach
Anhorung der Orts- und Sanierungsbeirite am 4. August 1981 dazu gekommen,
sich fir 18 Ortsbeirdte zu entscheiden. Mit der Regelung im Kieler Siiden,
so wie es die CDU vorsehe, sei man jedoch nicht einverstanden. Die SPD
mochte nur zwei Ortsbeirdte im Kieler Siiden einrichten, ndmlich

a) Meimersdorf/Moorsee

b) Wellsee, Russee, Ronne, Poppenbriigge.

Sie halte es nicht flir vertretbar, fiir ein paar hundert Einwohner einen
selbstdndigen Ortsbeirat zu schaffen. Nach Ansicht der SPD-Fraktion .ist
dieses Modell tragfihig und praktikabel. Die Sanierungsbeirdte sollen nicht
wieder in Urwahl entstehen, sondern nun als Ortsbeirdte fortgefihrt werden.
Bei der Anhdrung der Orts- und Sanierungsbeirite betonten die Vorsitzenden,
daf sie keine zusidtzlichen Befugnisse libertragen haben mdchten. Es besteht
nunmehr aber die Moglichkeit fiir die Ortsbeirédte,urmittelbar Antrdge an die
Ratsversammlung und die Ausschiisse zu stellen. Der Sonderausschuf hat noch
nicht restlos alle Auftrige verfolgt, so muB noch lber den "Eingabeausschuf"
beschlossen werden. Das wird als erster Nachtrag zur neuen Hauptsatzung ver-

abschiedet werden.

Stadtrat Hagelstein (F.D.P.) meint, wenn man mehr Birgerndhe
erreichen will, miisse man es so weitrdumig und unfassend machen. Daher komme
der CDU-Antrag seinen Vorstellungen ndher. Man sollte das historisch gewach-
sene OrtsbewuBtsein dabei beriicksichtigen. Alles andere ist Verschlelerung.
Die Anhdrung der bisherigen Vorsitzenden hat das deutlich gemacht. Die Er-
héhung des 16er Modell auf ein 18er Modell sowie es die SPD-Fraktion vor-
Sieht, ist seiner Meinung nach eine unwesentliche Kaschierung. Man miisse
auch die Kosten dieser Magnahme sehen, denn bei einem Konzept von 21 Orts-
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beirdten entstehen 110.000,-- DM Fixkosten. Diese stiinden nunmehr flir
Investitionsmafnahmen nicht mehr zur Verfiigung. Der erwilnsche Effekt

steht mit diesen Kosten nicht im Einklang. Er pliddiert flir die Beibe-
haltung des bisherigen Systems. Eine Ausweitung ist nicht sinnvoll, recht-
lich kénne ihnen keine weiteren Kompetenzen Ubertragen werden und eine
Urwahl sei nicht moglich. Nach seiner Ansicht wirden nicht die Biirger be-
stimmen, sondern die Parteien, das sei eine demokratische "Grauzone". Die
F.D.P.-Fraktion méchte am liebsten die Sanierungsbeirdte beibehalten, daher
werde die F.D.P.-Fraktion weder dem CDU-Antrag noch dem SPD-Antrag zustim-
men, sie sei fiir den status quo.

Stadtrat S echoning (CDU) tragt vor, daR die heutigen Antrége von
der CDU initiiert wurde. Sie hat damals die Landtagsfraktionen um eine
Anderung der bisher geltenden Gemeindeordnung gebeten. 1977 trat die Ande-
rung der Gemeindeordnung in Kraft. Danach sollte der Blirger in Uberschau-
baren Grenzen am politischen Leben teilhaben. Hingegen mufte der Idealis-
mus mittlerweile der Erkenntnis weichen, daR dieses an rechtlichen Hinder-
nissen scheiterte. Ein gewisser Fortschritt ist das Antragsrecht. Die bis-
herigen Ortsbeiridte wollten auch keine weitergehenden Befugnisse. Er dankt
der Verwaltung fiir dieses erfreuliche Ergebnis und merkt an, daR beide
groBen Fraktionen im Prinzip einer Meinung sind. Die SPD-Fraktion habe zu-
ndchst das 16er Modell vorgeschlagen. Der Hauptkritikpunkt der CDU war,
Russee und Hassee wurden zusammengefaRt, dieses ist im 18er Modell getrennt
vorgesehen. Die entscheidende Frage ergibt sich, ob im Kieler Siuden jetzt
zwel oder finf Ortsbeirdte entstehen sollen. Der Vorschlag, nur 2 zu schaffen,
sei fiir die CDU nicht kompromiRfidhig. Stadtrat Hagelstein hat zu Recht ge-
sagt, daR ein Uberortsbeirat gegriindet werden soll. Man kénne nicht schlech-
terdings liber geographische Gegebenheiten hinweggehen. Diese Ortsbeirite
seien selbstidndige "Gemeinden". Meimersdorf und Moorsee machen rd. 1/4

der Kieler Stadtfliche aus. Der wahre Hintergrund, warum die SPD das 18er
Modell befiirwortete, ist nicht das Motiv, daf man den Ortsbeirdten helfen
wollte, sondern das, daR dort evtl. andere Machtverhdltnisse entstehen
konnten. Man hat sich auch mit der Frage auseinandergesetzt, ob in allen
Stadtteilen Ortsbeiridte geschaffen werden sollen, oder ob es, wo aktive Ge-
spridchskreise in Gange sind, keine Ortsbeirdte geben soll. Diese Gespridchs-
kreise arbeiten auch liberparteilich. Wenn man hingegen eine fldchendeckende
Lésung will, dann kann man keinen Stadtteil ausnehmen. Seiner Auffassung nach
ist auch ein Nebeneinander von Gesprédchskreis und Ortsbeirat moglich, da der
ehemalige Gesprichskreis quasi der Initiator der Ortsbeirdte ist.

Stadtrat S ch oéning (CDU) stellt namens der CDU-Fraktion folgenden
Anderungsantrag:

§ 5 Abs. 1 der Hauptsatzung
Im Kieler Siiden werden folgende 5 Ortsbeirdte gebildet:

a) Meimersdorf
b) Moorsee

c) Wellsee

d) Kronsburg

e) Ronne

= 93 =
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Die CDU-Fraktion hdlt das flr einen so wichtigen Gesichtspunkt, daB,
falls die SPD diesem Antrag nicht zustimme, die CDU die gesamte Vor-
lage betreffend Neufassung der Hauptsatzung ablehnen werde.

Ratsherr H&nsler (SPD) erliutert die Probleme, die sich aus
dem Nebeneinander von Ortsbeirdten und dem Gespradchskreis ergeben. Er
sehe die Notwendigkeit, daR die Sachzwidnge von libergeordneter Bedeutung
Vorrang haben. Ein Nebeneinander ist nach seinen Worten moglich.

Im Einvernehmen mit Stadtrat Ipsen (SPD) stelllt Stadtrat S ch dning
(CDU) im Namen der SPD-Fraktion und der CDU-Fraktion folgenden Antrag:

1. § 5 Abs. 1 zur Hauptsatzung tritt mit dem Tage der ndchsten Kommunal-
wahl in Kraft. Die bestehenden Ortsbeirdte bleiben bis zu diesem Tage

titig.

2. Die Beschliisse der Ratsversammlung betreffend die Sanierungsbeirdte vom
15. Mirz 1973 (Sanierungsbeirat Gaarden), vom 18.10.1973 (Sanierungsbei-
rat Siidliche Innenstadt) werden zum Tage vor der nidchsten Kommunalwahl
aufgehoben. Gleichzeitig tritt in der Zustdndigkeitsordnung vom 12. De-
zember 1977 die Anlage D Nr. 15 Sanierungsbeitridge aufder Kraft.

3. Die Sanierungsbeitrdge Gaarden und Siidliche Innenstadt bleiben bis zum
Tage vor der nichsten Kommunalwahl tdtig. Danach werden ihre Aufgaben
von den fiir das Gebiet zustidndigen Ortsbeirdten wahrgenommen.

4. Der Magistrat wird ermichtigt, die aus den Beschliissen erforderlichen
redaktionellen Anderungen vorzunehmen.

Stadtprisident J ohanning 1dBt liber den Anderungsantrag der CDU
zu § 5 Abs. 1 der Hauptsatzung betreffend Anzahl der Ortsbeirdte alternativ
zum Hauptantrag der SPD-Fraktion - Drs. 337 - abstimmen.

Dabei erhilt der Hauptantrag - Drs. 337 - die Mehrheit und ist damit
angenommen und der Alternativantrag der CDU-Fraktion

atbig el eth 'n f

Sodann 14Rt der Stadtpridsident iiber den gemeinsamen Antrag der SPD-Fraktion
und der CDU-Fraktion abstimmen:

Beschluf: Mit Mehrheit angenommen

Stadtpridsident J ohanning weist darauf hin, daf fir die Fest-
legung der Dezernate eine 2/3-Mehrheit erforderlich ist. Er laBt deshalb
Uber diesen Teil der Hauptsatzung getrennt abstimmen.

BeschluB iiber diesen Teil der Hauptsatzung:

Nach Antrag
- einstimmig -
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15)

16)

Pl
Sodann 1&4Rt Stadtprdsident J ohanning liber den gesamten
Tagesordnungspunkt 13 (13a und 13b) - Hauptsatzung - abstimmen.
Beschluf: Nach Antrag

- Mit Mehrheit beschlossen -

Betr.: Anderung der Gemeindegrenze zwischen Klausdorf/ = Dps. 323 -
Schwentine und Kiel

Berichterstatter: Oberbiirgermeister Luckhardt

Antrag: Im Bereich Preetzer Chaussee/Klosterweg wird die Gemeinde-
grenze wie in aushidngendem Plan dargestellt verdndert. Den in
der Anlage beigefligbten Grenzidnderungsvertrigen mit der Gemeinde
Klausdorf und dem Kreis P1lén wird zugestimmt.

BeschluB: Nach Antrag
- einstimmig -
Betr.: Neubesetzung im Kuratorium der Volkshochschule - Drs. 338 -

Berichterstatter: Stadtschulrat Zimmer

Antrag: In das Kuratorium der Volkshochschule der Landeshauptstadt
Kiel wird Herr Prof. Dr. Otto Frédnzle als Vertreter der
Christian-Albrechts-Universitidt zu Kiel gewdhlt.

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -
Betr.: Errichtung von Werkklassen - Drs. 339 -

Berichterstatter: Stadtschulrat Zimmer

Antrag: 1. Vorbehaltlich der Zustimmung der Schulaufsichtsbehdrde wird
beschlossen:

Ab Schulbeginn nach den Herbstferien 1981 wird eine besondere
Unterrichtseinrichtung "Werkklassen" fiir tiirkische Schiiler er-
richtet. Sie wird provisorisch in der Muhliusschule unterge-

bracht.

2. Bei der Ausstattung mit Gerdt sind die besonderen Anforde-
rungen des Unterrichts in Werkklassen zu berilicksichtigen.
Ein Werkstattunterricht sollte in einer entsprechenden Ein-

richtung vorgesehen werden.

2.1. Der sofortigen Leistung einer auferplanmidfigen Ausgabe in
Hohe von
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a) 36.000,-- DM bei der HHSt. 21.132.941 - Herrichtung
von Riumen der Muhliusschule fiir Werkklassen -

b) 84.000,-- DM bei der HHSt. 21.132.9353 - Ausstattung
der Werkklassen mit Inventar und Lehrmitteln -

wird zugestimmt.
2.2 Die Deckung erfolgt

- aus der HHSt. 21.342.9353 - Ausstattung der neuen Ver-
waltungsrdume in der Andreas-Gayk-Schule mit Inventar-
mit 20.000,-- DM

- aus der HHSt. 21.342.941 - Ausbau von Verwaltungsrdaumen
in der Andreas-Gayk-Schule fiir Zwecke der Sonderschule -
mit 35.000,-- DM

- durch Bereitstellung von 65.000,-- DM im Rahmen des Nach-
tragshaushaltsplanes.

3. Von einer Sondermafnahme auf dem Seefischmarkt flr Werk-
klassen wird abgesehen (neue Drs. 251 der Ratsversammlung
vom 11. Juni 1981).

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -
17) Betr.: Einrichtung von Werkklassen im Gebdude der Muhlius- - Drs. 340 -
schule;

hier: Auferplanmifige Ausgaben

Berichterstatter: Stadtschulrat Zimmer

Antrag: 1. Der sofortigen Leistung einer auRerplanmifigen Ausgabe in
Hohe von

a) 36.000,-- DM bei der HHSt. 21.132.941 - Herrichtung von
Riumen der Muhliusschule fir Werkklassen -

b) 84.000,-- DM bei der HHSt. 21.132.9353 - Ausstattung der
Werkklassen mit Inventar und Lehrmittel -

wird zugestimmt.

Bei der Beratung der Tagesordnung wurde mitgeteilt, daR diese Vorlage
in der Magistratssitzung am 16. September vom Stadtschulrat
Zuriickgezogen worden ist.
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18)

19)

b

Betr.: Erweiterung des Stipendiumprogramms fiir ausldndi- - Drs. 341 -
sche Studierende

Berichterstatter: Stadtschulrat Zimmer

Antrag: Die Landeshauptstadt Kiel vergibt zusdtzlich ab 01.10.1981
alljihrlich - vorbehaltlich der Bereitstellung der Haus-
haltsmittel - ein zehrnmonatiges Stipendium an eine(n) Stu-
denten(in) bzw. junge(n) Wissenschaftler(in) aus Polen zum
Stipendium an der Christian-Albrechts-Universitdt Kiel in
Hohe von 1.100,-- DM monatlich flir die Zeit vom 1. Oktober
bis zum 31. Juli des folgenden Jahres.

BeschluB: Nach Antrag
- einstimmig -
Betr.: Anderung des Nutzungsvertrages zwischen dem Verein - Drs. 342 -

"Die pumpe" e. V. und der Landeshauptstadt Kiel

Berichterstatter: Stadtrat Schoning

Antrag: Dem in der Anlage beigefiigten Entwurf eines Anderungsver-

trages zum Nutzungsvertrag vom 2. August 1978 zwischen dem
Verein "die pumpe" e. V. und der Landeshauptstadt Kiel wird

zugestimmt.

Hierzu wurde mit einer Zusammenstellung ein neuer Vertragsentwurf des
KEnderungsvertrages auf den Tisch gelegt, der statt des bisher Uber-
sandten die Beratungsgrundlage bildet.

Stadtrat S chéning (CDU) bemerkt, daR der vorliegende Vertrag
zuriickgeht auf eine Priifung des Rechnungspriifungsamtes. Er habe diesen
Vermerk aufgegriffen, AnlaR war sein persdnliches Gefiihl, daf besonders

im Personalbereich nicht alles so lief wie es sein sollte. Es ist beab-
sichtigt, sobald hauptamtliche Stellen besetzt werden, vorher den Kultur-
ausschuf zu fragen, der auch die Besoldung festlegt. Es wurden auch andere
Punkte, die der Revision bediirfen, meist auch redaktioneller Art berichtigt.
Die gesamte Anderung des Nutzungsvertrages wurde in Zusammenarbeit mit dem
Rechtsamt erarbeitet. Hierbei ist die wichtigste Anderung die Verpflich-
tung von der Einstellung von Mitarbeitern den Kulturausschup zu fragen.

Die Pumpe wird dadurch vertraglich verpflichtet, ein Sanktionspassus ist

in dem Vertrag enthalten. Zusitzlich wird der Betrag, der unnitz aufgewandt
wurde, vom Zuschup abgezogen. Man hilt dieses flr unabweichlich. Die Stadt
Kiel tritt damit an die Seite der Pumpe, die nun nicht mehr allein gestellt

ist.

Ratsherr Dr. Bernhard (CDU) stellt noch einmal fest, daR der
neue Nutzungsvertrag vorgelegt werden multe, um in Zukunft Verantwortlich-
keiten klarer als bisher abgrenzen zu konnen. Man habe mit der Pumpe Ein-

vernehmen erzielt. Es bleibt daher unverstédndlich, daR erst heute ein solcher

Vertrag eingebracht wurde. Er ist froh, nicht mehr erleben zu miissen, wenn
ein solcher Vertrag fiir die Hansastrafe geschlossen werden mufd.
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Ratsherr P et er s (SPD) stellt die Frage an Herrn Dr. Hermann,
ob ihm bekannt sei, daR die Verhandlungen tber den Vertragsentwurf nicht
mit dem Pumpenvorstand gefiihrt worden sind.

Ratsherr Dr. Hermann (CDU) verneint dieses.

Stadtrat S chéning (CDU) teilt mit, daf der § 1 Abs. 2 des
Nutzungsvertrages zu streichen ist.

Beschluf mit der Anderung, daR § 1 Abs. 2 des Nutzungsvertrages zu
streichen ist:

Nach Antrag
- einstimmig -

20) Betr.: 1. Knderung des Bebauungsplanes U445 b (Aufstellungs- - Drs. 343 -
beschluf)

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Fiir das Baugebiet Kiel-Mettenhof, ndrdlich Skandinaviendamm
gegeniiber der Einmindung der StraRe Bergenring wird die 1.
KEnderung des Bebauungsplanes Nr. 445 b aufgestellt. Das Gebiet
ist in dem beigefiigten Ubersichtsplan gekennzeichnet.

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -

21) Betr.: Teil 2 des Bebauungsplanes Nr. 411 d (EntwurfsbeschluB) - Drs. 344 -

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Fiir das Baugebiet Eisenbahn von Kiel nach Raisdorf, Kruppallee,
Marienbader Strafe, Allgiuer StrafRe, Sonthofener Strafe wird der
mit Teil 2 bezeichnete rdumliche Bereich des B-Planes Nr. 411 d
zwischen der Allgiuer Strafe, Sonthofener Strafe und Reichen-
haller Strape entsprechend dem in der Sitzung aushdngenden Plan als

Entwurf beschlossen.

Der Entwurfsbeschluf vom 08.01.1981 fir den Bereich der Teilfldche 2
wird aufgehoben.

Der stidtebaulichen Begriindung wird zugestimmt.

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -
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22) Betr.: Aufhebung eines rdumlichen Teilbereiches aus dem Be- - Drs. 345 -
bauungsplan Nr. 323 (SatzungsbeschluR)

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Die Aufhebung eines rdumlichen Teilbereiches aus dem Bebauungs-
plan Nr. 323 mit dem Baugebiet Kiel-Friedrichsort, Nordrand Fried-
richsort, Ostlich der StraRe nach Schilksee, wird flir den Bereich
nérdlich der StraRe Koppelberg, ostlich der Flurstiicke 3/28, 3/46
und 3/41, Gemarkung Seekamp, Flur 3, entsprechend dem in der Sitzung
aushédngenden Plan als Satzung beschlossen.

Der stddtebaulichen Begriindung wird zugestimmt.
BeschluR: Nach Antrag
- einstimmig -
23) Betr.: 1. vereinfachte Anderung des Bebauungsplanes Nr. 533 - Drs. 346 -

(SatzungsbeschluB)

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: I. Die im Rahmen der Beteiligung nach § 13 BBauG abgegebenen
Stellungnahmen der Eigentimer
a) Dr. Johann-Michael Reiche, Lammerstlicken 14
b) T. u. H. Pfitzner, Klosterkamp 15

c) Dieter Petersen, Klosterkamp 17

werden bei a) insoweit beriicksichtigt, als die Umfassungs-
winde der Gemeinschaftsgaragen weifs zu schldmmen sind, im

Ubrigen nicht berlicksichtigt.
II. Die vereinfachte Anderung des B-Planes Nr. 533 fiir das Bau-

gebiet Lammerstiicken/Ecke Klosterkamp wird entsprechend dem
in der Sitzung aushingenden Plan als Satzung beschlossen.

Der stidtebaulichen Begriindung dazu wird zugestimmt.

BeschluB: Nach Antrag
- einstimmig -
24) Betr. : Bebauungsplan Nr. 613 (Satzungsbeschluf) - Drs. 347 -

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

O




25)

26)

.

Antrag: Der Bebauungsplan Nr. 613 flir das Baugebiet siidlich Miihlen-

weg, zwischen SedanstrafRe und Industriebahngleis wird ent-
sprechend dem in der Sitzung aushidngenden Plan als Satzung
beschlossen.

Der stddtebaulichen Begrindung wird zugestimmt.

BeschluB: Nach Antrag
- einstimmig -
Betr.: Anderung von Gebiihren im Friedhof swesen - Drs. 348 -

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Der anliegenden 9. Nachtragssatzung zur Geblihrensatzung fiir

Friedhtfe und Feuerbestattungsanlagen der Landeshauptstadt
Kiel vomn 27. Dezember 1972 in der Fassung der 8. Nachtrags-
satzung zur Gebiihrensatzung vom 18. Dezember 1980 wird zu-

gestimmt.

Stadtbaurat B artels (parteilos) teilt hierzu mit, daR er
immer bei Anderung der Gebihren im Friedhofswesen gefragt werden wiirde,
ob nicht endlich eine Kostendeckung erzielt werden kann. In der Bundes-
republik Deutschland ist es allgemein Ublich, dak das Friedhof'swesen nicht
zu 100 % kostendeckend arbeitet, da ein Teil der Friedhofsanlagen als
Offentliche Grinanlagen ausgewiesen sind. Man misse daher einen Teil ab-
setzen. In Kiel ldge dieser Prozentsatz extrem niedrig. 1978 betrug die
Kostendeckung bei kommunalen Friedhtfen im Bundesdurchschnitt 65 %, in
Kiel 92 %. 1981 kamen die kommunalen Friedhofe im Durchschnitt auf 59,4 %
Kostendeckung, die Stadt Kiel hingegen auf liber 94 % Kostendeckung.
Seiner Ansicht nach wire es schlecht, wenn diese 6 % auch noch auf einmal
abgebaut werden wiirden. Man sollte den nichtgedeckten Teil festschreiben
und nicht versuchen, ihn mit einem Gewaltakt auf Null zu bringen.

Beschlufk: Nach Antrag
- einstimmig -
Betr.: Anderung von Entgelten im Friedhofswesen - Drs. 349 -

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

Antrag: Dem anliegenden 9.Nachtrag zur Entgeltsordnung fiir die

stiddtischen Friedhodfe in Kiel vom 27. Dezember 1972 in der
Fassung des 8. Nachtrags zur Entgeltsordnung vom 18. Dezember 1980

wird zugestimmt.

Die Stellungnahme des Rechnungspriifungsamtes zu der Vorlage wurde zu
Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt.

Beschlup: Nach Antrag

- einstimmig -
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27) Betr.: Anderung der Satzung liber die Millabfuhr im Stadt- - Drs. 328 -

28)

29)

gebiet Kiel

Berichterstatter: Stadtrat Moller

Antrag: Die beigefiigte 4. Nachtragssatzung zur Satzung lber die Mull-
abfuhr im Stadtgebiet Kiel wird beschlossen.

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -
Betr.: Vertreter der Landeshauptstadt Kiel in der Ver- - Drs. 326 -

bandsversammlung des Zweckverbandes Hafen Strande
im Verhinderungsfall des Mitgliedes aus dem Orts-
beirat Schilksee

Berichterstatter: Stadtrat Dr. Moll

Antrag: Als Vertreter der Landeshauptstadt Kiel in der Verbandsver-
sammlung des Zweckverbandes Hafen Strande im Verhinderungs-
fall des Mitgliedes aus dem Ortsbeirat Schilksee wird Herr
Dr. Dietrich Graner, Seehundweg 7, 2300 Kiel 17, bestimmt.

Beschluf: Nach Antrag
- einstimmig -
Beratung der 2. Nachtragshaushaltssatzung der Landeshaupt- - Drs. 350 -

stadt Kiel fir das Haushaltsjahr 1981 und Nachtrage zu den - Drs. 351 -
Wirtschaftsplianen

Als Beratungsunterlagen liegen dazu vor:

a) Der Druckentwurf der 2. Nachtragshaushaltssatzung der Landeshaupt-
stadt Kiel fiir das Haushaltsjahr 1981

b) der Vorbericht dazu
¢) eine Zusammenstellung der Kiirzungsvorschlage

d) eine Zusammenstellung der Nachmeldungen zum Entwurf des 2. Nach-
tragshaushaltsplans 1981

- Diese Unterlagen wurden bereits mit Schreiben vom 13. August und
25. August 1981 iibersandt -

e) die Vorlage der 2. Nachtragshaushaltssatzung der Landeshauptstadt
Kiel fiir das Haushaltsjahr 1981, Nachtragsbewirtschaftungsplan der Bithnen
der Landeshauptstadt Kiel fiir das Wirtschaftsjahr 1981/82 und 1. Nach-
tragswirtschaftungsplan 1981 der Hafen- und Verkehrsbetriebe - Drs. 350 -
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f)

g)

et

ein Verdnderungsnachweis zum Entwurf des 2. Nachtragshaushalts-
planes 1981 (Beschluf des Finanzausschusses vom 07.09.1981)
- Drs. 351 -

die Vorlage des 2. Nachtragsstellenplanes 1981 - Drs. 352 -

Aukerdem wurde heute auf den Tisch gelegt:

der Veridnderungsnachweis aufgrund der gestrigen Beschliisse des
Magistrats.

Zum Verfahren schldgt Stadtprdsident J ohanning vor, daR,
wenn gewlinscht, zundchst der Biirgermeister, dann der Personaldezernent
zum Stellenplan und die Fraktionsvorsitzenden zum Nachtragshaushalts-
plan Grundsatzausfiihrungen machen.

Danach werden die Einzelpline des Verwaltungshaushaltes und gleichzeitig
des Vermdgenshaushaltes zur Beratung aufgerufen werden.

Eventuelle Antrige bittet er jeweils bei den Einzelplénen zu stellen.

Uber jeden Einzelantrag wird gesondert abgestimmt, ebenso liber jeden Ein-
zelplan des Verwaltungs- und Vermdgenshaushaltes.

Nach der Beratung der Einzelpldne wird iliber den gesamten Verwaltungshaus-
halt und anschliefend iiber den gesamten Vermdgenshaushalt einschlieBlich
der Verdnderungsnachweise und aller beschlossenen Anderungen abgestimmt.

Es folgen

der Nachtragsbewirtschaftungsplan der Bihnen der Landeshauptstadt
Kiel fiir das Wirtschaftsjahr 1982 (01.08.1981 - 31.07.1982) - Seiten
409 - 413 des Druckentwurfes -,

der 1. Nachtragswirtschaftsplan des Stddtischen Krankenhauses 1981
- Seiten 415 - 418 des Druckentwurfes -

und der Nachtragswirtschaftsplan fiir die Hafen- und Verkehrsbetriebe
1981 - Seiten 419 - 426 des Druckentwurfes -.

Wenn iiber diese Nachtragswirtschaftspldne abgestimmt ist, wird lber den
gesamten Nachtragshaushalt abgestimmt.

Dann wird der 2. Nachtragsstellenplan 1981 - Drucksache 352 - einschlieR-
lich des Verinderungsnachweises aufgrund der gestrigen Magistratsbeschliisse
zur Beratung aufgerufen und abschliefend tber die Gesamtvorlage 2. Nach-
tragsstellenplan 1981 - Drucksache 352 -, einschlieRlich der beschlossenen

Knderungen abgestimmt.

2

Zum SchluB der Beratungen wird die Drucksache 350 - 2. Nachtragshaushalts-
satzung der Landeshauptstadt Kiel fiir das Haushaltsjahr 1981 - einschlieB-
lich der Wirtschaftspldne - zur Abstimmung aufgerufen.

Stadtrat S auer baum beantragt namens der CDU-Fraktion zur Ver-
einfachung des Verfahrens und aufgrund dessen, daf von der CDU-Fraktion
nur einige Antrige zum Haushalt gestellt werden, daB lber diese Antrige
vorweg abgestimmt wird und dann insgesamt liber den Verwaltungs- und Ver-
mégenshaushalt, ohne daB die Einzelplédne zur Beratung aufgerufen werden.

Widerspruch dagegen wird nicht erhoben, so daf so verfahren werden kann.
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Birgermeister Hoechheim (CDU) legt den zweiten Nachtrags-
haushalt flir das Haushaltsjahr 1981 und die Nachtrdge zu den Wirtschafts-
pldnen vor, und bittet namens des Magistrats um Zustimmung. Hierbei
handelt es sich um die vom Kidmmereiamt zusammengestellten Nachtréige ein-
schlieflich der Verdnderungen mit Ausnahmen der positiven Veranderungen,
die in der gestrigen Magistratssitzung beschlossen wurden, diese sind
nochmals gesondert aufgestellt worden. Bei dem vorgelegten Haushalt han-
delt es sich um einen der sich negativ auszeichnet, da nicht nur gering-
figige Korrekturen vorgenommen worden sind, die sich aus erheblichen
Steuereinbriichen ergaben. Im laufenden Haushaltsjahr wurden 10,2 Mio. DM
Mindereinnahmen im Steuerbereich verzeichnet. Durch diesen Nachtragshaus-
halt muR deshalb in verschiedene Bereiche eingegriffen werden, um dieses
Loch auszufiillen. Er mdchte hierzu kritisch anmerken, daf trotz dringender
Hinweise eine ganze Anzahl von Amtern den Ernst der Situation immer noch
nicht erkannt und unzidhlige Antrdge gestellt haben. Bei den jetzigen Min-
dereinnahmen kann keine Rede von zusidtzlichen MaBnahmen sein. Im Nachtrags-
haushalt ergeben sich damit folgende Anderungen:

Der Verwaltungshaushalt wird um 7,8 Mio. DM, der Vermogenshaushalt um

14,7 Mio. DM gekiirzt, und die Zufiihrung zum Vermdgenshaushalt verringert
sich um 10,9 Mio. DM. Man wollte jedoch den Kreditbedarf auf der von der
Ratsversammlung beschlossenen Grenze halten. Hauptziel der Haushaltsbe-
ratung in dem Finanzausschuf war es, die Riicklagen so hoch wie irgend mog-
lich zu halten, da fiir 1982 ein Defizit von 35 Mio. DM erwartet wird. Ins-
gesamt wurden bei der Beratung des Nachtragshaushalts 24,7 Mio. DM bewegt.
Dieses geschah durch erhebliche Kiirzungen und Streichungen. Die Entnahme
aus der Riicklage von 1,7 Mio. DM muRte man hinnehmen. Es stehen z. Z. noch
46,5 Mio. DM im Baubereich zur Verfiigung.

Zun Stellenplan mbchte er bemerkten, daf die Personalstellen-
entwicklung ein groBes Sorgenkind ist. Ihr Anteil liegt mittlerweile Uber

43 % an dem Verwaltungshaushalt. Hier hat man sich bemiiht, ganz strenge

und sparsame Mapstibe anzulegen. Die Kommunalaufsichtsbehdrde hat bereits
bei der Genehmigung des Haushalts 1981 auf diese bedrohliche Entwicklung
hingewiesen, und im Haushaltserlaf 1982 noch einmal darauf hingewiesen, daR
Jede freie Stelle iiberpriift werden muB, ob sie auch wieder reu besetzt werden
muB. Es wurden im Nachtrag dennoch neue Stellen geschaffen, die jedoch

keine Mehrkosten erfordern.Die Gesamtpersonalkosten betragen 249,4 Mio. DM.
Es wurden eine ganze Zahl von Planstellen eingespart, aber hierbei handelt
es sich nur um eine rechnerische Einsparung und nicht um eine tats&chliche
Einsparung. Da alle nicht besetzten Stellen bisher nach dem Ist-Bestand ver-
anschlagt worden sind, dadurch sind 900.000,-- DM Mehrkosten entstanden. Das
Zukunf'tsrisiko liegt darin, da® Bundesregierung und Opposition Einsparungs-
vorschlige in Milliardenhche vorgelegt haben, die in welchem Bereich auch
immer, letztlich entscheidende Mehrbelastungen auf dem sozialen Bereich der
Kommunen durchschlagen lassen. Sprecher weist auf die gefdahrliche Entwick-
Lung hin, da keine zusidtzlichen Mittel veranschlagt wurden.

Danach geht er auf die Entwicklung VVK ein. Bisher bestand

bei den Stadtwerken immer ein gesunder Zuwachs. Aber 1981 gab es andere
Tendenzen, hervorgerufen durch die Appelle zum Energiesparen. Diese fihrten
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zu Mindereinnahmen der Stadtwerke.

Zvi depseiPodilmens eusiEiitg e s 1 amd Sutisd @it B Sueulyernad Ksnnoas kee n -
haus ist zu sagen, da® durch die bisher noch andauernde Auseinander-
setzung mit dem Sozialministerium iiber die Héhe der Pflegesidtze hier noch
eine Mehrbelastung ins Haus steht, da in 4 - 8 Wochen die endgliltigen Pflege-
sdtze bekanntgemacht werden.

Er bemerkt, daR man mit dem Jetzigen Haushalt eben noch mal iiber die Runden
gekommen ist. Fiir 1982 sieht er Probleme, deren AusmaBe heute mit Sicherheit noch
nicht zu Ubersehen sind. Er dankt den Fraktionen, die weitestgehend Spar-
willen gezeigt haben und die Sparnotwendigkeit erkannt haben. Bei der Be-
ratung des Haushalts soll man eiserne Sparsamkeit im Auge behalten, damit

die dringend fiir 1982 bendtigte Riicklage in Hohe von 18 Mio. DM vorhanden
bleibt, weil man ansonsten nicht tiber die Runden kommen wiirde. Er bittet
nochmals um Zustimmung zum vorgelegten Nachtragshaushalt.

Stadtrat M 611 er (SPD) zeigt sich als Personaldezernent zufrieden,

da 1.) der Innenminister mit Erlaf vom 04.09.1981 griines Licht fiir den 1.
Nachtragshaushalt der Stadt gegeben hat und 2.) weil ihm der Nachtrags-
stellenplan in der Fassung nach der Beratung in den Ausschiissen und im Ma-
gistrat als angemessen erscheint. Es werden 36 neue Stellen geschaffen,
hiervon werden 21 Arbeitspldtze Teilzeitarbeitskriften zur Verfligung stehen.
41 Stellen werden fortfallen. Bei den 36 neu zu besetzenden Stellen handelt
es sich nicht nur um freiwerdende Stellen, sondern auch 11 Stellen fiir Poli-
tessen sind darunter, fiir diese erwarte man aber flr das ndchste Jahr Kosten-
deckung. Nur 10 Stellen mit einem Gehaltsvolumen von 130.000,-- DM waren

bei den Beratungen im Personalausschuf umstritten. Die CDU hatte im Personal-
ausschul 5 Planstellen, die fiir einen Grundlehrgang fiir arbeitslose Jugend-
liche dienen und die noch 1 Jahr vom Arbeitsamt unterstiitzt werden, abge-
lehnt.

Man ist sich wohl der Verantwortung bewuRt, daf auch hier gespart werden
muB, eine zunichst vorgesehene Steigerungsrate von 5,5 % habe durch Ver-
stiandigung auf 3,5 % zurilickgeschraubt werden konnen. Er wird versuchen, der
Selbstverwaltung einen entsprechenden Stellenplan fiir 1982 vorzulegen. Der
Magistrat habe beschlossen, Sparvorschlige zu unterbreiten. Er war uber das
Verstidndnis der Amter hierbei sehr iiberrascht. Er betont aber, daR der
Personalrat ausdriicklich miteinzubeziehen ist, es wird aber keinen Einstel-
lungs-, Bef'6rderungs- oder Wiederbesetzungsstop geben, sondern es werden die
Stellenplédne aller Amter durchforstet.

Stadtrat I psen (SPD) meint, daB schon im Frithjahr 1981 der Haushalt
mit Risiken behaftet war, man hatte jedoch die Hoffnung, da® sich dieses
irgendwie regeln wirde, aber im Laufe dieses Jahres entstand ein nicht er-
hebliches Loch von 12 Mio. DM. Aber auch weitere Risiken, wie die weltweit
Steigenden Energiekosten, die Hochzinspolitik und auch hausgemachte Ursachen
werden auf den Haushalt der Stadt driicken. Er merkt an, daR Bund, Linder

und Gemeinden eine anspruchsvolle Politik getrieben haben, wohin jedoch ein
rigoroser Sparkurs fihrt, sieht man an dem Beispiel GroRbritanniens. Er
Merkt an, daR wir keine soziale Not haben. Aber Kommunalpolitiker beklagen
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laut, daB Bund und Ldnder ihre Haushalte auf Kosten der Gemeinden Sanieren,
hier sind der Wegfall der Lohnsummensteuer, die Anderung der Einkommens-
und Gewerbesteuer anzufiihren. Das Land habe die Finanzausgleichsmasse um
100 Mio. DM gekiirzt und die Bagatellsteuern wegfallen lassen. Das Ergebnis
sei, daR der Etat 1982 um 22 Mio. DM reduziert wird, und man bis zur Grenze
gehende SparmaBnahmen im Verwaltungs- und Vermogenshaushalt getroffen hat.
Im Vermdgenshaushalt ist man dazu Ubergegangen, bei der Bereitstellung der
Mittel auf die Kassenfdlligkeit abzustellen. Die Entwirtschaftung einer
Ricklage in Hdhe von 18 Mio. DM wird aber dringend zum Ausgleich des Haus-
halts 1982 bendtigt, ungeachtet dieser Sparmafnahmen hidlt die SPD Jedoch
einige Korrekturen aus politischen und sachlichen Gesichtspunkten fiir not-
wendig. Hier sind anzufiihren:

20.000,-- DM fiir die Feuerwehr,
6.000,-- DM ZuschuB an das spanische Zentrum,
118.200,-- DM ZuschuB an die Pumpe,
105.000, -~ DM Altenhilfe,
72.000,-- DM Kindergirten,

2.300,-- DM fiir einen Behindertenfiihrer.
Fir den Vermdgenshaushalt hat die SPD folgende MaBnahmen vorgesehen:

1. Ausbau der Gustav—FPiedrich—Meyer-Schule,
hier: Ubernahme einer Verpflichtungserméchtigung,

2 Schiillerbootshiuser,
hier sind Zuschiisse zu gewdhren,

3. Vorbereitung Kindertagesheim Gaarden,

4. Hof Eggers,

5. Regeneration von B&umen,

6. Wohnungsbaumafnahme fiir das Gebiet Papenkamp Ecke MichelsenstraRe,

hier ist eine Verpflichtungserméchtigung in Hohe von 826.000,-- DM
flr zwei Jahre auf'zunehmen,

7. 150.000,-- DM ZuschuB fiir die Milchkiiche,

8. Radwegeprogramm,
das Radwegeprogramm ist um 120.000,-- DM zu erhdhen.

Hier ist Punkt 2 des Antrages zu streichen, da keine Deckungsmittel
vorhanden sind Punkt 3 wird Punkt 2.

Epr bemerkt, daR eine Reihe wiinschenswerter MaRnahmen auf der Strecke ge-
blieben sind, auch stehen keine Mittel mehr fiir die Strafenunterhaltung

2ur Verfligung, hier ist aber die Substanz gefdhrdet. Zum Stellenplan
bemerkt er, dak eine nicht unerfreuliche Einsparung in Hohe von rechnerisch
420.000,—— DM erzielt wurde. Auch der Personalbereich darf bei Einsparung
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nicht ausgenommen werden, obwohl es sich hierbei um Dienstleistungen

fir den Blrger handelt. In der Vorlage des Finanzausschusses befinden
sich nur 1/3 der Stellen in der klassischen Verwaltung und 2/3 der
Stellen in der urnmittelbaren Daseinsvorsorge. Man sollte eine behut-

same Stellenbesetzungspolitik betreiben und die Notwendigkeit der Wieder-
und Neubesetzung kritisch priifen. Sein Dank gilt abschlieRend dem
Kdmmereiamt und dem Stadtkdmmerer.

Stadtrat S auer baum (CDU) bemerkt, daR Stadtrat Ipsen schon
beim letzten Haushalt Risiken gesehen hat, aber in der Zwischenzeit
nichts geschehen sei. Er bemingelt, daR selbst Anhidnger seiner Partei

es nicht wagen, die wirtschaftlichen Schwierigkeiten den Olscheichs in
die Schuhe zu schieben. Seine Fraktion habe beim letzten Haushalt diese
Risiken gesehen und gesagt, daR der Haushalt am Scheideweg stehe und

man 10 % einsparen wollte. Dieses widre auch machbar gewesen und hitte

mit 1,5 Millionen zu Buche geschlagen. Er unterstiitze das, was Stadt-
kédmmerer Hochheim gesagt hat. Zum Vorschlag der SPD, daB man im Baube-
reich abklopfen wolle, was kassenfdllig wird, hidlt er fir eine vorder-
grindige Losung und hdlt dies auch nicht filir richtig, man wiirde die Pro-
bleme nur ins ndchste Jahr verschieben. Er hidlt dies fiir keine gute L&-
sung, denn wenn es noch schlimmer kommen wiirde, miffte man die Riicklagen
noch mehr anknabbern und man kdme dann evtl. an die Mindestriicklagen heran,
dies sei jedoch der Tod jeder Finanzpolitik. Nach seiner Ansicht habe die
SPD versagt, eigene Vorstellungen zu entwickeln. Seine Fraktion sage ja
zum Hans-Geiger-Gymnasium und zum Ausbau der Iltis-Sporthalle. Er rufe
aber die bedrohliche Situation der Personalkosten in Erinnerung, und dag
das Einfrieren von Personalstellen kein Tabu mehr fiir ihn sei. 10 % des
Personalbestandes soll nach seiner Auffassung eingespart werden, dabei
wollte man aber nicht schematisch vorgehen. Nach seiner Meinung sollte
man von der teuflischen Automatik der friiheren Jahre weg, daR jede frei-
werdende Stelle wieder besetzt wird. Es soll in Zukunft gepriift werden, ob
die Stelle iberhaupt wieder besetzt werden muR, wenn dies bejaht werde,
S0 misse man priufen, ob sie durch eine Umsetzung im Hause wieder besetzt
werden kann und wenn auch dies nicht méglich ist, dann ist eine Neuein-
stellung zugelassen.

Bei den von Stadtrat Moller angegebenen 400.000,-- DM Einsparungen im
Personalbereich handelt es sich um Stellen, die nie besetzt waren und daher
auch keine Einsparungen bringen. Wer meint,hieriber Witze machen zu kdénnen,
der verniedliche dieses Problem. Er habe seine Vorstellungen der Presse
bekannt gegeben, seine Fraktion wollte rund 500.000,-- DM einsparen, wenn
die Vorstellungen der CDU durchgehen wiirden.

Er erldutert seine Anfrage:
Zuschu® fiir die Pumpe in Héhe von 120.000,-- DM

Stadtrat Schoning habe die Zeit genutzt, um Gesprdche mit der Pumpe zu
fihren. In diesen Gespridchen wurde der Betrag von fast 150.000,-- DM
auf 120.000,-- DM verringert. Man habe auch daran gedacht, nur einen
Teil als ZuschuB zu geben und den Rest als Verlust zu verrechnen. Das
halte er aber fiir keine gute Losung, die CDU wollte auch dem neuen Ge-
Schaftsfiihrer keine Hypothek mit auf den Weg geben. Man wollte im Haus-
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halt 1982 auch die Pumpe kurz fahren, wie andere Bereiche leider auch.

Er meint, daR die CDU-Fraktion den Versuch unternehmen wirde, einige Po-
sitionen herauszustimmen, da die Vorstellungen des Kimmerers verwischt
worden sind. Falls die CDU-Fraktion dieses Vorhaben nicht durchsetzen
konne , so werden sie gegen den Haushalt stimmen. Die CDU beantragt,die
6.000,-- DM fiir das spanische Zentrum, die 60.000,-- DM fiir die Entwisse-
rung des Eggerschen Hofes und 150.000,-- DM Zuschu® an die Milchkiiche
nicht bereitzustellen. Nach Auffassung der CDU-Fraktion handelt es sich
bei dem letzten Antrag um einen Fensterantrag. Ein reines Gefdlligkeits-
nicken. Durchsichtiger kénne ein solches Mandver wohl nicht sein.

Sprecher stellte zwei zusidtzliche Antridge:

1. 15.000,-- DM fiir den Einbau von schalldichten Fenstern in der Probe-
blihne im Schauspielhaus,

2. 18.900,-- DM fiir die Anmietung von Riumen fiir die Requisiten des
Opernhauses.

Er sei von der Dringlichkeit der beiden Antrige lberzeugt. Es sei ein
sozialistischer Aberglaube, daR durcherweiterte 6ffentliche Personal-
kosten von den Antrédgen Abstand genommen werde und die Mitarbeiter dar-
unter leiden. Trotzdem wolle man einen kurzen Haushalt fahren.

Stadtrat Hagelstein (F.D.P.) spricht die Anmeldungen der Amter
an. Er bittet die Dezernenten zur Kenntnis zu nehmen, daR eine Arbeitsgruppe
flr die mittelfristige Finanzplanung eingerichtet wurde, die die derzeitige
Finanzsituation liberpriift. Er spricht die Personalkosten an, die friiher ein-
mal unter 40 % des Verwaltungshaushaltes lagen. Die jetzige Entwicklung sei
schmerzlich. Er ist jedoch positiv Uberrascht, daB Stadtrat Méller, nachdem
er einmal Uber 100 Stellen durchgebracht hat, nunmehr auch fiir den Abbau

der Planstellen plddiert. Der Ausspruch von Herrn Stadtrat Ipsen, es werde
Ssich schon irgendwann regeln, sei beispielgebend fiir die Haltung der SPD.
Zum Radwegeprogramm meint Sprecher, daR die F.D.P. dieses inszeniert hdtte,
es tdte ihm aber weh, daB er nicht zustimmen kann, da eine solide Finanzie-
Pung nicht méglich ist. Zu den eingebrachten Antrigen von der CDU bemerkt

er, daf er die 15.000,-- DM fiir den Einbau von schalldichten Fenstern in
der Probebiihne des Schauspielhauses ablehnen werde, den Antrag zusdtzlich
18.200,-- DM flir Anmietung von Rdumen zur Verfiigung stelle, werde seine

Fraktion zustimmen. Gleichzeitig stellt er den Antrag, das Geld flir die
Pumpe zu streichen.

Stadtrat S ch o ning (CDU) gibt zu, daB es fiir den Dezernenten auch
Situationen gdbe, in denen er sich kurzfristig entscheiden miiRte. Er habe
gestern im Magistrat versucht, die Stadtrdte davon zu Uberzeugen und er
wird heute versuchen, die Fraktionen zu uberzeugen. Er bittet insbesondere
die Mehrheitsfraktion in sich zu gehen, und teilt mit, daB der Bewirtschaf-
ktungsplan der Biihnen der Landeshauptstadt Kiel erst 6 Wochen in Kraft sei,
diese Besonderheit ist deshalb zu berticksichtigen. Man sollte bei den An-
tragen fiir das Theater nicht auf' die Gesamtsumme flir Sachkosten verweisen,
denn diese betragen eigentlich nur 2 % des gesamten Haushalts und daher sei
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ein Spielraum von fast O vorhanden. Er widre mit solch einer Handlungs-
weise nicht einverstanden, da er nicht weif, woher er das Geld nehmen
sollte. Er gibt aber zu bedenken, daR evtl. die VVK bereit wéire, etwas
von dem Mietpreis fir die Kulissenrdume abzulassen. Die Situation habe
sich durch Beanstandungen des Bauordnungsamtes und der Berufsfeuerwehr
ergeben. Die Stadwerke seien bereit, die von ihr angemietete Lager-

halle an das Theater zu vermieten. Dieses wiirde jedoch zusidtzliche Kosten
von 18.900,-- DM verursachen, er wiiBte somit nicht, wohin er mit den Re-
quisiten sollte. Zu den 15.000,-- DM fiir den Einbau von Fenstern in der
Probebiihne des Schauspielhauses gibt er zu bedenken, daR dies nicht seit
30 Jahren so gewesen sei, sondern nach dem Ausbau vor 1 bis 2 Jahren
wurden alle anderen Rdume mit schalldichten Fenstern ausgestattet, nur
bei der Probebiihne hatte man dieses nicht getan. Er gibt zu bedenken, dak
die Schauspieler konzentriert arbeiten missen, dies aber bei dem Larm
der Holtenauer StraRe nicht moglich sei. Sollte der beantragte Ansatz

im Nachtragshaushalt abgelehnt werden, so kdnnte man frihestens in einem
Jahr mit dem neuen Bewirtschaftungsplan dieses Geld zur Verfiigung ge-
stellt bekommen. Zum Antrag der CDU-Fraktion zur Pumpe, dessen Urheber

er ist, bemerkte er, daR er erst kurzfristig davon Kenntnis bekommen

hat. Er sehe die Notwendigkeit 120.000,-- DM zur Verfligung zu stellen.
Kurzfristig und innerhalb weniger Monate sind solche drastischen Ein-
sparungen nicht moglich. Wenn man diesmal die Zuschiisse im Nachtrags-
haushalt 1981 ablehnen wiirde, wiirde man im nidchsten Jahr die gleiche
Situation vorfinden. Auch handele es sich bei dem GesamtzuschuB in Hohe
von 120.000,-- DM mit Ausnahme von 8.000,-- DM ausnahmslos um Altschul-
den. Man sollte nach seiner Ansicht die neuen "Leute' nicht dafilir strafen,
was die Vorginger gemacht haben. Wenn man es mit den "Pumpen-Leuten" ehr-
lich meint, dann sollte man ihnen einen neuen Start ab 1982 ermdglichen.
Alle anderen MaBnahmen flihren zum neuen Defizit der Pumpe, dies miisse
man auch wissen, wenn man es beschliefe.

Von der CDU-Fraktion wird folgender Antrag gestellt:

Verwal tungshaushalt

Haushaltsstelle 3020/7011 - Ausbau Spanisches Zentrum -
Streichung des Ansatzes von DM 6.000,-- .

BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt
Von der F.D.P.-Fraktion wird folgender Anderungsantrag gestellt:

Verwal tungshaushalt

Der Ansatz von 118.200,-- DM bei der Haushaltsstelle 341/7010
wird gestrichen.

BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt
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Von der CDU-Fraktion wird folgender Antrag gestellt:

Verwaltungshaushalt

Zur HHSt. 341.7010 - ZuschuR an die Pumpe -
einen einmaligen Zuschuf von 120.000,-- DM zu gewdhren.

Beschluf: Mit Mehrheit abgelehnt

Verwaltungs- und Vermogenshaushalt

Stadtrat I p s e n stellt namens der SPD-Fraktion folgenden
Antrag:

I.a) Dem Nachtragswirtschaftsplan des Kultur- und Kommunikationszentrums
"Die Pumpe e. V." fiir das Jahr 1981 wird zugestimmt, mit der MaRgabe,
daR der ZuschuB der Landeshauptstadt Kiel 521.800,-- DM betrdgt und
die Landeshauptstadt Kiel der "Pumpe" im Jahre 1981 ein Darlehen
in Hohe von 75.000,-- DM gewdhrt.

I.b) Bei der Haushaltsstelle 341.7010 - ZuschuB an den Trdgerverein des
Kultur- und Kommunikationszentrums "Die Pumpe e. V." - werden fiir das
Jahr 1981 45.000,-- DM zum Nachtragshaushaltsplan angemeldet.

I.c) Im Nachtragshaushaltsplan flir das Jahr 1981 wird im Unterabschnitt
341 eine Ausgabehaushaltsstelle "Darlehen an den Triagerverein des
Kultur- und Kommunikationszentrums '"Die Pumpe e. V." in Hohe von
75.000,-- DM eingerichtet; das Darlehen ist rickzahlbar in drei
gleichen Raten in Hohe von je 25.000,-- DM jeweils zum 01.10. der
Jahre 1982, 1983 und 1984.

IT.a) Dem Wirtschaftsplan 1982 fir das Kultur- und Kommunikationszentrum
"Die Pumpe e. V" wird zugestimmt, mit der MaBgabe, daR eine Rlick-
zahlung einer Rate von 25.000,-- DM auf das von der Landeshauptstadt
Kiel zum Bewirtschaftungsjahr 1981 zu gewdhrende Darlehen vorgesehen
wird.
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II.b) Bei der Haushaltsstelle 341.7010 - Zuschuf an den Trdgerverein
des Kultur- und Kommunikationszentrums "Die Pumpe e. V." -
werden flir das Haushaltsjahr 1982 530.000,-- DM angemeldet.

1I.c) Im Haushaltsplan 1982 wird eine neue Einnahmehaushaltsstelle
"Rickzahlung eines Darlehens durch den Trigerverein des Kultur-

und Kommunikationszentrums "Die Pumpe e. V." - 1. Rate - "
in Hohe von 25.000,-- DM eingerichtet.
Eeschluf: Nach Antrag

- Mit Mehrheit angenommen -

Vermogenshaushalt

Von der CDU-Fraktion wird folgender Antrag gestellt:

Haushaltsstelle 475 - Entwidsserung Hof Eggers -
Streichung des Ansatzes von 60.000,-- DM.

BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt
Von der SPD-Fraktion wird folgender Antrag gestellt:

1. Der Haushaltsansatz bei 63.091.950 - Ausbau des Radwegenetzes -
im Vermogenshaushalt wird von 400.000,-- DM um 120.000,-- DM auf
insgesamt 520.000,-- DM aufgestockt.

2. Die weitere Deckung erfolgt durch Einsparungen bei 63.953.950
- Beruhigung von Wohnstrafen - durch Einsparungen beim Umbau der
Franckestrafe in Hohe von rd. 90.000,-- DM - Reste aus Vorjahren -

Allgemeine Riicklagen.

Beschluf: Mit Mehrheit angenommen

Vermogenshaushalt

Von der CDU-Fraktion wird folgender Antrag gestellt:

Haushaltsstelle 880/007.941 - Sanierung Milchkiiche -
Streichung des Ansatzes von 150.000,-- DM.

BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt

Abstimmung insgesamt iiber den Verwaltungs- und Vermogenshaushalt einschl.
des Verdnderungsnachweises und der beschlossenen Anderungen

Beschluf: Nach Antrag

- Mit Mehrheit angenommen -
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Nachtragsbewirtschaftungsplan der Biihnen der Landeshauptstadt Kiel

flir das Wirtschaftsjahr 1982

Von der CDU-Fraktion werden hierzu folgende Antridge gestellt:
a) Neue HHSt. 331.000.941 - Einbau von schalldichten Fenstern, Probe-
biihne Schauspielhaus -
in der o.g. HHSt. werden 15.000,-- DM eingesetzt.
Beschluf: Mit Mehrheit abgelehnt

b) HHSt. 331.530 - Miete fiir Riume -
der Ansatz wird um 18.900,-- DM erhoht auf 73.100,-- DM:

BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt

Gesamtabstimmung liber den Nachtragsbewirtschaftungsplan der Biihnen

der Landeshauptstadt Kiel fiir das Wirtschaftsjahr 1982

BeschluB: Nach Antrag

Der BeschluB ergeht einstimmig

1. Nachtragswirtschaftsplan des Stddtischen Krankenhauses

Hierzu werden keine Antridge gestellt.

Gesamtabstimmung iiber den 1. Nachtragswirtschaftsplan des Stiddtischen
Krankenhauses

Beschluf: Nach Antrag

Der BeschluB ergeht einstimmig

Nachtragswirtschaftsplan fiir die Hafen- und Verkehrsbetriebe 1981

Es werden keine Antrige gestellt.

Abstimmung iiber den Nachtragswirtschaftsplan fiir die Hafen- und Verkehrs-
betriebe

Beschlufp: Nach Antrag

Der Beschluf ergeht einstimmig
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29g) 2. Nachtragsstellenplan 1981 - Drs. 352 -

Ratsherr Fr 6h1lich (SPD) meint, daB man bis gestern eigent-
lich der Ansicht war, daf man den Stellenplan fast einhellig verab-
schieden wirde, dies sei aber vor dem Presseartikel gewesen. Flir ihn
handele es sich bei dem Stellenplan um einen Stellenplan fiir Insider.
Er mdchte auf die neuen Stellen eingehen und begriinden, warum er sie
fliir erforderlich halte. Danach geht er auf die einzelnen Stellen ein
und begrindet die Notwendigkeit. Er hdlt die vorgelegte Stellenplan-
dnderung flr angemessen, auBerdem wurde etlichen Stellenplanantrigen
nicht zugestimmt. Er hdlt diesen Nachtragsstellenplan insgesamt fir
ausgewogen und seine Fraktion werde daher zustimmen.

Ratsherr Dr. R eimer s (CDU) bemidngelt, daR in einer Zeit, wo
Uberall gespart werde, sich Kiel einen Anstieg in Hohe von iiber 848.000,--
DM im Personalkostenbereich leiste. Die Einsparung in Hohe von

420.000,-- DM, die Herr Stadtrat Moller vorausgesagt hat, hilt er fiir
eine reine Augenwischerei. Nach seiner Ansicht handelt es sich dabei um
"Stellenplanleichen'". Als Beispiele fiihrt er die 18 Angestellten des
Altenheimes HangstraBe an, das nie gebaut wurde und die 5 Angestellten
des Einwohnermeldeamtes, die bei einer Volkszdhlung bendtigt werden
wirden. Diese hidtte die SPD zum Leben gezaubert und wiirde sie gegen-
rechnen. Er fragt sich, woher Stadtrat Mcller den Mut nehme, zu sagen,
daB er zufrieden ist. Die rd. 800.000,-- DM kommen als Neukosten auf

die Stadt zu. Dabei handelt es sich nicht nur um neue Planstellen,
sonders auch um aufgewertete Planstellen. Er hitte etwas mehr Ernst er-
wartet, da auch der HaushaltserlaR des Innenministers auf die bedroh-
liche Situation hingewiesen hat. Bei einer solchen weiteren Entwicklung
wird irgendwann mal nichts mehr von der Kommunalaufsichtsbehérde geneh-
migt. Er ist der Meinung, daB® man anfangen miiBte mit den Einsparungen.
Warum miissen hoch bewertete Stellen pldtzlich besetzt werden? Man solle
Jetzt aber anfangen, sie nicht mehr zu besetzen. Auch trage seine Frak-
tion wieder drei neue Sozialpddagogen-Stellen mit. Es ist ja bekannt,
welch enge Beziehungen die Stadt Kiel zur Fachhochschule fiir Sozialpi-
dagogik und Sozialwesen hat; allein durch ihre Ratsmitglieder. Die Stadt
habe aber keine Verpflichtung, eine bestimmte Quote der Absolventen auf-
Zunehmen. Die Stadt muf sparsam sein und nicht lbermiBig Abginger auf-
nehmen. Er fragt sich, wie es Stadtrat Mdller fertig bringen wiirde, ein
Veto einzulegen, die CDU wire jedoch bereit, Vorschlige zu erarbeiten,
wie mit seinem Vorgidnger 1975. Die CDU ist bereit mitzuhelfen, aber keine
Augenwischerei zu betreiben, sondern auf solider Basis dieses vorzunehmen.

Stadtrat Hagelstein (F.D.P.) ist im Prinzip mit der CDU einig.
Allerdings habe sie einen "Ellerbeker Rundschlag" gemacht, aber keine kon-
kreten Vorstellungen unterbreitet. Er beantragt die Streichung von et-
lichen Stellen. Man solle auch jede einzelne Stelle unter die Lupe nehmen.
Er rdumt ein, daR sich einige, z. B. die Politessen selbst tragen wiirden.
Er stellt folgenden Antrag, folgende neuen Planstellen werden gestrichen:
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031/A 9 gb BBO Stadtinspektor
062/IX/VII BAT Telefonisten (2 Planstellen)
U4600/VIII/VII BAT Angestellter in der Tatigkeit eines Erziehers

(4 Planstellen zu 20 Wochenstunden)

Stadtrat M o6 1 1l er (SPD) meint, dak die CDU angekiindigt und jetzt
geboten hdtte, hidtte ihn nicht Uberrascht. Er stimmt der Auffassung von
Stadtrat Hagelstein zu, da® hier viel Ldrm um nichts gemacht wird. Er gibt
zu bedenken, daR in den Stellenpldnen 1978 bis 1981 rund 350 neue Stellen
geschaf'fen wurden. Diese insbesondere im sozialen Bereich und im Bereich
der Baudmter. Er bemidngelt es, daB® die CDU - wenn es konkret wird - keine
konkreten Vorschlédge unterbreiten kénnte. Sie selbst habe doch iiber 200
Stellen zugestimmt. Er rdumt ein, daB es im Stellenplan auch "Stellenplan-
leichen" gibt, diese will er aber auch streichen. Es gibe auch heute noch
200 unbesetzte Stellen. Bei den jetzt zu beschlieRenden neuen Stellen han-
delt es sich um Stellen, die im liberwiegenden MaRe dieses Jahr nicht mehr
besetzt werden. Es gidbe auch die Moglichkeit, daR evtl. nachtrdglich auf-
grund der Haushaltsberatung mehrere Stellen gestrichen werden kdnnen. Wenn
die CDU schon die Rechnung aufstellt, daB 868.000,-- DM Mehrbelastung auf
die Stadt zukommen wiirde, dann miisse sie auch die Gegenrechnung aufstellen,
daB die Politessen kostendeckend arbeiten wiirden und fiir die jugendlichen
Arbeitslosen 200.000,-- DM vom Arbeitsamt gezahlt werden wiirden. Man solle
auch von der 40 %-Idiologie herunterkommen, da natiirlich immer diese 40 %
auch in der Relation zu den Moglichkeiten zu sehen sind. AuRerdem verweist
er auf die 43 Mio. DM, die vollkostendeckend im Personaletat erwirtschaftet
werden. Er rdumt ein, daR es Einnahmeverluste in Hohe von 35 Mio. DM geben
wird. Zusédtzlich wirden Einsparungen in Hohe von 14 Mio. DM im Personal-
haushalt gemacht. Es stellt sich die Frage, wo denn im ndchsten Jahr die
300 Mitarbeiter eingespart werden sollen, die die CDU fordert. Das WIBERA-
Gutachten ist nach AbschluB unter dem Strich zu der Auffassung gekommen,
dak mehr Stellen eingespart werden miissen, dies sollte man doch nicht nur
bei den Putzfrauen tun und die 2-Tage-Regelung der Schulreinigung wieder
einfihren. Auch werde man im nidchsten Jahr neue Stellen brauchen. So wiirden
Zz. B. 2 neue Schulen und Turnhallen vom Land in die Verwaltung der Stadt
Ubernommen. Er geht auf die Kiirzungsvorschlige der F.D.P. ein, er zeige
Sich erstaunt ilber die Beanstandung des Rechnungspriifungsamtes, wo doch

in der Telefonzentrale 2 Blindenarbeitsplitze geschafft werden sollten, die
auch nur dann besetzt werden sollten, wenn auch Blinde auf dem Arbeitsplatz
arbeiten kénnten. Bei der Planstelle des Stadtinspektors in der Stadtkasse
war der Personalausschuf damit einverstanden, zu den Erziehern meint er,
da® vier halbe Planstellen geschaffen werden wiirden, dafiir wiirden aber

2 Berufspraktikantenstellen entfallen, so daf das fast kostenneutral sei.

Danach wird iiber den F.D.P.-Antrag abgestimmt.

031/A 9 gD BBO Stadtinspektor streichen.

BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt.
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062/IX/VII BAT Telefonistinnen (2 Planstellen) streichen
Beschluf: Mit Mehrheit abgelehnt
4600/VIII/VII BAT Angestellter in der Tatigkeit eines Erziehers

(4 Planstellen zu 20 Wochenstunden) streichen
BeschluB: Mit Mehrheit abgelehnt
Danach wird der Nachtragsstellenplan inclusive der Verdnderungen zur
Abstimmung gestellt.

Beschluf: Nach Antrag
Mit Mehrheit angenommen

Danach wird die Drucksache 350 inclusive der Wirtschafts- und Bewirt-
schaftungspldne zur Abstimmung gestellt.

BeschluB: Nach Antrag
Mit Mehrheit beschlossen
30) Entgeltsordnung fiir die Durchfiihrung der Konzerte der Biihnen der - Drs. 360 -
Landeshauptstadt Kiel

Berichterstatter: Stadtrat Schoning

Antrag: Der Entgeltsordnung flir die Durchfiihrung der Konzerte der
Blihnen der Landeshauptstadt Kiel wird zugestimmt.

Diese Vorlage wurde zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt, die Dring-
lichkeit bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

Stadtrat S choéning (CDU) trdgt dazu vor, daB in § 6 der Ent-
geltsordnung eingefiigt werden muR: "Diese Entgeltsordnung tritt am
1. Oktober 1981 in Kraft."

Beschluf: Nach Antrag mit Zusatz, daR die Entgeltsordnung
am 1. Oktober 1981 in Kraft tritt.
Der Beschluf ergeht einstimmig

31) Betr.: {berplanmifige Ausgabe
Haushaltsstelle 65.902.950 - Ausbau der Guten- - Drs. 322 -
bergstrafe -

Berichterstatter: Stadtbaurat Bartels

O




32)

33)

a)

= 0 =

Antrag: Bei der Haushaltsstelle 65.902.950 - Ausbau der Gutenberg-
straBe - wird gem. § 82 (2) Gemeindeordnung einer iiberplan-
mdfigen Ausgabe bis zu einer Hohe von 400.000,-- DM - in
Worten: Vierhunderttausend Deutsche Mark - zugestimmt.

Die Deckung der Uberplanmifigen Ausgabe erfolgt durch Vor-
griff auf die im Haushalt 1982 einzustellenden weiteren Bau-
mittel (FortsetzungsmaRBnahme).

Gleichzeitig wird die Hohe der im Haushaltsplan 1981 bei der
Haushaltsstelle 65.902.950 - Ausbau GutenbergstraBe - vorge-
sehenen Verpflichtungsermdchtigung um den gleichen Betrag re-
duziert.

Diese Vorlage wurde zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt, die
Dringlichkeit bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

BeschluB: Nach Antrag

Der Beschluf ergeht einstimmig

Betr.: Punkt 3.2 des Arbeitsplanes 100 Jahre Kieler Woche - Drs. 321 -

Stand: 2. April 1981

Berichterstatter: Oberbiirgermeister Luckhardt

Antrag: Das Thema des Schillerwettbewerbs zur Kieler Woche 1982 lautet

nicht "Unsere Welt im Jahre 2082", sondern
"Kiel 1882

1982

2082

Leben an der Forde'".

Diese Vorlage wurde zu Beginn der Sitzung auf den Tisch gelegt, die
Dringlichkeit bei der Beratung der Tagesordnung anerkannt.

Beschluf: Nach Antrag

Der BeschluR ergeht einstimmig

Verschiedenes
Lerschiedenes

Gesprich mit dem Vorstand der Pumpe

AnliRlich der Beratung des Punktes 19) bezweifelte Ratsherr P et e r s
(SPD), ob der geédnderte Vertrag mit dem Vorstand der Pumpe besprochen ist.

Ratsherr Prof. Spickhof f (CDU) teilt dazu mit, daB Gespriche
§Wischen dem zustédndigen Dezernenten und dem Vorstand der Pumpe stattge-
funden haben. Hierbei hat es vollinhaltliche Zustimmung gegeben.




b)

c)

d)

= 5 =

Zustédndigkeit der Ausschufvorsitzenden fir Presseerklarungen

Ratsherr Joachim L an ge (CDU) spricht noch einmal das Papier
betr. die Stellung der AusschuRvorsitzenden an. Er weist darauf hin,
daB darin ganz klar die Abgrenzung zwischen Dezernenten und Ausschufs-
vorsitzenden geregelt ist und auch, wer welche Presseerklédrung abzu-
geben hat.

Stadtrat I p s en (SPD) fragt an, warum dieses Thema nochmals an-
gesprochen wird. Er hofft, daR sich jeder an diese Formulierung hilt.
Auferdem weist er darauf hin, daR auch Ratsherr Bergien als Vorsitzender
des Ordnungsausschusses sich zum Jahrmarkt in der Presse gedufert hat.

Ratsherr L ange (CDU) erwidert, daR er keinen besonderen Fall an-
gesprochen, sondern ganz allgemein noch einmal darauf hingewiesen hat.

Ratsherr B er gien entgegnet, da® sein Fall nicht vergleichbar

ist, weil beziiglich des Jahrmarktes eine Pressekonferenz stattgefunden hat,
zu der er auch eingeladen war und nur Fragen der Journalisten beantwortet
hat.

Offentliche Toiletten am Asmus-Bremer-Platz

Ratsherr K ue ssner (CDU) weist darauf hin, daB kiirzlich in der
Presse berichtet wurde, daB® auf dem Asmus-Bremer-Platz o6ffentliche Toiletten
fehlen. Er fragt an, ob beabsichtigt ist, dort welche zu errichten.

Stadtrat M 6 11 er (SPD) entgegnet, dak ihm das Problem hinreichend
bekannt sei, aber liber konkrete MaBnahmen noch nicht entschieden wurde.
Gleichzeitig spricht er auch die Problematik wegen offentlicher Toiletten
auf’ dem Holstenplatz widhrend der 100. Kieler Woche an. Konkrete Mafnahmen
wurden bisher noch nicht getroffen.

In diesem Zusammenhang wird auch auf Hinweisschilder fiir offentliche Toiletten
in Frankreich verwiesen, die wesentlich kostensparender seien. AuRerdem weist
er noch darauf hin, daB eine franzdsische Firma der Stadt Einzeltoiletten an-
geboten und sich dabei bereiterkldrt habe, diese den zustdndigen Mitarbei-
tern vorzufiihren. Diese Angelegenheit wird noch von den zustdndigen Stellen
geprif't.

Ndchster Sitzungstermin der Ratsversammlung

Stadtprdsident Johanning teilt mit, dap die nichste Ratssitzung
am 22. Oktober 1981 stattfindet.
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Betr.: Jugendtreff Mettenhof II

Die Kleine Anfrage der SPD-Ratsherren-Fraktion vom §.9.1981

beantworte ich namens des Magistrats wie folgt:

Zu 1):

Nach dem 2zwischen der Landeshauptstadt Kiel und dem Kirchenkreis
gescnlossenen Nutzungsvertrag ist die Kirche verpflichtet, Ge-

bdude und Aufenanlagen in einem guten Zustand zu halten.

Hierunter fi#llt somit auch die Zuwegung.

Zu 2):

Vorat folgende Feststellung:

Die jetzt eingetretene Situation ist durch das Anlegen eines
Rodelberges entstanden. Seit einigen Monaten wird mit schweren
Lkw's Erdreich angefahren. Hierdurch wurde die Zuwegung zerstirt.
Vom Rodelberg abgesplltes Erdreich verursachte daridber hinaus den

Jetzigen Zustand.

Von daher kann dem Kirchenkreis Kiel die alleinige Verpflicntung

zur Wiederherrichtung der Zuwegung nicht angelastet werden.

Jugendamt und Kirchenkreis werden bis Ende Oktober dafiir Sorge
tragen, daf das Jugendheim ~ wenn auch zunlichst provisorisch

von der Hofholzallee zuglinglich ist,
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Liegenschaftsamt Kiel, den 16. September 1981
Az.: 921-11 Op App.: 2924
Herrn

Birgermeister Hochheim

hier

Kleine Anfrage der SPD-Ratsherrenfraktion
zur Ratsversammlung am 17. 9. 1981

Als Antwort auf die Kleine Anfrage schlage ich folgenden Text vor:

"Im Namen des Magistrats beantworte ich die Kleine Anfrage der
SPD-Ratsherrenfraktion vom 13. 9. 1981 wie folgt:

Zu 1. :

Das Grundstiick Beselerallee 32 a wurde von der Stadt durch Ausilibung

ihres gesetzlichen Vorkaufsrechtes durch Erklarung vom 10. 3. 1966 er-
worben. Das Vorkaufsrecht wurde ausgeiibt, um die Anlegung des offent=
lichen Parkplatzes entsprechend den Ausweisungen des B-Planes sicher-
zustellen. Das Grundstiick Beselerallee 32 wurde mit Viertnas vom 18 02, S92
erworben.

2 2.

Das Grundstiick ist insgesamt 1.204 qm groB. Der Preis ist abhingig von der
baulichen Ausnutzbarkeit des Grundstiicks. Der z. Z. glltige Bodenrichtwert
betrigt bei einer III bis IVgeschossigen Wohnnutzung ca. 350, == DM /qm.

Zu 3

.

Zur Zeit wird das Grundstiick nur insoweit genutzt, als dort drei Reklametafeln
von der Deutschen Stiddte-Reklame GmbH aufgestellt sind. Diese zahlt der Stadt
das dafiir tibliche Entgelt.

0o
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Zu 4.:

Es gab fir das Grundstiick mehrere Kaufinteressenten. So hatten zwei
Lebensmittelketten an dem~Grundstiick ein Interesse, um dort Super=
mirkte zu errichten. Ferner wollte ein Privatmann das Grundstiick mit
gemeinntitzigen Einrichtungen und zwei Eigentumswohnungen bebauen.
Auflerdem plante dort eine kirchliche Einrichtung ein Gemeindezentrum.

Zu 5. und 6. :

Das Grundstiick ist im rechtsverbindlichen Bebauungsplan Nr. 28 als
offentliche Parkplatzfliche ausgewiesen. Eine Anderung des Bebauungs-
planes nur fiir dieses eine Grundstiick ist unzulédssig.

Das Stadtplanungsamt untersucht den gesamten Block mit der Zielsetzung,
einen neuen Bebauungsplan - Nr. 617, fiir den es bereits einen Aufstellungs-
beschluf} gibt - aufzustellen. Uber den Inhalt und den Zeitpunkt der méglichen
Rechtswirksamkeit kénnen z. Z, noch keine kor}xreter} Aussagen getroffen
werden. ' / i :
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NST=E<DSE-RESECEH=REGESRRT
uber die Sitzung der Ratsversammlung
am 17. September 1981

Rathaus, Ratssaal

Nichtoffentliche Sitzung

Beginn: 21.06 Uhr Ende: 21.14 Uhr
Sitzungsunterbrechung: ol
Anwesend: Stadtréte: Diekelmann, Diesel, Engelmann,

Hagelstein, Ipsen, Liith, Sauerbaum,
Schoning, Stegemann

Ratsherren: Bergien, Dr. Bernhard, Breitkopf,
Boysen, Frau Detlef, Frohlich, Gilinther,
Hiénsler, Heilig, Dr. Hermann, HeB,

Frau Hofer, Hofer, Krumrey, Kuessner,
Kiister, Frau Lange, Hans-Joachim Lange,
Wolfgang Lange, Leest, Nykamp, Peters,
Petersen, Rapsch, Raupach, Dr. Reimers,
Frau Reyer, Riidel, Graf von Schlieben,
Schmidt-Brodersen, Schultz, Frau Sievers,
Prof. Spickhoff, Frau Witt, Frau
Zorner-Goetzke

Anwesende hauptamt-

liche Magistrats-

mitglieder: Oberbiirgermeister Luckhardt, Biirgermeister
Hochheim, Stadtbaurat Bartels, Stadtschul-
rat Zimmer, Stadtrat Liitgens, Stadtrat
Moller, Stadtrat Dr. Moll

Es fehlen ent-
schuldigt: Stadtrdte: Balzersen und Stegemann
Ratsherren: Rosser, Stein, Tschorn

Vorsitzender: Stadtprédsident Johanning
1. Schriftfiihrer: Ratsherr Timm Peters
2. Schriftfihrer: Ratsherr Kuessner

AuRerdem sind
anwesend: Mitglieder der Ortsbeirdte, Amtsleiter

Die Niederschrift
wurde gefertigt von: Frau Gregorius




Hauptamt Kiel, den

-~
MA
i

An /L/é] s

Rechtsamt / (
a) das Rechtsamt /[ ( /J//

(4
b) Herrn Oberburgermeister /
hier

Betr.:  Niederschrift Uber die Sitzung der Ratsversammlung am ... 78 0., ol

Nach Abstimmung mit dem Rechtsamt (Schreiben vom 4.2.1977, Az.: 02.10.05 -
He/La) kann bei den Niederschriften Uber die Sitzung der Ratsversammlung auf

das Widerspruchsverfohren verzichtet werden, da nach der Rundverfugung I. Teil
Nr. 11 vom 1. August 1966 gemd C. 1. (1) Satz 3 hierfur die Kurzniederschrift
mallgebend ist. Von den Niederschriften nimmt das Rechtsamt entsprechend C. 2. (5)
Satz 4 der genannten Rundverfugung lediglich Kenntnis.

Die Beschlusse der Kurzniederschrift und der Niederschrift sind inhaltsgleich, da
sie zwischen dem Buro des Stadtprésidenten und dem Hauptamt abgestimmt werden.

Gegen die Kurzniederschrift der oben angegebenen Sitzung wurde kein Wider-
spruch erhoben,

/Wir bitten, von de beigefiigten Niederschrift Kenntnis zu nehmen.
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Hauptamt Kiel, den

1) Abschriften der Niederschrift liber die Sitzung der Ratsversammlung
am 17. September 1981 erhalten das Biiro des Stadtprdsidenten, das
Rechnungspriifungsamt, die SPD-Fraktion, die CDU-Fraktion und die
F.D.P.-Fraktion zu Kenntnis.

2) Weitere Auszlige erhalten: L v
) Weitere Ausziige en h0(f€Z2/,7

Von Punkt 2 der Niederschrift Biiro
Stadtprédsident Zie Ko
" " 5 a " n b6 7. K.
" 1" 5 " 1" a) 60 Zh. K.
| b) 61 T S
i c) 62 z. K.
d) 66 z. K.
" " 5 C " n 66 z. K.
" " 5 d " " 81 7. K.
u 1 6 a " " 42 Zi N
Al i 6 b 1! U 92 Zie S,
i H 7 a i i o4 Do Koo
n n 8 1 " 05 2o K
" " 9 " " 2 7, I
i U 10a u U 00 Zher 1.
" " 10b " n a) 00 Z. K.
b) 42 z. K.

¥ U 11 L " a) Biro
( Stadtprdsident 2 K.
b) 00.0 Zie Ko
n " 12 n " a) 30 Zie LI
b) 90 (2x) Zia KC:
c) 92 Z syl
-l 13 e a) 00.0 (2x) 7 (K
b) 00.1 Ziw K
c) 02 Z. K.
d) 60 z. K.
i i 14 1l 1t 06 Zie K.
n " 15 " " 20 z. K.
i 16 noon a) 20 e Kl
b) 90 (2x) z. K.



Von Punkt 17
" n 18

noom 19
LS 20
U 21
LT 22
W 3
U 2l
et 25

" " 28
" " 29

(Nachtragshaushaltsplan)

n " 29

(Nachtragsbewirtschaftungs-
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Nichtoffentliche Sitzung
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